












УДК 631.372 


От нздательства 


В кннге, авторамн которой являются ведушне спе- 
цналнсты Волгоградского тракторного завода, подробно 
освешается устройство н регулнровкн трактора ДТ-75, 
а также его агрегатнрованне н нспользованне с сельско- 
хозяйственнымн машннамн. Прнводятся правнла технн- 
ческого обслужнвання этого трактора, отмечаются осо- 
бенностн ухода за ннм в знмнее время. 

В настоявдее второе нзданне внесены значнтельные 
нзменення н дополнення, что вызвано конструктнвнымн 
улучшеннямн двнгателя, вала отбора мошностн. короб- 
кн передач, ходовой частн н другнх узлов. 

Кннга предназначена для массовых кадров сельскнх 
механнзаторов. 

Замечання о кннге проснм направлять по адресу: 
Москва. К-31, ул. Дзержннского, 1/19, нздательство 
«Колос». 



НАЗНАЧЕННЕ Н ОБІДЕЕ УСТРОЙСТВО 
ТРАКТОРА ДТ-75 


Гусеннчный сельскохозяйственный трактор 
ДТ-75 (рнс. 1 н 2) обвдего назначення относнт- 
ся к тяговому классу 3 т. Он предназначен для 
работы в сельском хозяйстве с навеснымн, по- 
лунавеснымн, прнцепнымн гндрофнцнрованны- 
мн н негндрофнцнрованнымн машннамн н ору- 
днямн на повышенных скоростях, пренмушест- 
венно в степной н лесостепной зонах. 

Трактор может быть нспользован на легкнх 
стронтельных, мелноратнвных н другнх ра- 
ботах. 

На ДТ-75 установлен четырехцнлнндровый 
двнгатель СМД-14 мошностью 75 л.с. (прн 
1700 обімш коленчатого вала двнгателя) 
Харьковского моторостронтельного завода 
«Серп н молот». Двнгатель расположен на пе- 
редней частн рамы трактора. 

Двнгатель СМД-14 — четырехтактный дн- 
зель с внхрекамерным смесеобразованнем н во- 
дяным охлажденнем; он нмеет небольшой вес 
н экономнчен в работе. Двнгатель оборудован 
одноцнлнндровым пусковым бензнновым двн- 
гателем ПД-ЮУ мошностью 10 л.с. с электро- 
стартером, сухой двухднсковой муфтой сцеп- 
лення постоянно-замкнутого тнпа. Ыа всасы- 
ваюшем коллекторе днзеля установлен элек- 
трофакельный подогреватель, облегчаюшнй 
запуск днзеля прн поннженной температуре 
окружаюшего воздуха. 

На правой стороне двнгателя установлен 
масляный шестеренчатый насос НШ-46У гнд- 
равлнческой снстемы н генератор Г-214-А1 по- 
стоянного тока мовдностыо 180 вт. 

Моіцность двнгателя СМД-14 позволяет 
трактору ДТ-75 развнвать на первой переда- 
че номнпальное тяговое уснлне 3 т прн скоро- 
стн двнження 5,15 км/ч. 

Двнгатель СМД-14 установлен на эластнч- 
ную подвеску автомобнльного тнпа н прнкреп- 
лен к раме трактора в четырех точках. 

Для зашнты от грязн н пылн двнгатель со 
всех сторон закрыт капотом. Впередн двнгате- 
ля размевдены водяной н масляный раднаторы, 
закрываемые брезентовой шторкой. 

За двнгателем расположена снловая пере- 
дача трактора, в которую входят главная муф- 


та сцеплення, карданная (соеднннтельная) пе- 
редача, увелнчнтель крутяшего момента 
(УКМ), коробка перемены передач н задннй 
мост, смонтнрованные в одном лнтом корпусе. 
конечные передачн н завнснмый вал отбора 
мошностн (ВОМ). 

Установленный на тракторе планетарный 
увелнчнтель крутяшего момента предназначен 
для увелнчення на 25% тяговых уснлнй на всех 
передачах за счет поннження скоростн двнже- 
ння трактора, что позволяет трактору преодо- 
левать кратковременные дополннтельные со- 
протнвлення двнженню без остановкн для пере- 
хода на ннзшую передачу, а также получать 
две резервные передачн с тяговым уснлнем бо- 
лее Згн скоростью двнження менее 5 км/ч. 

Механнческая семнступенчатая коробка пе- 
редач н задннй мост с планетарным механнз- 
мом поворота смонтнрованы в одном лнтом чу- 
гунном корпусе, что улучшнло условня работы 
трансмнсснн в связн с повышеннем жесткостн 
конструкцнн. Задннй мост нмеет два односту- 
пенчатых планетарных механнзма поворота с 
ленточнымн тормозамн. 

Главная передача состонт нз пары коннче- 
скнх шестерен. бортовая передача — нз пары 
цнлнндрнческнх шестерен. 

Вал отбора мошностн — завнснмого тнпа, 
прнводнтся во врашенне от ведушего вала уве- 
лнчнтеля крутяшего момента через редуктор, 
прнкрепленный к задней стенке корпуса транс- 
мнсснн. Включенне н выключенне вала отбора 
моіцностн выполняются рычагом, расположен- 
ным в кабнне тракторнста. 

Все агрегаты н механнзмы трактора разме- 
шены на жесткой н прочной сварной раме, со- 
стояшей нз двух продольных сварных лонже- 
ронов замкнутого прямоуголыюго сечення, со- 
еднненных между собой поперечнымн брусья- 
мн н осямн. 

На задннх кронштейнах рамы укреплены 
прнцепное устройство н рычажно-шарннрный 
механнзм навескн с основным снловым цнлннд- 
ром гндравлнческой снстемы, позволяюшей 
тракторнсту управлять нз кабнны работой на- 
весных, полунавесных нлн прнцепных гндро- 
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фнцнрованных машнн н оруднй без помош» до- 
полннтельного обслужнваюіцего персонала. 

Трактор ДТ-75 агрегатнруют в основном с 
темн же сельскохозяйственнымн машннамн н 
оруднямн, что н тракторы ДТ-54А, Т-75 н Т-74. 

Ходовая снстема состонт нз ведуіцнх н на- 
правляюіцнх колес, поддержнваюшнх ролнков 
с резнновымн бандажамн, баланснрных каре- 
ток подвескн н гусеннчных цепей. Семнпро- 
ушннные уннфнцнрованные звенья гусеннц, со- 
еднненные между собой стальнымн пальцамн 
с головкой, нмеют перекрытне беговых доро- 
жек, вследствне чего опорные каткн перекаты- 
ваются по гусеннчной цепн без ударов, что осо- 
бенно важно прн двнженнн трактора на повы- 
шенных скоростях. 

Трактор оборудован металлнческой закры- 
той кабнной автомобнлыюго тнпа с двумя мяг- 
кнмн снденьямн; подушка снденья тракторнста 
установлена на регулнруемой по высоте н длн- 
не опоре. В холодное время года кабнна обо- 
гревается теплым воздухом, подаваемьім по 
воздухопроводу от водяного раднатора, а в 
жаркое время вентнлнруется воздухом, нагне- 
таемым в кабнну спецнальным вентнлятором. 

В кабнне размевдены рычагн н педалн 
управлення трактором н валом отбора мовдно- 
стн, рычагн управлення гндрораспределнтелем, 
вднток контрольных прнборов, включатель 
«массы» трактора, кнопка электроснгнала, 
блок выключателей, аккумуляторная батарея, 
аптечка, бачок для пнтьевой воды н ннстру- 
мент. Сзадн кабнны расположен топлнвный 
бак основного двнгателя. 

На тракторе установлено электрооборудо- 
ванне постоянного тока с номннальным напря- 
женнем 12 в. Он оборудован двумя фарамй 
спередн, двумя фарамн сзадн, плафоном для 
освешення кабнны н электролампой шнтка 
контрольных прнборов. Кроме того, нмеются 
штепсельные розеткн для подключення вы- 
носных фар, устанавлнваемых на прнцепных 
машннах, н подключення переносной лампы. 


Схема электрооборудовання предусматрпвает 
осушествленне двусторонней снгналнзацнн 
между тракторнстом н прнцепшнком с помо- 
шью звукового электроснгнала, нмеювдегося 
на тракторе. 

Тракторы ДТ-75 в завнснмостн от оборудо- 
вання нх узламн гндронавесной снстемы выпу- 
скают в следуюіцнх моднфнкацнях: 

ДТ-75-С1 — полностью оборудован узламн 
гндравлнческой снстемы, основным н двумя 
выноснымн цнлнндрамн н задннм механнзмом 
навескн; 

ДТ-75-С2 — оборудован гндронасосом, рас- 
пределнтелем, баком гндроснстемы н масло- 
пройодамн; 

ДТ-75-СЗ — без узлов гндроснстемы н ме- 
ханнзма навескн; 

ДТ-75-С4 — полностью оборудован узламн 
гндроснстемы, задннм механнзмом навескн, ос- 
новным цнлнндром, но не нмеет выносных цн- 
лнндров. 

По требованню заказчнка на тракторе 
ДТ-75 любой моднфнкацнн завод устанавлн- 
вает вал отбора мошностн, пусковой подогре- 
ватель ПЖБ-200 для подогрева воды в снстеме 
охлаждення н картерного масла двнгателя, 
устройство для обогрева н вентнляцнн кабнны 
н включатель «массы» ВК-318Б. 

Каждый трактор ДТ-75, поставляемый сель- 
скому хозяйству, оборудован валом отбора 
мошностн, устройством для обогрева н вентн- 
ляцнн кабнны н включателем «массы» 
ВК-318Б. 

Сельскому хозяйству поставляются тракто- 
ры моднфнкацнн ДТ-75-С4 с двухточечной схс- 
мой наладкн механнзма навескн. 

На базе ДТ-75 созданы: трактор ДТ-75М с 
двнгателем АМ-41 (нзготовляемым Алтайскнм 
моторным заводом) мошностью 90 л.с., боло- 
тоходный трактор ДТ-75Б (с двнгателем 
СМД-14) н крутосклонный трактор ДТ-75К 
(с двнгателем СМД-14) для работы на горных 
склонах. 


Технмческая характернстнка трактора ДТ-75 


Обідне данные 


Номннальное тяговое уснлне, т . 3 

Габарнты, мм: 

длнна с механнзмом навескн. 4573,5 

длнна без механнзма навескн. 4109,5 

шнрнна . 1740 

высота макснмальная (по задннм фарам). 2304 

Продольная база (расстоянне между осямн крайннх опорных 

катков), мм . 1012 

Шнрнна колен (расстоянне между середннамн гусеннц), мм . 1330 
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Нйнменыішй дорожный просвет прн погруженных почвозаце- 
пах (по бугелю креплення коробкн перемены передач к 


раме), мм . 320 

Сухой вес трактора, кг: 

ДТ-75-С1. 0050 

ДТ-75-С2 . 5600 

ДТ-75-СЗ. 5550 

ДТ-75-С4 . 6000 

Вес заправленного трактора (без веса тракторнста), кг: 

ДТ-75-С1 . 6360 

ДТ-75-С2. 5910 

ДТ-75-СЗ. 5840 

ДТ-75-С4. 6310 


Среднее удельное давленне на почву, кГ/см 2 . 

Коордннаты центра тяжестн трактора (для ДТ-75-С4), мм: 

по длнне (от осн ведушего колеса). 

по шнрнне (вправо от продольной осн по ходу трактора) 
по высоте (от. опорной поверхностн). 

Расчетные скоростн двнження по стерне прн помнпалыюм чпс- 
ле оборотов коленчатого вала двнгателя, км/ч: 


на первой передаче. 5,15 

на второй передаче. 5,74 

на третьей передаче. 6,39 

на четвертой передаче . 7,10 

на пятой передаче. 7,90 

на шестой передаче. 8,79 

на седьмой передаче . 10,85 

на передаче заднего хода. 4,41 


Расчетные тяговые уснлня на крюке прп номнналыюй могцно- 
стн двнгателя н двнженнн трактора пс стерне, кГ: 

на первой передаче. . . . , 

на второй передаче , . 

на третьей передаче . 

на четвертой передаче . 

на пятой передаче . 

на шестой передаче. 

на седьмой передаче . 

на первой резервной передаче (прн включенном УКМ) . 
на второй резервной передаче (прн включенном УКМ) . 

Допустнмое длнтельное тяговое уснлне прн работе с включен- 
ным увелнчнтелем крутяшего момента (нз условнй работо- 
способностн трактора) не более, кГ . 

Мошность на крюке прн двнженнн трактора по стерне на 
первой передаче, л. с. . , . . 


0,44 


1245 

5 

730 


Прн включенном увелнчнтеле кру- 
тягцего момента 

4,12 \ Резервные пере- 
4,59 / дачн 

5,11 

5.68 
6,32 
7,04 

8.68 
3,53 


3000 

2620 

2300 

2020 

1710 

1490 

1110 

3740 

3310 


3500 


56 


Двнгатель 


Номннальная мовдность, л. с . 75 

Чнсло оборотов коленчатого вала в мннуту прн номнпалыюн 
моіцностн. 1700 

Макснмальное чнсло оборотов холостого хода в мннуту, не 
более. 1830 

Мнннмальное устойчнвое чнсло оборотов холостого хода в мн- 
нуту, не более. 600 

Чнсло цнлнндров. 4 
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Продолженіы 


Днаметр цшшндра, мм . 

Ход поршня, мм . 

Лнтраж, л ... 

Степень сжатня. 

Гіорядок работы цнлнндров. 

Фазы газораспределеішя: 

начало открытня впускного клапана . 

конец закрытня впускного клапана . 

начало открытпя выпускного клапана . 

конец закрытня выпускного клапана . 

Удельный расход топлнва прн номпнальной мошностп, 

г/э. л. с. ч. . . , ,. 

Угол начала подачн топлпва насосом до в. м. т. по углу по- 

ворота коленчатого вала, град . 

Давленпе пачала впрыска топлпва, кГ/см 2 ....... 

Воздухоочпстптель .. 

Прпмепяемое масло 


Поверхность охлаждешш масляного радпатора, м 2 ... . 
Давленне мдсла в магпстралях, кГ/см 2 : 

прп номпнальпых оборотах, не менее. 

прн мнннмальных оборотах, не менее. 

Расход масла в % к расходу топлнва (с учетом замены мас- 

ла), не более.... . 

Снстема охлаждення 

Регулнрованне температуры воды в снстеме охлаждення 

Поверхность охлаждення водяного раднатора, м 2 . 

Сухой вес двнгателя без раднатора, кг . . 


120 

140 

6,3 

17 

1—3—4—2 


17° до в. м. т. 

56° после н. м. т. 

56° до н. м. т. 

17° после в. м. т. 

195 


18+ 2 

125 

Мультнцнклонного тнпа с эжекцнонным отсосом 
пылн 

Днзельное: летом — МЮВ (по ТУ 38—1—140—68) 
нлн ДП-11 НХП—1-ой сернн (по МРТУ 
38—1—257—67), знмой —ДС-8 (М8В) по 
ГОСТ 8581—63 

Заменнтелн: летом — ДС-11 (МЮБ) по ГОСТ 
8581—63 нлн ДП-11 по МРТУ 38-1-234—66 
с прнсадкой 6% БФК, знмой — ДС-8 (М8Б) 
по ГОСТ 8581—63 

3,52 

2,5 

0.8 
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Закрытая с прннуднтельной цнркуляцней воды 
от водяного насоса центробежного тнпа 
Шторкой раднатора 

23,43 

720 


Пусковое устройство 

Тнп пускового двнгателя Двухтактный, карбюраторный, с крнвошнпно-ка- 

мерной продувкой 

Номннальная мошность, л. с. . . .. 10 

Чнсло оборотов коленчатого вала в мннуту прн номннальной 

мошностн. 3500 

Макснмальное чнсло оборотов холостого хода в мннуту, не 

более . 3900 

Мшшмальное устойчнвое чнсло оборотов холостого хода в мн- 

нуту, не более. 1300 

Направленне врашення коленчатрго вала (со стороны махо- По часовой стрелке 

внка) 

Днаметр цнлнндра, мм . 72 

Ход поршня, мм . 85 

Лнтраж, л . 0,346 

Степень сжатня. 6,2 

Топлнво п смазка Смесь нз 15 частей автомобнльного бензнна А-66 

по ГОСТ 2084—57 н одной частн днзельного 
масла (по обьему) 

Марка крабюратора К-16А нлн К06 

Зажнганне От магнето М-124А 

Свеча зажнгання АПУ нлн А11/ПВ 

Снстема охлаждення Водяная, обшая с охлажденнем основного двнга- 

теля 

Пуск пускового двнгателя Стартером СТ-350Б 

Редуктор Шестеренчатый, одноступенчатый с муфтой сво- 

бодного хода 

Передаточное чнсло между коленчатым валом 
пускового н основного двнгателей равно 17:1 
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Механнзм отключення пускового двнгателя от основного 

Снловая 

Главная муфта сцеплення 
Карданная передача 

Увелнчнтель крутягцего момента 

Коробка перемены передач 

Главная передача 
Конечная передача 


Продолженче 

Центробежный, автоматнческнй, выключается прн 
достнженнн коленчатым валом основного двн- 
гателя 455—600 об/лпн 

передача 

Сухая, двухднсковая, постоянно-замкнутого тнпа 
Телескопнческнй вал с унругнмн втулкамн в двух 
головках 

Планетарного тнпа, одноступенчатый, с фрнкцн- 
онной муфтой сцеплення н ролнковой муфтой 
свободного хода; передаточное чнсло 1,25 
Механнческая, семнступенчатая с блокнровкоц 
механнзма переключення 
Пара коннческнх шестерен 
Пара цнлнндрнческнх шестерен 


Рама н ходо 

Рама 

Ведушпе колеса 
Направляюшне колеса 
Поддержпваюшне ролнкн 
Подвеска трактора 

Натяжное устройство гусеннцы 
Гусеннца 


Сварная с двумя сварнымн лонжеронамн замкну- 
того прямоугольного сечення 
Зубчатые, цевочного зацеплення, чнсло зубьев 13 
Целыюлнтые с раздвоенным ободом 
Чугунные, лнтые, с резнновымн бандажамн 
Баланснрная, упругая с одннарной цнлнпдрнче- 
ской пружнной 

Коленчатая ось с пружннным амортнзатором 
Семнпроушннная, каждая гусеннца состонт нз 
42 лнтых звеньев нз марганцовнстой сталн, сое- 
днненных шарннрно стальнымн пальцамн с го- 
ловкой, шаг звена 170 мм , шнрнна звена 390 мм, 
высота почвозацепов 45 мм 


Гндравлнческая снстема н механнзм навескп 


Тнп 

Тнп насоса н его прнвод 

Номннальное чнсло оборотов вала насоса в мннуту . , . . 

Пронзводнтельность насоса, лімчн . 

Макснмальное рабочее давленне в гндравлнческой снстеме, 

кГ/см 2 . 

Рабочая жндкость 

Тнп н марка распределнтеля 


Чнсло золотннков . 

Давленне срабатывання автомата выключеішя рукояток, 

кГ/слг 2 . 

Давлеіше масла, ограннчнваемое предохраіштельным клапа- 

ном (прн температуре масла +50°), кГ/см 2 .. 

Фнльтр для очнсткн рабочей жндкостн 
Основной цнлнндр 

Чнсло цнлнндров. 

Днаметр основного цнлнндра, мм . 

Ход поршня основного цнлнндра, мм . 

Уснлне на штоке основного цнлнндра, кГ . 

Выносной цнлнндр 

Чнсло выносных цнлнндров. 

Днаметр выносного цнлнндра, мм . 

Ход поршня выносного цнлнндра, мм . 

Уснлне на штоке выносного цнлнндра, кГ . 

Тнп механнзма навескн . 


Размеры прнсоеднннтельного треугольннка механнзма навескн 
(для обенх схем наладок), мм: 

основанне . 

высота. 


Раздельно-агрегатііая уннфнцнрованная 

Шестеренчатый, маркн НІІІ-46У, с прнводом от 
распределнтельных шестерен 
1480 
70 

100 

Днзельное масло, прнмепяемое для смазкн двнга- 
теля 

Трехзолотннковый, четырехпознцнонный, маркн 
Р75-ВЗ с фнксацней рукояток в рабочнх поло- 
женнях 

3 


115—125 
130+ 10 

Набор нз 21 сетчатого элемента 

Двустороннего действня с гндравлнческнм огра- 
ннчнтелем хода поршня 
1 

110 

До 250 
7000 

Двустороннего действня с гндравлнческнм огра- 
ннчнтелем хода поршня 
2 

75 

До 200 
3300 

Шарннрнс-рычажный, для прнсоедннення оруднй 
к трактору по двухточечной н трехточечной схе- 
мам наладкн 


800—1000 

700—900 
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Продолженые 


Днаметр отверстня н высота цнлнндра прнсоеднннтельных 
шарннров, мм: 

верхней тягн. 030X80 

ннжннх тяг. 035X50 

Ход осн подвеса навесных оруднй по вертнкалн прн схеме на- 
ладкн, мм: 

двухточечной . 1010 

трехточечной . 1020 

Расстоянне от осн подвеса навесных оруднй до гусеннцы прн 
крайнем верхнем положеннн осн подвеса, мм . 620 


Угол запрокндывання стойкн навесного орудня в транспорт- 
ном положеннн относнтельно опорной поверхностн гусеннцы, 
град: 

а) прн двухточечной схеме наладкн механнзма навескн 


н длнне стойкн 900 мм . 27 

б) прн трехточечной схеме наладкн механнзма павескн 

н длнне стойкн 700 мм . 10 

Поперечное перемешенне осн подвеса навесных оруднй прн 
расположеннн переднего шарннра ннжннх тяг по осн трак- 
тора, мм: 

прн двухточечной схеме наладкн. ±300 

прн трехточечной схеме наладкн. ±160 

Ход амортнзатора верхней тягн, мм . ±38 

Велнчнна предВарнтельного уснлня сжатня пружнн амортнза- 

тора, кГ . 1640 

Велнчнна телескопнческой раздвнжкн ннжннх подьемных ры- 

чагов, мм . 80 

Макснмально возможное смешенне относнтельно продольной 
осн трактора вправо прн двухючечной схеме наладкн, 

ннжннх тяг. 102 

верхней тягн . 58 

Грузоподьемность прн расположеннн центра тяжестн условно- 
го груза на осн подвеса, рабочем давленнн 100 кГ/см 2 

н к. п. д. механнзма навескн 0,85, кГ . 1400 


Электрооборулованне 


Номннальное напряженне в сетн, в 
Снстема проводкн 

Генератор 

Аккумуляторная батарея 
Реле-регулятор 
Чнсло световых точек 


Электродвнгатель прнвода вентнлятора кабнкы 

Штепсельные розеткн для прнсоедннення переносных 
н переносной лампы 
Стартер пускового двнгателя 
Включатель освеіцення 
Звуковой снгнал 
Предохраннтелн 
Переносная лампа 


. . 12 

Однопроводная, отрнцательные клеммы нсточнн- 
ков тока соедннены с корпусом (массой) трак- 
тора 

Г214-А1 постоянного тока, 15 а, номннальная мош- 
ность 180 вт, шунтовый, закрытого тнпа, право- 
го врашення 

6-СТ-42-ЭМ, емкость 42 а-г нлн 6Т-СТ-45-ЭМС, 
емкость 45 а-г 

РР-315ДГ с сезонной регулнровкой напряження 

Шесть: две переднне фары ФГ-304 с лампамн по 
32 св, две заднне фары, плафон с лампой 3 св 
для освешення кабнны н лампа 3 св для осве- 
вдення шнтка контролыіых прнборов 

Пмеется штепсельный разьем для включення све- 
товых точек прнцеппых сельскохозяйственных 
оруднй, а также розетка для включення пере- 
носной лампы 

МЭ-219 последовательного возбуждення; мош- 
ность 25 вт; 3000 ±250 об/міш 
фар ПС-300 н 47-К 

СТ-350Б мошностью 0,6 л. с. 

ВК-57, четыре 

Электрнческнй, С56-Г 

ПР12-Д с тремя плавкнмн вставкамн 

ПЛТМ с лампой 6 св 
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Продалженые 


Управленне трактором 

Механнзм поворота Одноступенчатый, планетарного тнпа; передаточ- 

ное чнсло 1,418 

Уснлне на рычагах управлення, кГ . 6 

Уснлне на педалях тормозов, кГ . 12 

Контрольные прнборы 


Указатель давлення масла в снстеме смазкн двнгателя . . . 
Номннальное давленне масла в снстеме смазкн двнгателя, 

кГІсм 2 . 

Указатель давлення топлнва в снстеме пнтання двнгателя . . 
Номннальное давленне топлнв'а в снстеме пнтання двнгателя, 

кГ/см 2 . 

Снгналнзатор макснмальной температуры масла в свстеме 
смазкн двнгателя 

Указатель температуры воды в снстеме охлаждення двнгателя 

Нормальная температура воды, °С. 

Указатель давлення масла в снстеме смазкн увелнчнтеля кру- 

тяіцего момента. 

Номннальное давленне в снстеме смазкн увелнчнтеля крутя- 

гцего момента, кГ/см 2 . 

Амперметр. 

Счетчнк мото-часов (установлен на двнгателе) . 


МД-219 


2,5-4,5 
МД-218 


0,4-1,2 

ТМ-103 с снгнальным фонарем контролыюй лам- 
пы ПД-20Е 

УК-133 с полупроводннковым датчнком ТМ-100 
80—95 

МД-221 


0,4—1,1 
АП200Г 
СЧ-103 


Вспомогательное оборудованне 


Вал отбора моіцностн 

Редуктор вала отбора мошностн 

Направленне врашення ведомого вала 

Чнсло оборотов ведомого вала в мшіуту 
Коордннаты вала отбора мошностн, мм: 
расстоянне от поверхностн землн до выходного конца вала 

вом. 

смешенне от осн трактора вправо по ходу. 

расстоянне от торца вала ВОМ до шкворня упряжной скобы 
Прнцепное устройство 

Высота прнцепной скобы над грунтом (без механнзма навескн, 

прн двух положеннях скобы н бугелей), мм . 

Возможное перемешенне упряжной скобы от среднего ноложе- 

ння по горнзонталн в обе стороны, мм . 

Переднее букснрное устройство 
Кабнна 


Бачок для пнтьевой воды 
Походная аптечка 


Завнснмый, с прнводом от ведушего вала увелн* 
чнтеля крутяшего момента 
Одноступенчатый, шестеренчатый; передаточное 
чнсло 3,16 

По часовой стрелке (еслн смотреть по ходу трак- 


593 

30 

354 

Оьемная скоба (устанавлнвается только прн ра- 
боте с прнцепнымн машннамн н оруднямн) 

348, 378, 440, 470 

90, 180, 270 
Два крюка 

Автомобнлыюго тнпа, закрытая двухместная, 
с обогревом теплым воздухом н вентнляцней, 
нмеются два стеклоочнстнтеля ручного прнвода 
н светозашнтный козырек 
Емкостью 2,5 а установлен в кабнне тракторнста 
Расположена в кабнне тракторнста 


Заправочные емкостн, л 


Топлнвный бак основного двнгателя. 245 

Топлнвный бак пускового двнгателя. 2,5 

Картер основного двнгателя . 21 

Картер топлнвного насоса. 0,23 

Картер регулятора топлнвного насоса. 0.37 

Картер редуктора пускового двнгателя. 0,3 

Картер увелнчнтеля крутяшего момента. 4,3 

Картер коробкн перемены передач н коннческой передачн зад- 

него моста . .. 9 

Конечные передачн (обе). 7 

Картер редуктора ВОМ. 2,6 

Ступнцы направляюшнх колес (обе). 0.7 

Ступнцы поддержнваюоднх ролнков (всех). 2 

Полостн цапф подвесок (всех). 1,15 

Полостн осей опорных катков (всех). 3,45 

Снстема охлаждення двнгателя. 41 

Гндравлнческая снстема (моднфнкацня ДТ-75-С4) .... 25 

в том чнсле бак гндроснстемы. 19,5 
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ДВНГАТЕЛЬ СМД 14 


Четырехтактпый четырехцнлнндровый двн- 
гатель СМД44 является основной моделью 
уннфнцнрованного двнгателя СМД с дна- 
метром цнлнндра 120 мм н ходом поршня 
140 мм. 


Номннальная мовдность двнгателя 75 л.с. 
прн 1700 об/мын коленчатого вала. Обіцнй внд 
двнгателя СМД-14, укомплектованного глав- 
ной муфтой сцеплення, расположенне его агре- 
гатов н узлов показаны на рнсунке 3. 



Рнс. 3. Двнгатель СМД-14: 

/ поляной насос: 2 —голопка цплшілров: 3 —водоотводяіцая труба; 4 — форсунка: 6 - впускной коллектор; 6 —фнльтр тонкой 
очнеткн топлняа; 7 — предпусковой подогреватель; 8 — пусковой двнгатель; 9 — картер маховнка; 10 — блок-картер: 11 — поддон бло- 
ка картера; 12 — маелоаалнвная горловнна; 13 — маслонзмернтельный стержень; 14 -- топлнвный насос; 15 — фнльтр грубой очнсткн 
топліта; 16 — картер распределнтельных шестерен; 17 — счетчнк мото-часов; Ш — вентнлятор. 


п 































Рнс. За. Двнгатель СМД-14 (продолженне): 

79—масляный фнльтр; 20 — крышка муфты сценлення; 21 — выпускной коллектор; 22 — воздухосчнстнтель; 23 — сапун; 24 — крышка 
колпака; 25 — кслпак; 26 — генератор; 27— масляный насос гндравлнческой навесной снстемы. 


к блок-картеру, являюідемуся основной 
корпусной деталыо, крепятся головка цнлннд- 
ров, картер распределнтельных шестерен, кар- 
тер маховнка н поддон (ннжннй картер). 

Слева на двнгателе расположены топлнв- 
ный насос 14 со всережнмным регулятором н 
подкачнваюшей помпой, пусковой двнгатель 8 
с передаточным механнзмом, фнльтры тонкой 6 
н грубой 15 очнсткн топлнва, форсункн 4, мас- 
лозалнвная горловнна 12 н маслонзмернтель- 
ный стержень 13. Справа (рнс. За) находятся 
масляный фнльтр 19, масляный насос 27 гнд- 
равлнческой навесной снстемы, генератор 26 н 
выпускной коллектор 21. 

Спередн двнгателя над картером шестерен 
установлен водяной насос 1 с вентнлятором. 
Здесь же располсжен клнноременный прнвод 
водяного насоса, вентплятора н генератора, на 
крышке картера шестерен установлен счетчнк 
17 мото-часов. Сзадн двпгателя к головке цн- 
лнндров прнкреплен воздухоочнстнтель 22. 


На головке цнлнндров расположены впуск- 
ной коллектор 5 с предпусковым подогревате- 
лем 7 н водоотводяшая труба 3. Головка цн- 
лнндров с клапанным механнзмом, смонтнро- 
ванным на ней, закрыта крышкой 24 колпака 
с прнкрепленным к ней сапуном 23. 

Продольный н поперечный разрезы двнга- 
теля показаны соответственно на рнсунках 4 
н 5. 

БЛОК-КАРТЕР 

Блок-картер (рнс. 6) разделен на четыре 
сообіцаюіцнеся между собой секцнн тремя по- 
перечнымн перегородкамн. Верхняя н ннжняя 
частн блок-картера разделены горнзонтальной 
перегородкой. 

В концентрнческне расточкн верхней плнты 
блок-картера н горнзонталыюй перегородкн 
установлены четыре гнльзы 7 (рнс. 6) цнлннд- 
ров. Полость между гнльзамн цнлнндров н 
стенкамн блок-картера образует водяную ру- 
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Рнс. 4. Продольный разрез двнгателя. 


башку, в которую вода поступает нз продоль- 
ного канала 28, расположенного с левой сто- 
роны блок-картера, через четыре отверстня 29, 
находяіцнхся протнв каждого цнлнндра. Водя- 
ная рубашка через отверстня в верхней плнте 
блок-картера сообвдается с водяной рубашкой 
головкн цнлнндров. 

С правой стороны блок-картера находнтся 
коробка 26 распределеішя, закрываемая дву- 
мя крышкамн 25, через которую проходят 
штангн толкателей. В дне коробкн расточены 
восемь отверстнй 11, в которых перемеіцаются 
толкателн распределнтельного механнзма. Под 
распределнтелыюй коробкой в прнлнвах сред- 
ней поперечной перегородкп, передней н зад- 
ней стенок блок-картера расположены трн опо- 


ры распределнтельного вала. Передпяя опора 
нмеет бронзовую втулку 5 с упорным буртом, 
воспрнннмаюіцнм осевые нагрузкн распреде- 
лнтельного вала. 

В ннжней частн блок-картера расположены 
гіять постелей под вкладышн коренных под- 
шнпннков коленчатого вала. Крышкн 1 корен- 
ных подшнпннков устанавлнвают в пазы блок- 
картера с натягом 0,08—0,16 мм н крепят прн 
помошн шпнлек 34 н гаек 33, которые контрят 
замковымн шайбамн 32. Крышкн не взанмо- 
заменяемые, нмеют свон порядковые номера, 
выбнтые на торцах. Крышкн растачнвают сов- 
местно с блок-картером. 

Для обеспечення правнльной установкн 
крышек шпнлькн креплення н соответственно 




















Рнс. 5. Поперечный разрез дшігателя. 

















Рнс. 6. Блок-картер: 

/ — крышка коренного подшнпннка: 2 — направляюшая втулка; 3 — постсль коренного подшнпннка; 4 — ось; 5 —втулка; 5 — уплот- 
ннтелыгое кольцо; 7 — гнльза цнлннлра: 8 — шпнлька; 9 — направляюшая втулка; 10 н 13 — опоры распределнтельного вала; 11 — отвер- 
стне для толкателя; 12 —канал подпода смазкн к клапанному механнзму; 14 — слпвная трубка; 15 — пробка масляной магнстралн; 
16 — маслозалнвная горловнна; 17 — сетка; 18 — крепежная плошадка; 19 — шпнлька; 20 — установочная шпнлька; 21 — прокладка; 
22— картер маховнка; 23— корпус уплотнення коленчатого валэ; 24 — сальннк; 25 — крыш^а; 26 — коробка распределення; 27 — штнфт 
для фнксацнн упорных полуколец; 28 — продольный водораспределнтельный канал; 29 — отверстне; 80 — канал подвода масла нз 
фнльтра в главную масляную магнстраль: 31 — канал подвода масла к фнльтру от масляного насоса; 32 —замковая шайба; 33 — гай- 
ка; 34 — шпнлька; 35 — канал подвода масда к коренному подшнпннку; 36 — главная масляная магнстраль. 


отверстня в крышках расположены неспммет- 
рнчно относнтельно установочных пазов блок- 
картера. 

В перегородках п стенках блок-картера 
просверлены масляные каналы снстемы смаз- 
кп двнгателя. Вдоль левой стороны блока про- 
ходпт сквозной сверленый канал, служавдпй 
главной масляной магнстралью 36. В четвер- 
той вертнкальной перегородке просверлены 
каналы, соедпняювдпе главную магпстраль с 
масляным фнльтром п фпльтр с трубопрово- 
дом насоса. 

Главная масляная магнстраль соедннена 
наклоннымп сверлепымн каналамп 35 со все- 
мп пятью кореннымн подшнпннкамн. От пер- 
вого, третьего н пятого коренных подшнпнн- 


ков просверлены наклонные каналы к опо- 
рам распределптельного вала. От задней опо- 
ры отходпт вертпкальный канал 12 для подво- 
да смазкн к клапанному механнзму. 

На верхней плоскостн блок-картера семнад- 
цатью шпплькамп 8 крепят головку цнлпнд- 
ров. 

Слева на блок-картере расположены масло- 
залнвная горловнна 16 с сеткой 17 п трубка 14, 
предназначенная для слпва воды пз рубашкн 
блока. 

Со стороны передней плоскостн в блок-кар- 
тер запрессованы ось 4 промежуточной рас- 
предслнтельной шестернн, угловое положенпе 
которой устанавлнвают по меткам на осп п 
блок-картере, п две направляюіцне втулкп 2. 













К задней плоскостн блок-картера крепят 
картер 22 маховпка п корпус 23 заднего уплот- 
ненпя коленчатого вала. Стык в месте прнле- 
гання картера маховнка к корпусу заднего 
уплотнення коленчатого вала уплотнен войлоч- 
ной прокладкой 21, прнкрепленной шплннтамн 
к картеру маховнка. Картер маховнка сцентрн- 
рован относнтельно осн коленчатого вала прн 
помовдн двух установочных штнфтов. В ннж- 
ней частн картера маховнка расположены две 
крепежные пловдадкн 18 с четырьмя шпнлька- 
мн 19 для креплення кронштейнов задннх опор 
двнгателя. В резьбовое отверстне передней 
стенкн картера маховнка ввернута установоч- 
ная шпнлька 20, прн помовдн которой опреде- 
ляют положенне в.м.т. поршня первого цн- 
лнндра, совмевдая стержень шпнлькн с отвер- 
стнем в маховнке. 

Заднее уплотненне предотвравдает вытека- 
нне масла нз блок-картера. Это достнгается 
прн помовдн маслосгонной резьбы на шейке 
коленчатого вала н войлочного сальннка 24, 
установленного в корпусе 23 уплотнення. Этот 
корпус состонт нз двух частей, скрепленных 
болтамн. Ннжняя плоскость корпуса установ- 
лена на одном уровне с ннжней плоскостью 
блок-картера н нснользуется для креплення 
поддона. 

К ннжней плоскостн блок-картера крепят 
поддон, который служнт резервуаром для мас- 
ла. Он отштампован нз лнстовой сталн. Плос- 
кость разьема между блок-картером н поддо- 
ном уплотнена пробковой прокладкой, оклеен- 
ной внаннбом. Она состонт нз четырех частей, 
соеднненных между собой замкамн в внде ла- 
сточкнного хвоста. 

Гнльза цнлнндра нзготовлена нз спецналь- 
ного чугуна. Ее внутренняя рабочая поверх- 
ность закалена токамн высокой частоты. Гнль- 
зу устанавлнвают по двум центрнруюшнм по- 
яскам в расточках блок-картера н крепят прн 
помовдн верхнего упорного бурта, зажнмаемо- 
го головкой цнлнндров. Для надежностн уплот- 
нення гнльзы цнлнндра упорный бурт выступа- 
ет над верхней плоскостью блок-картера на 
0,05—0,16 мм- Вннзу гнльза уплотнена резнно- 
вым уплотннтельным кольцом 6. 

По внутреннему днаметру гнльзы разбнва- 
ют на трн размерные группы (табл. 1). 


Т а б л н ц а 1 

Группа 

| Внутренннй днаметр гнльзы, мм 

Б 

1 -°-}-о,040 

С 

190+0,040 

1л Ц-0,020 

м 

120+0.020 


Комплект гнльз, устанавлнваемых на двн- 
гатель, подбнрают в пределах одной размер- 
ной группы. 

ГОЛОВКА ЦНЛННДРОВ 

Головка обвдая для всех цнлнндров, отлнта 
нз чугуна н крепнтся к блок-картеру семнад- 
цатью шпнлькамн. 

Стык между головкой н блок-картером 
уплотнен асбостальной прокладкой с металлн- 
ческой окантовкой вокруг цнлнндров н отвер- 
стнй, прнлежавднх к камере сгорання. 

В ннжней частн головкн над каждым цн- 
лнндром расположены камеры сгорання 12 
(рнс. 7) шаровой формы. Верхняя половнна 
камеры расточена в головке цнлнндров, пнж- 
няя образована вставкой 10, выполненной нз 
жаропрочной сталн 4Х9С2. Через отверстне во 
вставке (днффузор) шаровая камера сооб- 
вдается с надпоршневым пространством. 
Вставка фнкснруется в определенном положе- 
ннн установочным вннтом 9. 

Для лучшего уплотнення камеры сгорання 
вставка должна выступать относнтельно ннж- 
ней плоскостн головкн цнлнндров на 0,03— 
0,10 мм. 

В наклонные отверстня 7 головкн цнлннд- 
ров, сообвдаювднеся с камерой сгорання, уста- 
навлнвают форсункн. Пх крепят двумя шпнль- 
камн 8. 

Со стороны ннжней плоскостн головкн цн- 
лнндров расточены восемь гнезд 15 н 16 для 
выпускных н впускных клапанов. Фаскн рас- 
точек гнезд, служавдне седламн клапанов, вы- 
полнены под углом 45°. В отверстня, располо- 
женные в верхней частн головкн концентрнч- 
но гнездам, запрессованы направляювдне втул- 
кн 17 клапанов. 

Внутрн головкн цнлнндров гнезда клапа- 
нов переходят во впускные 18 н выпускные 13 
каналы, которые сообвдены с впускным н вы- 
пускным коллекторамн. Полость между на- 
ружнымн стенкамн впускных н выпускных ка- 
налов, камерой сгорання н стенкамн головкн 
цнлнндров образует водяную рубашку. 

Для уменьшення влняння температурных 
напряженнй на прочность головкн цнлнндров 
на ннжней ее плоскостн профрезерованы трн 
поперечные термокомпенсацнонные прорезн, 
расположенные между цнлнндрамн. 

Колпак, состоявднй нз корпуса 2 н крыш- 
кн 3, закрывает клапанный механнзм, смонтн- 
рованный на головке цнлнндров. Крышку кол- 
пака крепят прн помовдн гаек 6 н шпнлек 5, 
ввернутых в головку цнлнндров. 

Для уплотнення между корпусом колпака н 
головкой цнлнндров установлена картонная 
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прокладка, а между крьгшкой н корпусом — 
пробковая, оклеенная внаннбом. На крышке 
установлен сапун 4 с проволочной набнвкой. 
На переднем торце крышкн колпака закреп- 
лен корпус 1 декомпресснонного механнзма. 

КАРТЕР РАСПРЕДЕЛОТЕЛЬНЫХ ШЕСТЕРЕН 

Картер распределнтельных шестерен прн- 
креплен болтамн к передней плоскостн блок- 
картера. Точность положення относнтельно не- 
го картера шестерен обеспечнвается установ- 
кой последнего по бурту втулкн 5 (см. рнс. 6) 
передней опоры распределнтельного вала н по 
бурту осн 4 промежуточной шестернн. Картер 
шестерен закрывается крышкой 11 (рнс. 8). 
Картер н его крышка нзготовлены нз чу- 
гуна. 

В картере шестерен расположена трубка 2 
для подвода масла к подшнпннку шестернн 
прнвода топлнвного насоса. Трубка одннм 
концом соедннена прн помовдн штуцера 4 с 
масляным каналом блок-картера, а другнм — 
с отверстнем в картере шестерен, которое со- 
обшается с отверстнем в установочном флан- 
це топлнвного насоса. 

Крышку картера шестерен устанавлнвают 
по двум направляювднм втулкам 15, запрессо- 
ванным в блок-картер, н крепят к нему болта- 


мн. ІІа фланце б крышкн устанавлнвают счет- 
чнк мото-часов. В резьбовое отверстне крыш- 
кн ввернут упорный вннт 16 для регулнровкн 
осевого перемевдення распределнтельного 
вала. 

Передняя опора 14 двнгателя стальная, 
центрнруется относнтельно крышкн картера 
направляюшпм пояском н крепнтся к ней прн 
помошн шпнлек. В центральное отверстне пе- 
редней опоры установлен маслоотражатель 12 
н запрессован самоподжнмной сальннк 13, 
которые уплотняют носок коленчатого 
вала. 

КРНВОШНПНО-ШАТУННЫЙ МЕХАННЗМ 

Коленчатый вал штампованный нз 
сталн 45 нлн отлнтый нз высокопрочного чугу- 
на, установлен на пятн опорах. Крнвошнпы 
коленчатого вала расположены в одной пло- 
скостн. 

Шатунные шейкн вала полые. В нх поло- 
стях, закрываемых резьбовымн заглушкамн 19 
(рнс. 9), пронсходнт центробежная очнстка 
масла, поступаюшего от коренных подшнпнн- 
ков через наклонные сверлення в коленчатом 
валу. 

На переднем конце коленчатого вала уста- 
новлена на шпонке шестерня 2 с напрессован- 



Рнс. 8. Картер распределнтельных шестерен: 

1 н 3 — замковые шайбы: 2 — трубка; 4 н 5 — штуцеры; 6' — фланец; 7 — шпнлька креплення гндравлпчеекого пасоса; 8 — крышка лю- 
іа- 9 — гілошадка для крепленпя генератора; 10 — картер шестерен: 11 — крышка картера шестерен: 12— маслоотражатель, 14— саль- 
ннк; 14 — псред.няя опора; 15 — направляюшая втулка; 16 — упорный вннт. 
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/ — маслоотражатель; 2 — шестерня коленчатого вала; 3 — шестерня прнвода масляного насоса; 4 — вкладыш шатунного подшнпнн- 
ка; 5 — шатун; 6 — маслоеьемные поршневые кольца; 7—компресснонное поршневое кольцо; 5—поршень; 9 — стопорное кольцо; 
10— втулка; /І—порШневой палец; 12 —зубчатый венец маховнка; 13— маховнк; 14 —крышка сальннка; 15— сальннк; 16 —подшнпннк муфты 
сцеплення; 17 — маслосгонная резьба; 18 — штнфт; 19 — заглушка; 20 — коленчатый вал; 21 — упорное полукольцо; 22 — гайка ша- 
тунного болта; 23 — шатунный болт; 24 — крышка шатуна; 25 — вкладыш коренного подшнпннка; 26 — замковая шайба; 27 — гайка; 

28 — шкнв; 29— замковая шайба храповнка; 30— храповнк. 


ной на ее ступнцу шестерней 3 прнвода масля- 
ного насоса. Шсстсрня 2 с маслоотражателем 1 
закреплена на колснчатом валу гайкой 27, 
фнкснруемой замковой шайбой 26. На конус- 
ной поверхностн переднего конца коленчатого 
вала, на прнзматнческой шпонке, насажен 
шкнв 28 прнвода водяного насоса, вентнлятора 
н генератора. Шкнв затягнвают на конусе хра- 
повнком 30, служавднм для прокручнвання ко- 
ленчатого вала вручную. Момент затяжкн 
храповнка 10—12 кГм. 

На заднем конце коленчатого вала нмеются 
фланец для креплення маховнка, маслоотра- 
жатсльный бурт н маслосгонная резьба. 

Осевое перемевденне вала ограннчнвается 
полукольцамн 21 нз сталеалюмннневой ленты, 
расположеннымн по обе стороны среднего ко- 
ренного подшнпннка. Полукольца фнкснруют- 
ся от проворачнвання штнфтамн, запрессован- 
нымн в отверстня крышкн подшнпннка. Зазор 
мсжду упорнымн полукольцамн н вдекамн ва- 
ла на новом двнгателе находнтся в пределах 
0,110—0,385 мм. 


В к л а д ы ш іі коренных подшнпннков ко- 
ленчатого вала взанмозаменяемые, нзготовле- 
ны нз сталеалюмшшсвой ленты. Толш,нна 
вкладышей переменная по длнне окружностн, 
толш,нна в средней частн на 0,010—0,035 мм 
больше толш,нны у стыков. 

Рабочая поверхность вкладышей спрофн- 
лнрована соответственно нх толшнне для обес- 
печення нормального зазора в зоне, блнзкой 
к стыку вкладышей, н лучшнх условнй 
смазкн. 

Верхнне вкладышн нмеют отверстня, совпа- 
даюшне с маслоподводяш,нмн каналамн в 
блок-картере. 

В первом, третьем н пятом верхннх вклады- 
шах просверлены отверстня для отвода масла 
от коренных подшнпннков к опорам распреде- 
лнтельного вала. 

В постелях блок-картера вкладышн уста- 
новлспы с натягом, который обсснечнвает пра- 
внльное прнлеганнс нх к поверхностн постелн. 
Момент затяжкн гаек креплення крышек ко- 
ренных подшнпннков — 20—22 кГм. 


2 ' 


19 











Таблнца 2 


Днаметр коренных 

шеек коленчатого 

вала. лілі 1 


Обозначенне вкладышей 1 

1 

Обозначенне 

комплекта 

вкладышей 

Днаметр вкладышей, 
мм 

второго н четвертого 
подшнпннков 

первого н третьего 
подшвпннков 

пятого подшнпннка 



Пронзводственные вкладышн 




88 . 25 =^ 1 

88,25+°;^ 

14-04С4-1 1Н 

14-04СП-1 1Н 

14-04С5-: 

1 !Н 

14-04СЮ 1Н 

оо—0,100 
Ь °-0,115 

1 

Я о4-0,045 

88фо,004 

14-04С4-1 2Н 

14-04С11-1 2Н 

14-04С5-1 

1 2Н 

14-04С10 2Н 



Ремонтные 

вкладышн 




с7 с—0,100 

Ь/ »°—0,115 

С7 с+0,045 

0/ >°+ 0 ,004 

14-04С4-1 Р1 

14-04СН-1 Р1 

14-04С5-1 

1 Р1 

14-04СЮ Р1 

07 0,100 
й/ —0,115 

о/ 4-0,004 

14-04С4-1 Р2 

14-04С11-1 Р2 

14-04С5-1 

1 Р2 

14-04С10 Р2 

«0*0—0,115 

яа с-Ь0»045 
со » о 4. 0> 004 

14-04С4-1 РЗ 

14-04С1Ы РЗ 

14-04С5-1 

[ РЗ 

14-04С10 РЗ 

од—0,100 

^-0,115 

ОО+0.045 

оо +0,004 

14-04С4-1 Р4 

14-04С11-1 Р4 

14-04С5-1 

1 Р4 

14-04С10 Р4 


Осевое смеіценне вкладышей предотвра- 
іцается выштампованнымн в ннх уснкамн, ко- 
торые входят в соответствуюшне канавкн блок- 
картера н крышкн подшнпннка. 

Зазор в коренных подшнпннках для новых 
двнгателей находнтся в пределах 0,104— 
0,160 мм прн нзмереннн в направленнн, пер- 
пенднкулярном плоскостн разтзема. 

По днаметру коренные шейкн коленчатого 
вала н вкладышн подразделяют на два пронз- 
водственных н четыре ремонтных размера 
(табл. 2). 

Днаметр вкладышей нзмеряют в вертн- 
кальном направленнн прн установке нх в по- 
стелн блока н затяжке гаек коренных под- 
шнпннков с уснлнем 20—22 кГм. 

Вкладышн с нндексом 1Н н 2Н — пронзвод- 
ственные, нх устанавлнвают на новые двнга- 
телн. Вкладышн с остальнымн нндексамн яв- 
ляются ремонтнымн, нх ставят на двнгателн 
после соответствуюшей перешлнфовкн корен- 
ных шеек коленчатого вала. 

Маховнк отлнт нз чугуна, прнкреплен 
к фланцу коленчатого вала шестыо болтамн н 
зафнкснрован в определенном положеннн 
двумя установочнымн штнфтамн. У одного нз 
установочных отверстнй маховнка нмеется 
метка К, которая прн установке маховнка 
должна совпадать с такой же меткой на ко- 
ленчатом валу. На передней торцовой поверх- 
ностн маховнка нмеется отверстне, в которое 
входнт установочная шпнлька 20 (см. рнс. 6) 
прн определепнн в.м.т. поршня первого цн- 
лнндра. 


На маховнк напрессован стальной зубча- 
тый венец 12 (рнс. 9), в зацепленне с которым 
прн пуске основного двнгателя вводят шестер- 
ню механнзма выключення пускового двнга- 
теля. 

На маховнке монтнруют деталн главной 
муфты сцеплення. 

П о р ш е н ь нзготовлен нз алюмннневого 
сплава АЛ 25. 

В дннвде поршня, под днффузором внхре- 
вой камеры головкн цнлнндров, расположена 
сфернческая выемка, улучшаюіцая смесеобра- 
зованне н способствуюіцая более полному сго- 
ранню топлнва. 

На уплотняювдей частн поршня проточены 
трн канавкн под компресснонные кольца н од- 
на канавка под верхнее маслостземное кольцо. 
Канавка под ннжнее маслосьемное кольцо рас- 
положена на юбке поршня. В канавках для 
маслосьемных колец н под ннмн просверлены 
отверстня для сброса масла, сннмаемого коль- 
цамн со стенок цнлнндра. 

В бобышках поршня расточены отверстня 
под поршневой палец н канавкн под его 
стопорные кольца. Сннзу в бобышках нмеется 
по два отверстня для смазкн поршневого 
пальца. 

Юбка поршня конусная, с большнм основа- 
ннем вннзу. 

Зазор между юбкой поршпя н гнльзой цн- 
лнндра на холодном новом двнгателе находнт- 
ся в пределах 0,16—0,20 мм. 

По велнчнне днаметра юбкн поршнн делят- 
ся на трн группы (табл. 3). 
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Таблнца 3 


Таблнца 5 



Днаметр юбкн поршня, мм 

Б 

19П — 

1^_0,140 

С 

0,160 

М 

190—0,160 
—0,180 


По днаметру отверстня под поршпевой па- 
лец поршнп подразделяются на две группы 
(табл.4). 


Таблнца 4 

Цвет краскн, 
обозначаюшнй 
группу 

Днаметр отверстня в бобышке поршня, мм 

Белый 

,9+0,016 

^+0,008 

Желтый 

42"ЬО,008 


На двнгатель устанавлнвают поршнн од- 
ной размерной группы. Разннца в весе для 
комплекта поршней должна быть не более 7 г. 
Обозначенне весовой группы поршня нанесено 
клеймамн на его днніце, а размерной группы 
пальца — краской на бобышке поршня. 

Поршневые кольца нзготовлены нз 
спецнального чугуна. Верхнее компресснонное 
кольцо нанболее нагруженное, хромнровано. 

Для лучшей прнработкн к гнльзам наруж- 
ная цнлнндрцческая поверхность колец покры- 
та оловом. 

На внутренНей поверхностн двух ннжішх 
компресснонных колец нмеется выточка, соз- 
даюіцая одностороннее ослабленне сечення 
кольца, в результате чего оно скручнвается н 
прнлегает к стенке цнлнндра ннжней кромкой, 
что улучшает его прнработку н условня смаз- 
кн. Кольца устанавлнвают в канавках порш- 
ня выточкамн вверх. На наружной цнлнндрн- 
ческой поверхностн маслосьемных колец нме- 
ется выточка со сквозньган фрезерованнымн 
канавкамн для отвода масла от стенок гнльзы 
цнлнндров в картер двнгателя (через отвер- 
стня в поршне). 

Поршневой палец плаваюіцего тн- 
па, нзготовлен нз сталн 12ХНЗА, цементнро- 
ванный, пустотелый. 

Осевое перемеіценне пальца ограннчнвает- 
ся стопорнымн кольцамн. По днаметру пальцы 
сортнруют на две размерные группы (табл. 5). 
Комплект поршневых пальцев для одного двн- 
гателя подбнрают по весу. Разннца в весе для 
комплекта пальцев должна быть не более 
5—6 г. 


Цвет краскн, 
обозначаюіцнй 

Днаметр, мм 

группу 


Белый 

49+0,001 
—0,004 

Желтый 

49—0,004 

о.ооэ 


Шатун двутаврового сечення, штампо- 
ванный нз сталн 40Х. В верхнюю головку ша- 
туна запрессована бронзовая втулка. Для 
смазкн поршневого пальца в верхней головке 
нмеются трн отверстня. Ннжняя головка ша- 
туна разьемная. Крышку ішжней головкн кре- 
пят двумя прнзоннымн болтамн с корончаты- 
мн гайкамн, фнкснруемымн шплннтамн. Мо- 
мент затяжкн гаек 14—16 кГм. 

Постелн под вкладышн н торцы ннжней 
головкн шатуна обрабатывают совместно с 
крышкой, поэтому ее нужно располагать в 
определенном положеннн относнтелыю шату- 
на. Для правнльной установкн крышкн на ннж- 
ней головке шатуна н крышке нанесены одн- 
наковые цнфры, которые прн сборке должны 
совпадать. 

В ннжней головке шатуна устанавлнвают с 
натягом взанмозаменяемые вкладышн нз ста- 
леалюмннневой ленты. Осевое смешенне вкла- 
дышей ограннчнвается выштампованнымн усн- 
камн, входяіцнмн в фрезерованные прорезн в 
шатуне н крышке. Внутренняя поверхность 
этнх вкладышей спрофнлнрована так же, как 
рабочая поверхность вкладышей коренных 
подшнпннков. 

Зазор в шатунных подшнпннках для новых 
двнгателей находнтся в пределах 0,085— 
0,141 мм прн нзмереннн в направленнн, пер- 
пенднкулярном плоскостн разьема. 

В завнснмостн от размера шатунных шеек 
коленчатого вала вкладышн подразделяют на 
два пронзводственных н четыре ремонтных 
размера (табл. 6). 

Таблнца 5 


Днаметр 
шатунных 
шеек колен- 
чатого вала, 
мм 

Днаметр 

вкладышей, 

мм 

Обозначенне 

вкладышей 

Обозначенне 

комплекта 

вкладышей 

7Я 9^—0,095 
—о, 110 

7Я 9^+0,031 
/о,^О_ 0>010 

14-03С4-1 

1Н 

14-03С5-1 

1Н 

7 «—0,09о 
/С_ 0 д 10 

7 О +0,031 
/й —0,010 

14-03С4-1 2Н 

14-03С5-1 

2Н 

77 <ус —0,095 

11.*** —0,110 

77.2Б±о;оіО 

14-03С4-1 

Р1 

14-03С5-1 

Р1 

7Д с—0,095 
7о,5_ 0 д 10 

76,5+ЭДй 

14-03С4-1 

Р2 

14-03С5-1 

Р2 

75 7с;—0.095 

/э,/э_ 0>110 

75 75+®*®^ 
/о,/о_ 0>010 

14-03С4-1 

РЗ 

14-03С5-1 

РЗ 

7 г—0,095 
/0 —0,110 

7^+0,031 
/0 —0,010 

14-03С4-1 

Р4 

14-03С5-1 

Р4 
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В комплекте шатунов для одного двнгателя 
разннца в нх весе допускается в пределах 12 г. 
Обозначенне веса наноснтся на крышке ша- 
туна. 

Уход за крнвошнпно-шатунным механнз- 
мом. Для обеспечення надежной работы крн- 
вошнпно-шатунного механнзма необходнмо 
выполнять рекомендацнн по техннческому об- 
служнванню (см. раздел «Эксплуатацня трак- 
тора»). Кроме того, следует прнменять только 
рекомендуемые масла н топлнво. Не допу- 
скается длнтельная работа двнгателя на холо- 
стом ходу н перегрузках; не допускается ра- 
бота двнгателя с перебоямн, стуком, дымным 
выхлопом, а также прн давленнн масла ннже 
допустнмого. 

Вследствне нзноса деталей крнвошнпно-ша- 
тунного механнзма в нх сопряженнях увелнчн- 
ваются зазоры. Прн этом появляются ненор- 
мальные стукн, наблюдается паденне давле- 
ння масла, ухудшается смазка деталей. 

Работа двнгателя прн повышенном нзносе 
деталей сопровождается поннженнем мовдно- 
стн н большнм перерасходом топлнва н масла. 

Увелнченне зазора в подшнпннках колен- 
чатого вала вызывает паденне давлення масла 
в магнстралн двнгателя. Еслн давленне масла 
в главной магнстралн будет ннже допустнмо- 
го, то прежде чем проверять зазор в подшнп- 
ннках, необходнмо убеднться в правнльностп 
показаннй манометра, провернть загрязнен- 
ность фнльтра н состоянне другнх узлов сн- 
стемы смазкн. 

Опытом эксплуатацнн н ремонта двнгате- 
лей установлены предельно допустнмые зазо- 
ры в основных сопряженнях крнвошнпно-ша- 
тунного механнзма. Еслн вследствне нзноса 
деталей велнчнна зазоров превышает допустн- 
мую, деталн необходнмо заменнть нлн отре- 
монтнровать. Зазор в подшнпннках проверя- 
ют, нзмеряя днаметры шеек коленчатого вала 
н вкладышей, зажатых крышкамн в постелях 
блок-картера н шатунов. 

Допустнмый зазор для шатунных подшнп- 
ннков — до 0,3 мм прн овальностн шейкн вала 
не более 0,06 мм\ для коренных подшнпнн- 
ков — 0,3 мм прн овальностн шейкн вала не 
более 0,1 мм. йзнос упорных полуколец допу- 
скается до велнчнны, прн которой осевое пе- 
ремешенне коленчатого вала будет не более 
0,6 мм. 

Еслн зазоры в подшнпннках п овальность 
шеек коленчатого вала выше допустнмых ве- 
лнчпн, необходнмо перешлнфовать коренные 
н шатунные шейкн на следуюшнй ремонтный 
размер н заменнть вкладышн новымн соответ- 
ствуюіцего ремонтного размера. 

ІІрн перешлнфовке вала необходнмо прове- 


рять качество обработанной поверхностн н 
правнльность скруглення кромок масляных ка- 
налов. Велнчнна раднусов гадтелей должна 
быть 6_ 0 6 мм, а раднус крнвошнпа — 70_ 0 0& мм. 

Вкладышн устанавлнвают комплектно, од- 
ного ремонтного размера. Номер ремонтного 
размера комплекта шатунных вкладышей мо- 
жет отлнчаться от коренных. 

Коленчатый вал укладывают в коренные 
подшппннкн в следуюіцем порядке. Масляные 
каналы в блок-картере, полостй шатунных ше- 
ек н масляные каналы в коленчатом валу про- 
мывают кероснном плн днзельным топлнвом н 
продувают сжатым воздухом. Постелн под- 
шнпннков, плоскостн разьема постелей н вкла- 
дышей н наружные поверхностн вкладышей 
протнрают насухо. Устанавлнвают крышкн ко- 
ренных подшнпннков н затягнвают гайкн креп- 
лення, момент затяжкн должен быть в преде- 
лах 20—22 кГм. Гайкн затягнвают равномер- 
но в два-трн прнема, начнная от среднего ко- 
ренного подшнпннка н кончая крайннмн. 
После затяжкн гаек наносят меткн на торцах 
шпнлек н гаек, нзмеряют велнчнну внутренне- 
го днаметра подшнпнпков, определяют велнчн- 
ну зазора в подшнпнпках н сннмают крышкн. 
Укладывают коленчатый вал в подшнпннкн, 
предварнтельно смазав тонкнм слоем днзель- 
ного масла шейкн вала н вкладышн, устанав- 
лнвают крышкн н затягнвают гайкн до совпа- 
дення меток. Правнльно уложенный коленча- 
тый вал должен легко проворачнваться от 
рукн прн снятом корпусе уплотнення. После 
этого устанавлнвают крышкн шатунов с вкла- 
дышамн н затягнвают гайкн; момент затяжкн 
14—16 кГм. 

Паденне моіцностн двнгателя, повышенный 
угар картерного масла, повышенное выделе- 
нне газов нз сапуна, трудность запуска двпга- 
теля являются прнзнакамн нзноса н прнгора- 
ння поршневых колец, нзноса гнльз цнлнндров 
н поршней. 

Для проверкн состояння гнльзо-поршневой 
группы необходнмо снять головку цнлнндра н 
поддон. Очнстнть от нагара головку цнлннд- 
ров, днніца поршней н верхннй не рабочнй по- 
яс гнльз цнлнндров. Вынуть поршнн с шату- 
намн. Еслн необходнмо, спять поршневые 
кольца н отьеднннть поршень от шатуна. 

Прц снятнн поршневых колец для предот- 
враіцення нх поломкн рекомендуется пользо- 
ваться спецнальнымн прнспособленнямн. Пос- 
ле нх снятня очніцают от нагара н промывают 
в днзельном топлнве нлн кероснне канавкн 
поршня под кольца, маслоотводяіцне отверстня 
н кольца. 

Пзнос поршпевого кольца в раднальном на- 
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правленші характернзуется велнчнной зазора 
в замке, нзнос по высоте — зазором между 
кольцом н торцамн канавкн в поршне. Еслн 
зазор в замке кольца, вставленного в гнльзу, 
превышает 4 мм нлн зазор между кольцом н 
канавкоіі по высоте превышает 0,5 мм, кольцо 
следует заменнть. 

У новых поршневых колец, вставленных в 
новую гнльзу, зазор в замке должен быть 
0,3—0,7 мм. Зазоры между кольцамн н канав- 
камн поршня по высоте должны быть: для 
компресснонных колец 0,080—0,125, для мас- 
лос-ьемных 0,040—0,085 мм. Компресснонные 
кольца ставят выточкамн вверх. 

Поршневые кольца должны свободно пере- 
мевдаться в канавках поршня под действнем 
собственного веса. Замкн поршневых колец 
перед установкой в гнльзу располагают на 
равных расстояннях однн от другого. Онн не 
должны находнться протнв отверстня под па- 
лец н протнв подднфузорной выемкн в дншце 
поршня. 

Срок замепы поршней определяется торцо- 
вым нзносом верхней канавкн под компрессн- 
онное кольцо н нзносом юбкн поршня в ннж- 
ней частн. Поршнп заменяют, еслн зазор меж- 
ду канавкой н новым компресснонным кольцом 
будет более 0,4 мм. 

Допустнмый нзнос гнльзы в верхней частн, 
в зоне первого компресснонного кольца, не 
более 0,4 мм. 

Прн замене гнльз необходнмо правнльно 
нх устанавлнвать, чтобы не допустнть увелн- 
чення овальностн. Большая овальность ухуд- 
шает условня работы поршневых колец н прн- 
воднт к повышенному расходу масда. Одно- 
временно с заменой гнльз заменяют н резнно- 
вые уплотннтельные кольца. Перед установкой 
гнльз тш,ательно очнвдают канавкн под уплот- 
ннтельные кольца н опорные поверхностн блок- 
картера под бурты гнльз. Выступанне упор- 
ных буртов гнльз над плоскостью блока долж- 
ны быть 0,05—0,16 мм. 

Повышенный нзпос в соеднненнн бобышек 
поршня н верхней головкн шатуна с поршне- 
вым пальцем характернзуется звонкнм метал- 
лнческнм стуком последнего, легко прослушн- 
ваемым в верхней частн цнлнндра. 

Прн замене палец устанавлнвают в пор- 
шень, предварнтельно нагретый в масле до 
температуры 70—80°. 

Прн установке поршня с шатуном в цн- 
лнндр необходнмо пасухо протереть чнстой 
салфеткой рабочне поверхностн гнльзы, порш- 
ня, вкладышей н шеек коленчатого вала н сма- 
зать нх тонкнм слоем днзельного масла. 

Не рекомендуется без необходнмостн раз- 
бнрать поршневую группу, так как прн после- 


дуюшей сборке взанмное расположенне дета- 
лей может нзменнться н поршневые кольца н 
поршень начнут заново прнтнраться, что уве- 
лнчнт нх нзнос. 

Через 1920—2000 ч работы двнгателя, прн 
очередном третьем техуходе, проверяют колн- 
чество отложеннй в полостн третьей шатунной 
шейкн коленчатого вала. Для этого слнвают 
масло нз поддона картера, сннмают поддон, 
отьеднняют крышку четвертого коренного под- 
шнпннка н вывертывают резьбовую заглуш- 
ку 19 (см. рнс. 9). Еслн толвднна слоя отло- 
женнй в третьей шатунной шейке более 10 мм, 
очншают н промывают кероснном полостн 
всех шатунных шеек. 

Промывают днзельным топлнвом сетку 
прнемннка масляного насоса н внутреннюю 
поверхность поддона. После этого устанавлн- 
вают снятые деталн на место. 

Одновременно проверяют стопоренне гаек 
коренных н шатунных подшнпннков н нх за- 
тяжку. Еслн необходнмо, устраняют ненсправ- 
ностн. 

МЕХАННЗМ РАСПРЕДЕЛЕННЯ 

Механнзм распределення состонт нз рас- 
пределнтельного вала 1 (рнс. 10), впускных 7 
н выпускных 8 клапанов, пружнн клапанов, 
передаточного механнзма н распределнтель- 
ных шестерен. 

Распределнтельный вал прнво- 
днтся во враіценне от коленчатого вала через 
распределнтельные шестернн. 

Клапаны перемевдаются распределнтель- 
ным валом с помовдью передаточного меха- 
ннзма. 

Для облегчення пуска двнгателя в меха- 
ннзме распределення предусмотрен декомпрес- 
снонный механнзм, располагаемый на головке 
цнлнндров. 

Распределнтельный вал установлен в трех 
опорах блок-картера. Восемь кулачков вала 
соответствуют расположенню клапанов н по- 
рядку работы двнгателя. Впускные н выпуск- 
ные кулачкн нмеют одннаковый профнль. 

Днаграмма фаз газораспределення прнве- 
дена на рнсунке 11. 

К центрнруювдему пояску переднего флан- 
Ца распределнтельного вала прнкреплена бол- 
тамн шестерня 2 (см. рнс. 10). Положенне 
шестернн относнтельно кулачков вала опреде- 
ляется штнфтом 4, запрессованным во фланец 
вала. 

Осевое перемевденне распределнтельного 
вала ограннчнвается с одной стороны буртом 
передней шейкн вала, который упнрается в 
бурт втулкн передней опоры вала, а с другой 
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Рмс. 10. Мехаішзм распределення: 

1 — распределнтельный вал; 2 — шестерня распределнтельного вала; 3 — подпятннк; 4 — штнфт; 5 — толкатель; 6 — штанга толкате- 
ля; 7 — впускной клапан; 8 — выпускной клапан; 9—рукоятка; 70 — ось; 11 — соеднннтельная тяга; 12 — рычаг; 13 —корпус декомпрес- 
снонного механнзма; 14 — сальннк; 15 —валнк; 16 — валнк декомпресснонного механнзма; 17 —стойка осн коромысел; 18 — стопор- 
ное кольцо; 19 н 21 — пружнны; 20 — соеднннтельная втулка; 22 — ось коромысла; 23 — стопорное кольцо; 24 — маслоподводяодая 
трубка; 25 — регулнровочный вннт; 26 — контргайка регулнровочного вннта; 27 — коромысло; 28 — гайка; 29 — шпнлька; 30 — сухарнк; 
31 — тарелка клапанных пружнн; 32 — предохраннтельное кольцо^ЗЗ - — наружная пружнна клапана; 34 — внутренняя пружнна клапана; 
35 — промежуточная шестерня; 36 — шестерня прнвода топлявного насоса. 


стороны подпятннком 3, запрессованным в то- 
рец вала. Подпятннк упнрается в вннт, вверну- 
тый в крышку картера распределнтельных ше- 
стерен. 


ВМТ 



Рнс. 11. Днаграмма фаз газораспределеішя. 


Передаточный механнзм состонт 
нз толкателей, штанг, коромысел, нх осей, а 
также стоек. 

Толкатель 5 нмеет форму стакана. В сферн- 
ческую выточку донышка толкателя упнрается 
шаровой конец штангн 6. Осн толкателей сме- 
іцены относнтельно кулачков, вследствне чего 
толкателн во время работы проворачнваются, 
что способствует равномерному нзносу нх ра- 
бочнх поверхностей. 

Коромысло 27 клапана — стальное, штам- 
пованное. Плечо коромысла, нажнмаюшее на 
клапан, нмеет закаленную цнлнндрнческую го- 
ловку. В протнвоположное плечо ввернут ре- 
гулнровочный вннт 25 со сфернческой выемкой 
для верхнего наконечннка штангн. Прн помо- 
шн вннта регулнруют зазор между торцом 
стержня клапана н коромыслом. Регулнровоч- 
ный вннт стопорнтся контргайкой 26. 

Коромысла качаются на двух пустотелых 
осях 22, установленных на четырех стойках 17, 
н прнжнмаются к ннм пружннамн 19 н 21. Два 
крайннх коромысла удержнваются от переме- 
шення по осям 22 стонорнымн кольцамн 23. 

Через внутреннне отверстня осей 22, соедн- 
няемых между собой втулкой 20, подводнтся 


























Рнс. 12. Схема установкн распрсделнтсльных шестерен: 

1 н 2 — шсстернн прнвода масляпого пасоса; 3 — шсстсрня колен- 
чатого вала; 4 —шестерня нрнвода гндравлнческого насоса; 
5 — шестерня раснределнтелыюго вала; 6 — промежуточная шес- 
терня; 7 — шестерня прнвода топлнвного н'асоса. 


смазка к опорам коромысел. Масло к осям ко- 
ромысел подается по каналу в головке цп- 
лпндров через соеднннтельную трубку 24. 

Стойкн 17 осей коромысел крепятся к го- 
ловке цшшндров прн помоадн шпнлек 29 н гаек 
28. Шпнлькн 29 нспользуются также для креп- 
лення крышкн колпака клапанного механнзма. 

Клапаньг перемешаются в чугунных на- 
правляюшнх втулках, запрессовапных в голов- 
ку цшшндрой. Днаметр тарелкн впускного кла- 
пана 52 мм, выпускного — 45 мм. 

Рабочне фаскн клапанов выполнены под 
углом 45°. Фаскн прнтцрают к седлам головкн 
цнлнндров. Клапаны плотно прнжнмаются к 
седлам двумя пружннамн 33 н 34. Пружнны 
ннжннм торцом упнраются в головку цнлннд- 
ров, а верхннм—в тарелку 31, закрепленную 
на стержне клапана прн помошн сухарнков 30. 
На стержне клапана установлено предохранн- 
тельное кольцо 32, предотврашаюшее попада- 
нне клапана в цнлнндр прн обрыве стержня. 

Распределнтельные шестернн — 
сталыгые, размешаются в спецнальном кар- 
тере. 

От шестернн коленчатого вала врагцегше 
передается к ггромежуточной шестерне 35, сво- 
бодно врагцаюгцейся на опорном пальце, за- 
прессованном в блок-картер. В цеггтральное от- 
верстне промежуточной шестернн запрессова- 
на бронзовая втулка. От осевого перемевдення 
шестерня удержнвается с одной стороньг бур- 
том пальца, с другой—шайбой, прнкреплеп- 
ной к торцу пальца двумя болтамн. 


С промежуточной шестерней находятся в 
зацеггленнн шестерня распределнтелыюго вала 
п шестерня 36 прггвода топлнвного насоса н 
счетчпка мото-часов, установленная нацплннд- 
рпческой поверхностп установочного фланца 
топлпвного насоса. От шестернн распределн- 
тельного вала прнводптся во вравденпе шестер- 
ня 4 (рнс. І2) прнвода гндравлпческого насоса. 
Все распределггтельные шестернн (кроме ше- 
стерен прнвода масляного насоса) косозубые. 

Для обеспечення правнльного положення 
распределнтельного вала двнгателя н кулачко- 
вого вала топлнвного насоса относптелыю ко- 
ленчатого вала шестергш 3, 5, 6 п 7 устанавлн- 
вают по меткам. На шестерне 3 коленчатого 
вала нанесена метка К, на шестерне5 распреде- 
лнтельного вала — метка Р, на шестерне 7 пргг- 
вода топлпвного насоса — метка Т. Соответст- 
вуюшне меткн К. Р н Т нмеются на промежу- 
точной шестерне 6. 

Прн установке шестереіг проверяют боко- 
вой зазор между зубьямн, который должен 
бьгть для новых шестерен в пределах 0,1— 
0,3 мм. 

На ступнцу шестернп коленчатого вала на- 
прессована прямозубая шестерня 2 прнвода 
масляного насоса, которая прпводнт во враше- 
нне шестерню 1, сндяшую на валнке масляного 
насоса. 

Декомпресснонпый механнзм 
предназначен для облегчення запуска двнгате- 
ля н прокручнвання коленчатого вала вручную 
прн регулнровках. 

Он состонт нз двух валнков 16 (см. рпс. 10), 
врашаювднхся в отверстнях стоек коромысел; 
рычага 12 управлегшя декомпресснонным ме- 
ханнзмом с валнком 15, расположенпым в от- 
верстнн корпуса декомпресснонного механнз- 
ма; корпуса 13, прнкрепленного к крышке кол- 
пака головкн цнлнндров; рукояткн 9, сндяшей 
на осн 10; соеднннтельной тягн 11. 

Валнкн 16 соедннены между собой торцо- 
вымн выступамн н пазамн. На валнках нмеют- 
ся срезы, расположенные протнв каждого кла- 
пана. 

Прн выключенном положеннн рукОяткн 9 
валнкн свонмн срезамн обрашены в сторону 
коромысел клапанов н не препятствуют пол- 
ному нх закрытню. Прн повороте рукояткн во 
включенное положенне валнкн, поворачнваясь, 
цнлнндрнческой поверхностью упнраются в ко- 
ромысла н открывают все клапаны. Поворот 
рукояткн от одного положення до другого ог- 
раннчнвается упорамн на рычаге 12 н корпусе 
13. Рукоятка удержнвается в крайннх положе- 
ннях прн помоодн фнксатора. 

Уход за механнзмом распределення. Уход за 
механнзмом распределення заключается в 


25 



проверке н регулнровке зазора между торцом 
стержня клапана н бойком коромысла, провер- 
ке герметнчностн клапанов н осевого переме- 
вдення распределнтельного вала. 

Увелнченне зазора между торцом стержня 
клапана н бойком коромысла вызывает стук 
клапана. Прн уменьшеннн зазора вследствне 
неплотного прнлегання обгорают фаскн выпу- 
скных клйпанов, заедают стержнн в направля- 
ювднх втулках. Моіцность двнгателя падает, 
н увелнчнвается удельный расход топлнва. 

Зазор между торцом стержня клапана н 
бойком коромысла на холодном двнгателе дол- 
жен быть для впускных клапанов 0,4 мм, для 
выпускных — 0,45 мм. 

Для проверкн н регулнровкн зазора необ- 
ходнмо поднять боковнны верхнего шнта ка- 
пота, снять крышку колпака головкн цнлннд- 
ров, предварнтельно очнстнв ее от грязн, н 
включнть декомпресснонный механнзм. 

Поворачнвая коленчатый вал рукояткой, 
установнть поршень первого цнлнндра в в. м. т. 
в конце такта ежатня. В этом случае оба кла- 
пана первого цнлнндра будут закрыты. Пор- 
шень устанавлнвают в в. м. т. прн помовдн 
установочной шпнлькн, ввернутой в картер ма- 
ховнка. Для этого вывертывают ее нз картера, 
вставляют ненарезанным концом в то же от- 
верстне н проворачнвают маховнк до тех пор, 
пока шпнлька не войдет в отверстне. 

Выключнв декомпресснонный механнзм, 
проверяют вдупом зазор н, еслй необходнмо, 
регулнруют его вннтом коромысла. 

Регулнровать зазоры между торцамн стер- 
жней клапанов н бойкамн коромысел осталь- 
ных цнлнндров рекомендуется в соответствнн с 
порядком работы цнлнндров двнгателя 1 — 3 — 
4 — 2. Для регулнровкн зазоров в каждом сле- 
дуюіцем цнлнндре нужно проворачнвать колен- 
чатый вал на пол-оборота. После регулнровкн 
зазоров ставят на место крышку колпака н за- 
крывают боковнны верхнего ш,нта капота. 

Проверяют плотность прнлегання клапанов 
к гнездам головкн цнлнндров н, еслн необхо- 
днмо, прнтнрают клапаны прн техннческом 
уходе № 3 через 960 ч работы двнгателя. Для 
прнтнркн клапанов необходнмо снять головку 
цнлнндров н разобрать клапанный механнзм. 

Перед прнтнркой очнвдают от нагара н про- 
мывают в кероснне клапаны, гнезда клапанов 
н направляюшне втулкн. Наносят на гнездо 
слой пасты ГОЙ № 0 нлн слой прнтнрочной 
мазн, состояшей нз чнстого автотракторного 
масла н наждачного порошка № 0. Подкла- 
дывают под клапан слабую пружнну н прнтн- 
рают его к гнезду прн помошн спецнального 
прнспособлення нлн ручной дрелн. В процессе 
прнтнркн поворачнвают клапан на Уз—'Д 


оборота в одну н другую сторону, слегка 
прнжнмая н отпуская его. 

Клапан прнтнрают до тех пор, пока на его 
фаске не появнтся матовая ровная кольцевая 
полоска шнрнной не менее 1,5 мм. Разность 
шнрнны прнтертой полоскн не должна превы- 
шать 0,6 мм. 

Прн нспользованнн прнтнрочной мазн необ- 
ходнмо дополннтелыю прнтереть клапан мазью 
с наЖдачным порошком № 00, пока не будут 
выведены рнскн на нрнтнраемых поверхно- 
стях. 

По окончаннн прнтнркн промывают клапан 
н гнездо кероснном. Затем прншлнфовывают 
нх, обнльно смачнвая смесью кероснна с мас- 
лом. Прн этом, нажнмая на клапан, поворачн- 
вают его относнтельно гнезда. 

Плотность прнлегання клапанов проверяют 
после сборкн клапанного механнзма, залнвая 
кероснн во впускные каналы головкн цнлннд- 
ров. Прн этом в теченне 3—5 ман не должно 
быть течн. 

Прн значнтельном нзносе н обгораннн пе- 
ред прнтнркой седла предварнтельно раззенко- 
вывают спецнальнымн зенкерамн, а фаскн кла- 
пана шлнфуют. Утопанне тарелок клапанов от- 
носнтельно плоскостн головкн цнлнндров до- 
пускается не более 3,5 мм. В случае замены 
старого утопанне нового клапана относнтельно 
плоскостн головкн цнлнндра после прнтнркн 
должно быть 1,15—1,6 мм. Прн меньшей ве- 
лнчнне утопання возможны удары клапана о 
дннвде поршня. 

Прн снятнн головкн цнлнндров для прнтнр- 
кн клапанов очншают от нагара стенкн камер 
сгорання н гнезда клапанов. Для облегчення 
снятня нагара предварнтельно смачнвают его 
кероснном. 

Прн установке головкн цнлнндров необхо- 
днмо осмбтреть ее прокладку. Она не должна 
быть повреждена. Ее устанавлнвают шнрокой 
стороной окантовкн к блок-картеру. 

Гайкн креплення головкн цнлнндров затя- 
гнвают равномерно в несколько прнемов, в 
последовательностн, указанной на рнсунке 13. 
За однн прнем гайку затягнвают на 1—2 гра- 
нн. Момент затяжкн 20—22 кГм. 



Рнс. 13. Последовательность затяжкн гаек креплення 
головкя цнлнндров. 
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Осевое перемеіденне распределнтельного 
вала регулнруют прн нзносе бурта втулкн пе- 
реднего подшнпннка, а также прн снятнн н по- 
следуювдей установке крышкн картера распре- 
делнтельных шестерен. Прн регулнровке упор- 
ный вннт 16 (см. рнс. 8) ввннчнвают до упора 
в подпятннк распределнтельного вала. Затем 
вывннчнвают его на 'Д — ’/г оборота н контрят 
гайкой. 

Одновременно с проверкой зазоров в кла- 
панах проверяют зазор между валнкамн де- 
компресснонного механнзма н коромысламн. 
Прн выключенном декомпресснонном механнз- 
ме н закрытом клапане зазор должен быть не 
менее 0,8 мм. Прн уменьшеннн зазора подпн- 
лнвают срез на валнках. 

СНСТЕМА СМАЗКН ДВМГАТЕЛЯ 

Снстема смазкн предназначена для беспре- 
рывной подачн масла в процессе работы двнга- 
теля ко всем труш;нмся поверхностям деталей. 
Снстема смазкн комбнннрованная. 

К подшнпннкам коленчатого н распределн- 
тельного валов к промежуточной шестернн рас- 
пределнтельного механнзма, шестернн прнвода 
топлнвного насоса, к коромыслам клапанов 
масло подается под давленнем. Остальные де- 
талн смазываются разбрызгнваннем. 

Масло залнвают в поддон блок-картера че- 
рез залнвную горловнну с фнльтруюшей сет- 
кой, слнвают через отверстне в поддоне, закры- 
ваемое пробкой. Уровень масла контролнруют 
маслонзмернтельным стержнем. 

Насос засасывает масло нз поддона н пода- 
ет его через нагнетательный трубопровод н ка- 
налы в блок-картере к фнльтру — полнопоточ- 
ной центрнфуге. В центрнфуге часть поступа- 
ювдего масла нспользуется для ее реактнвного 
прнвода п затем слпвается в поддон, а осталь- 
ное масло подвергается центробежной очнстке. 
Очншенное масло охлаждается в раднаторе н 
поступает в главную магнстраль 4 (рнс. 14), 
ндувдую вдоль блок-картера. По поперечным 
каналам в блок-картере масло подается в ко- 
ренные подшнпннкн коленчатого вала. К ша- 
тунным шейкам масло подводнтся от коренных 
подшнпннков через наклонные отверстня в ко- 
ленчатом валу. Масло, поступаювдее к шатун- 
ным подшнпннкам, проходнт дополннтельную 
центробежную очнстку в полостях шатунных 
шеек. От коренных подшнпннков часть масла 
также отводнтся по сверленням в блоке к под- 
шнпннкам распределнтельного вала. 

Клапанный механнзм смазывается маслом, 
поступаювднм от задней опоры распределнтель- 
ного вала по вертнкальным каналам в блок- 
картере н головке цнлнндров. Масло подается 


пульснруюшнм потоком прн совпаденпн на- 
клонного отверстня в шейке распределнтель- 
ного вала с отверстнем, подводяшпм масло к 
опоре, н вертнкальным отверстнем в блок-кар- 
тере. От вертнкального отверстня в головке 
цнлнндров масло по трубке 6 подается во внут- 
реннюю полость валнков коромысел н через 
отверстня в валнках к втулкам коромысел. 
Трушнеся поверхностн клапанного механнзма 
смазываются маслом, вытекаюшнм нз под- 
шнпннков коромысел. Масло нз клапанной ко- 
робкн слнвается в блок-картер через отверстня 
под штангн толкателей в головке цнлнндров н 
в блок-картере. Масло прн слнве попадает во 
внутреннюю полость толкателей н через от- 
верстня в донышках толкателей смазывает ку- 
лачкн распределнтельного вала. 

Нз магнстрального канала по трубке, за- 
крепленной в картере шестерен, сверленням 
в этом картере н установочном фланце топлнв- 
ного насоса масло поступает к подшнпннку 
шестернн топлнвного насоса. 

К подшнпннку промежуточной шестернн 
смазка подводнтся от поперечного канала 
блок-картера, соеднняюшего главную масля- 
ную магнстраль с передннм коренным подшнп- 
ннком коленчатого вала, через кольцевую ка- 
навку н сверлення осн 4 (см. рнс. 6) промежу- 
точной шестернн. 

Зубья распределнтельных шестерен смазы- 
ваются маслом, поступаюіцпм нз трех радн- 
альных отверстнй осн 4 через сверленне в про- 
межуточной шестерне, а также маслом, выте- 
каюіцнм нз переднего подшнпннка распреде- 
лптельного вала, подшппннков промежуточной 
шестернп н шестернн прнвода топлнвного на- 
соса. Кроме того, на зубья попадает масло, 
разбрызгнваемое шестерней прнвода масляно- 
го насоса. 

В снстеме смазкн двнгателя нмеются трн 
автоматнческн работаювднх клапана: предо- 
храннтельный 2 (рнс. 14) масляного насоса, 
слнвной 11 н перепускной (предохраннтель- 
ный) 9. 

Предохраннтельный клапан масляного на- 
соса предотврашает чрезмерное повышенне 
давленпя в снстеме смазкн прн пуске холод- 
ного двнгателя, когда вязкость масла высокая. 
Клацан отрегулнрован на давленне 7,5— 
8,5 кГ/см 2 . Еслн давленне превыснт эту ^е- 
лнчнну, масло сбрасывается в картер двнга- 
теля. 

Прн помовдн слнвного клапана регулнрует- 
ся давленне масла в главной масляной магнст- 
ралн. Прн работе прогретого двнгателя (до 
температуры масла 70—95° С) на номнналь- 
ных оборотах давленне в магнстралн должно 
быть 2,5—-4,5 кГІсм 2 , 
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усло бные о 6 

Нефцльтробанное масло 
масло, очшценное бпално- 
поточноо центршруге 

масло, прошедшее через 
сопла центршругц 


озн а ченая: 

масла поошедшее через полно- 
—®—о паточнцю центрцфйец а 
масляныа радаатор 
Е5Э масло налабом 

Е17-Т) масляный туман 
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Рнс. 14. Схема смазкн двнгателя: 

7 — маслопрнемннк; 2 — предохраннтельный клапан; 3 — масляный насос; 4— главная масляная магнстраль; 5 —сапун; 6 — маслоподводяідая трубка; 7—масляный радна- 

тор; 8 — фнльтр; 9 — перепускной клапан; 70 — переключатель; II — слнвной клапан. 





































Перепускной клапан пропускает неочпвден- 
ное масло, мннуя фнльтр в магпстраль в мо- 
мент пуска двнгателя прн нпзкой температуре. 
Клапан отрегулнрован на перепад давлення 
6—7,5 кГ/см 2 .' 

Для отключення раднатора (в пернод знм- 
ней эксплуатацнн) в снстеме смазкн преду- 
смотрен переключатель 10. Переключатель 
нмеет два положення: 3 (знма) н Л (лето). 

Для контроля температуры масла в корпу- 
се фнльтра в штуцере установлен электрнче- 
скнй снгналнзатор температуры масла н на 
вднтке прнборов контрольная лампа, загораю- 
іцаяся прн температуре масла, превышаювдей 
допустнмую. 

Давленпе в масляной магнстралн контролн- 
руется манометром, также расположенным на 
вднтке прнборов. 

Масляный насос 

Масляный насос—шестеренчатый, установ- 
лен в нюкнем картере двнгателя, крепнтся к 
блок-карі'еру. Правнльность установкн насоса 
обеспечнвается двумя установочнымн штнф- 
тамн. 

Насос прнводнтся во вравденне от коленча- 
того вала через пару шестерен с передаточным 
отношеннем 1,2. Боковой заэор между зубьямн 
шестерен должен быть в пределах 0,05—0,6 мм. 

Корпус 6 (рнс. 15) н крышка 2 масляного 
насоса отлнты нз чугуна. Внутрн корпуса рас- 
положены ведувдая 4 н ведомая 15 шестернн. 


Ведушая шестерня напрессована на валпк 5, 
на переднем конце которого установлена на 
шпонке шестерня 3 прнвода масляного насоса, 
закрепленная гайкой. Валнк ведувдей шестернн 
вравдается во втулках, запрессованных соосно 
в корпусе н крышке насоса. Соосность отвер- 
стнй втулок обеспечнвается установкой крыш- 
кн на корпус по двум установочным штнфтам. 
Ведомая шестерня врашается на пальце 16, 
запрессованном в корпус насоса. В отверстне 
ведомой шестернн запрессована бронзовая 
втулка. 

Шестерня прнвода масляного насоса вра- 
вдаетСя в штампованном лотке 1, предотвра- 
іцаюіцем чрезмерное разбрызгнванне масла в 
поддоне блок-картера. 

В корпус насоса со стороны нагнетання 
ввернут корпус 12 предохраннтельного клапа- 
на 13, крепявднй одновременно угольннк на- 
гнетательного трубопровода 8. Предохранн- 
тельный клапан — поршневой. Сжатне его 
пружнны регулнруют резьбовой втулкой 11, 
фнкснруемой стопорным кольцом. 

Насос засасывает масло через маслопрнем- 
ннк 9, нмеюшнй сетчатый фнльтр 10. Заборная 
трубка крепнтся к корпусу насоса прн помовдн 
нажнмной втулкн 14 н к крышке третьего ко- 
ренного подшнпннка. 

Пронзводнтельность масляного насоса 
60 л/мын прп номннальных оборотах двнгате- 
ля, протнводавленнн 6—6,5 кГ/см 2 н вязкостн 
масла 21—24 сст, нагретого до температуры 
70—80° С. 



1 — лоток- 2 —крышка насоса; 3 —шестерня прнвода насоса; 4 —ведушая шестерня; 5 —валнк; 6— корпус насоса; 7 — втулка; 8 — на- 
гнетатель’ный трубопровод; 9 — маслопрнемннк; 10 — сетчатый фнльтр маслопрнемннка; 11 — резьбовая втулка; 12 — корпус предохра- 
ннтельного клапана; 13 — предохраннтельный клапан; 14 — нажнмная втулка; 15 — ведомая шестерня; 16 — палец. 
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Масляным фмльтр 

Масляный фнльтр — полнопо,точная цен- 
трнфуга с гндравлнческнм реактнвным прн- 
водом. 

Корпус 21 (рнс. 16) фнльтра крепнтся к 
блок-картеру с правой стороны четырьмя 
шпнлькамн. В корпусе на осн 18 уста- 
новлен ротор центрнфугн, фнкснруемый 
прн помовдн шайбы 12 н гайкн 11. Ротор цен- 
трнфугн состонт нз остова 8 н крышкн 9, кре- 
пяшейся к остову гайкой 13. Внутренняя по- 
лость ротора уплотняется в ннжней частн резн- 
новым кольцом 5, в верхней — алюмннневой 
прокладкой 14. Для удобства разборкн н сбор- 


кн ротора гайка 13 н прокладка 14 фнкснру- 
ются на крышке стопорным кольцом 10. Ротор 
баланснруется статнческн, днсбаланс его не 
более 10 гсм. Для предотвраіцення нарушенця 
баланснровкн ротора прн его сборке на остове 
н крышке нанесены меткн, которые должны 
совпадать. В ннжней частн остова ротора в 
резьбовые отверстня ввернуты две форсункн 3, 
направленные тангенцнально (к осн ротора) 
в протнвоположные стороны. Маслоотража- 
тель 6 с завднтной сеткой 7 предотвравдает 
смыванне отложеннй со стенок крышкн пото- 
ком масла, входявднм в полость ротора, н 
предохраняет от засорення отверстня фор- 
сункн. 



Рйс. 16. Масляный фнльтр: 

/ — переключатель: 2 н 25 — штуцеры; 3 — форсунка; 4 — маслозаіднтный козырек: 5 — уплотіштельное кольцо; б — маслоотражатель: 
7 — заіцнтная сетка: 8 — остов ротора; 9 — крышка ротора; 10— стопорное кольцо; 11, 13 н 16 — гайкн; 12 — шайба: 14, 15 м 20 - про- 
кладкн; 17 — смотровое окно; 18 — ось; 19 — колпак;2/ — корпус фнльтра; 22 — маслоотводяіцая трубка; 23 — дроссель; 24 — шпнлька: 

26 — пробка; 27 — прўжнна; 28 — шарнк. 
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В центральном отверстнн осн 18 ротора 
расположена маслоотводяіцая трубка 22, ннж- 
ннй конец которой вставлен в дроссель 23, за- 
прессованный в корпус фнльтра. 

Ротор центрнфугн закрыт колпаком 19, за- 
крепленным на осн 18 гайкой 16. Колпак 
уплотнен в соеднненнн с корпусом пароннто- 
вой прокладкой 20, а гайка колпака — медной 
прокладкой 15. В верхней частн колпака нме- 
ется смотровое окно 17, через которое контро- 
лнруют врашенне ротора. 

В корпусе фнльтра установлены: переклю-. 
чатель 1 масляного раднатора; перепускной 
клапан, состояшнй нз шарнка 28, пружнны 27 
н пробкн 26; штуцеры 2 н 25 для подсоеднне- 
ння датчнка манометра н снгналнзатора тем- 
пературы масла; маслозавднтный козырек 4, 
устраняюшнй торможенне ротора потоком мас- 
ла, выходявдего нз форсунок. 

К фланцу переключателя шпнлькамн 24 
крепнтся трубопровод, отводявднй масло к ра- 
днатору. К ннжнему фланцу корпуса фнльтра 
прнсоедннен трубопровод, подводяшпй масло 
от раднатора. 

Подключают нлн отключают масляный ра- 
днатор путем поворота переключателя на 180° 
в гнезде корпуса фнльтра до совмевдення букв 
Л шш 3 со стрелкой на корпусе фнльтра. 

Прн работе двнгателя масло, нагнетаемое 
насосом, подается через каналы корпуса 
фнльтра в зазор между осью 18 н трубкой 22 
н затем через раднальные отверстня в осн н 
остове поступает в полость ротора. В нем по- 
ток масла разветвляется. Часть масла ндет на 
гндравлнческнй прнвод ротора н стекает в кар- 
тер. 

Основная часть масла по верхнему ряду 
раднальных отверстнй в остове ротора н его 
осн поступает в трубку 22 н по ней в главную 
магнстраль двнгателя. 

Прн вытеканнн масла нз полостн ротора 
через форсункн возннкают реактнвные снлы, 
врашаювдне его с большой скоростью. Прн 
работе двнгателя на номннальных оборотах 
ротор развнвает более 5000 об/мын. Находя- 
шееся в нем масло прнводнтся во враіцатель- 
ное двнженне н под действнем центробежных 
снл механнческне частнцы, содержашнеся в 
масле, отбрасываются к стенкам ротора. 

Слнвной клапан (рнс. 17) установ- 
лен на блок-картере с левой стороны. Он со- 
стонт нз корпуса 1, клапана 2, пружнны 3, ре- 
гулнровочного вннта 4 н гайкн 5. Прн регулн- 
ровке давлення в масляной магнстралн двнга- 
теля сннмают гайку н врашают регулнровоч- 
ный вннт. Прн его вывертываннн давленне в 
магнстралн уменьшается, а прн ввертываннн 
увелнчнвается. 



Масляный раднатор 

Масляный раднатор служнт для предотвра- 
шення чрезмерного повышення температуры 
масла прн работе двнгателя с полной нагруз- 
кой н прн высокой температуре окружаювдего 
воздуха. 

Масляный раднатор воздушного охлажде- 
ння состонт нз верхнего 2 (рнс. 18) н ннжнего 
12 бачков н сердцевнны 10 с одннм рядом тру- 
бок в колнчестве 20 штук. Трубкн стальные, 
овального сечення, впаяны в бачкн радна- 
тора. 

Для увелнчення охлаждаювдей поверхно- 
стн на трубках навнта спнраль нз тонкой 
стальной ленты, прнпаянная прн помошн го- 
рячего цннковання. Охлаждаюшая поверх- 
ность раднатора — 3,52 м 2 . 

Бачкн раднатора прямоугольного сечення, 
стальные, сварные, нмеют ушкн для крепле- 
ння. Для повышення эффектнвностн охлажде- 
ння масла в бачкн впаяны перегородкн 11, раз- 
деляюшне верхннй бачок на трн секцнн н ннж- 
ннй — на четыре. Подаваемое в раднатор 
масло совершает петлеобразное двнженне, 
проходя через все семь секцнй бачков. 

Масляный раднатор установлен впередн 
водяного н прнкреплен к его стойкам четырь- 
мя болтамн 4 через промежуточные втулкн 3. 

Горячее масло подводнтся к раднатору по 
трубке 9, а охлажденное отводнтся по труб- 
ке 13. Подводяшнй 8 н отводяшнй 7 трубопро- 
воды соедннены с фнльтром. 

Для предохранення раднатора н трубопро- 
водов от внбрацнй двнгателя н удобства мон- 
тажа в снстеме трубопроводов устанавлнвают 
резнновые маслостойкне шлангн 5 н 6. Соедн- 
ненне шлангов с трубопроводамн — ннппель- 
ное. 

Трубопроводы крепят скобамн к двнгателю 
н к раме трактора н фнкснруют относнтельно 
стоек водяного раднатора прн помовдн флан- 
цев 1. Фланцы 1 нмеют отверстня, форма ко- 


31 




Рнс. 18. Масляный раднатор: 

1 — фланец; 2 — верхннй бачок раднатора; 3 — промежу 
точная втулка; 4 — болт; 5 н 5 —шлангн; 7 н 5 —трубо- 
проводы; 9 — трубка; 10 — сердцевнна раднатора: 11 — пе- 
регородка; 12 — ннжннй бачок раднатора; 13 — отводяідая 
трубка. 


торых обеспечнвает фнксацню штуцеров тру- 
бок 9 н 13 от провертывання прн затяжке на- 
кндных гаек соеднннтельных шлангов. 

Уход за смстемой смазкм 

Уход за спстемой смазкн двнгателя заклю- 
чается в снстематнческом наблюденнн за тем- 
пературой н давленнем масла, регулярной про- 
верке колнчества масла в картере н поддер- 
жаннн необходнмого уровня в нем, промывке 
масляного фнльтра н своевременной замене 
масла. 

Температура масла должна поддержнвать- 
ся в пределах 80—95° С. Прн окружаювдей 
температуре воздуха выше +5°С следует ра- 
ботать с включенным масляным раднатором. 
Температура масла в определенных пределах 
может поддержнваться прн помоодн шторкн 
раднатора, управляемой нз кабнны трактора. 
Прн ннзкой температуре окружаюшего воз- 
духа раднатор необходнмо отключнть. Для 
этого следует повернуть переключатель радна- 
тора в масляном фнльтре в положенне, соот- 
ветствуюшее знмней эксплуатацнн. 

Давленне масла в снстеме смазкн прн нор- 
мальной температуре масла н номннальных 
оборотах двнгателя должно быть 2,5— 
4,5 кГ/см 2 , на мнннмальных оборотах холосто- 
го хода — не ннже 0,8 кГ/см 2 . Еслн давленне 


масла ннже нормальной велнчнны, двнгатель 
необходнмо остановнть н устраннть прнчнны, 
вызываюшне поннженное давленне масла. 

Проверять уровень масла в картере двнга- 
теля нужно ежесменно на неработаюшем двн- 
гателе перед началом работы нлн спустя 
20 мші после его остановкн. В картере масло 
должно находнться на уровне верхней меткн 
нзмернтельного стержня. Еслн масло будет 
залнто выше верхнего уровня, это прнведет к 
его повышенному угару, нагарообразованню н 
закоксовыванню поршневых колец. Прн недо- 
статочном же колнчестве масла в картере 
ухудшаются смазка н охлажденне трушнхся 
поверхностей, что может прнвестн к повышен- 
ному нзносу деталей н аварнн двнгателя. 

Во время работы двнгателя смазочные свой- 
ства масла ухудшаются, масло окнсляется под 
действнем высокнх температур н загрязняется 
металлнческнмн включеннямн, нагаром н 
пылью. Масло в картере двнгателя меняют че- 
рез 240 ч работы двнгателя прн техннческом 
уходе № 2. 

Слнвать масло нз картера следует сразу же 
после остановкн двнгателя, пока оно еше го- 
рячее н механнческне прнмесн, находяшнеся 
в нем во взвешенном состояннн, могут быть 
удалены вместе с грязным маслом. Еслн масло 
снльно загрязнено. следует снять поддон кар- 
тера н промыть его в днзельном топлнве. Под- 
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дон промывают обычно прн техппческом ухо- 
де № 3. 

Масляный фпльтр очншают н промывают 
через каждые 120 ч работы двнгателя, а прн 
тяжелых условнях работы н прн высокой 
окружаюшей температуре через каждые 60 ч. 
Для промывкн фнльтра необходнмо снять кол- 
пак; отвернуть гайку креплення верхнего упо- 
ра ротора; снять ротор; огьедннпть крышку 
ротора. Деталн фнльтра промывают днзель- 
ным топлнвом. Отложення во внутренней по- 
лостн крышкн ротора очшцают деревянным 
скребком. Промывать крышку ротора не ре- 
комендуется. 

Прн сборке ротора уплоуннтельное резнно- 
вое кольцо смазывают солндолом, гайку затя- 
гнвают с уснлнем, соответствуюпіпм моменту 
2—4 кГм. Рнскн на остове ротора н его крыш- 
ке должны совпадать. Собранный н установ- 
ленный на ось ротор должен легко врагцаться 
от рукн без заеданнй. 


После проведенпя техухода н сборкн фнльт- 
ра центрнфугу проверяют на двпгателе. После 
остановкн работаювдего двнгателя ротор цен- 
трнфугн должен вравдаться по ннерцпн не ме- 
нее 40 сек. Вравденне ротора наблюдают че- 
рез смотровое окно в колпаке. Еслн время вра- 
іценпя ротора меньше указанного, следует 
провернть состоянне уплотннтельных прокла- 
док, шеек осн н опорных поверхностей остова 
ротора, засоренность сопел форсунок. Прн на- 
лнчнн ненсправностей устраннть нх. 

СНСТЕМА ОХЛАЖДЕННЯ ДВНГАТЕЛЯ 

Снстема охлаждення двнгателя жндкост- 
ная, закрытого тнпа, с прннудптельной цнрку- 
ляцней (ряс. 19), 

Для предохранення снстемы охлаждення от 
поврежденнй, которые могут возннкнуть вслед- 
ствне нзмененпя внутреннего давлення, в ней 
установлен паровоздушный клапан, автоматн- 



Рнс. 19. Схема снстемы охлаждення: 


I — слнвной кран раднатора; 2 — ннжннй бак раднатора; 3 —сердцевнна радлатора; 4 — верхннй бак раднатора; 5 — предохраннтель- 
ная сетка; 6 — крышка раднатора; 7 — вентнлятор; 8 — пробка; 9 — штуцер для днстанцнонного термометра; 10 — водяной наеос; 

II — водоотводяідая труба; 12 — водяная рубашка головкн цнлнндров; іЬ~ соеднннтельный' натрубок; 14— кран блок-картера; 15— во- 

дяная рубашка блок-картера; 16 — патрубок. 


3 Траггор ДТ-73 
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ческн ограннчнваюіднй макснмальное нзбы- 
точное давленне нлн разряженне. 

Цнркуляцня охлаждаювдей жндкостн в сн- 
стеме осушествляется водяным насосом 10, 
который засасывает воду нз ннжнего бака 2 
раднатора через патрубок 16 н подает ее в во- 
дораспределнтельный канал блок-картера. 
Через боковые отверстня в водораспределн- 
тельном канале вода подается одновременно 
ко всем цнлпндрам. йз водяной рубашкц 15 
блок-картера вода поступает в водяную ру- 
башку 12 головкн цнлнндров н затем по трем 
отверстням в верхней стенке головкн в водо- 
отводяшую трубу 11, по которой поступает в 
верхннй бак 4 раднатора. 

Часть воды нз блок-картера по соедннн- 
тельному патрубку 13 постугіает в рубашку цн- 


I Рнс. 20. Водяной насос: 

I / — ступнца шкнва; 2 — гайка; 3 — крестовнна 

I вептнлятора; 4 — лопасть вентнлятора; 5 н 

! 10 — сальннкн; 6 — стопорное кольцо; 7 н 

9 — подшнпннкн; 8 — масленка; // — пробка; 
12 — корпус нассса; 13 — крыльчатка насоса; 
/4_ К рышка насоса; 15 — болт; 16 — манжста 
сальннка; /7 —пружнна; 18 — обойма; 19 — уп- 
лотняюшая шайба; 20— стопорное кольцо саль- 
нцка; 21 — втулка; 22 — слнвнсе отверстне; 
23 — вал; 24 — шкнв. 



лнндра пускового двнгателя н оттуда через го- 
ловку его цнлнндра в водоотводяшую трубу. 

Снстему охлаждення заполняют водой че- 
рез залнвную горловнну раднатора. Для выпу- 
ска воздуха нз водяного насоса прн заполне- 
ніш снстемы охлаждення водой в корпусе на- 
соса предусмотрено отверстне, закрываемое 
пробкой 8. йз снстемы охлаждення воду слн- 
вают через слнвной кран 1 раднатора, а нз 
ннжней частн рубашкн блок-картера — через 
кран 14. 

Вентнлятор снстемы охлаждення повыша- 
ет отдачу тепла раднатором. йнтенснвность 
охлаждення воздухом водяного н масляного 
раднаторов регулнруют шторкой, расположен- 
ной перед масляным раднатором. 

Температуру в снстеме охлаждення 
контролнруют по днстанцнонному термо- 
метру, датчнк которого установлен в во- 
доотводяшей трубе. 


Водяной насос к вентнлятор 

Водяной насос н вентнлятор обгедн- 
нены в однн агрегат н установлены на 
передней стенке блок-картера. 

Вал 23 (рнс. 20) насоса врашается в 
двух раднальных шарнковых подшнпнн- 
ках, установленных в корпусе 12. Крыль- 
чатка 13 напрессована на вал 23 н за- 
креплена на нем болтом 15. 

Крышка 14 вместе с корпусом обра- 
зует водяную полость насоса, которая 
уплотнена сальннком, установленным в 
ступнце крыльчаткн. Сальннк состонт нз 
следуюшнх деталей: текстолнтовой шай- 
бы 19, которая сопрнкасаегся с торцом 
втулкн 21, запрессованной в корпус насо- 
са; резнновой манжеты 16 с обоймой 18 
н поджнмаювдей пружнны 17. 

Сальннк врашается вместе с крыль- 
чаткой, нмеюшей в ступнце пазы для со- 
ответствуюшех выступов шайбы 19 н 
обоймы 18 сальннка. Просачнваювдаяся 
через уплотненне вода отводнтся через 
слнвное отверстне 22. 

Насос засасывает воду по подводявде- 
му патрубку, прнкрепленному к корпусу 
насоса. Его нагнетаюіцая полость сооб- 
вдается через отверстне в крышке насоса 
с водораспределнтельным каналом в 
блок-картере. 

Полость подшнпннков в корпусе на- 
соса уплотнена самоподжнмнымн сальнн- 
камн 5 н 10. Масло для смазкн подшнп- 
ннков нагнетается через масленку 8, 
ввернутую в корпус. 
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На переднем конце вала, на шпонке, уста- 
новлена ступнца 1 прнводного шкнва 24, кото- 
рая ноджнмается вместе с передішм подшнп- 
ннком к бурту вала насоса корончатой гай- 
кой 2. К ступнце шкнва прнкреплена шестью 
болтамн крыльч-атка вентнлятора. 

Вентнлятор — шестнлопастный. Лопастн 
прнкреплены к штампованной крестовнне 3. 
Насос н вентнлятор прнводятся в действне 
клнноременной передачей от шкнва коленча- 
того вала. Этнм же ремпем прнводптся во вра- 
шенне генератор. Натяженне ремня регулн- 
руют, нзменяя положенне шкнва генератора. 

Водяной радматор 

Водяной раднатор трубчато-пластпнчатый. 
Его сердцевнну 28 (рнс. 21) образуют 200 
плоскоовальных латунных трубок, расположен- 


ных вертнкально в четыре ряда. На трубкн 
надеты 175 охлаждаюіцнх пластнн, нзготов- 
ленных нз лнстовой латунн толшпной 0,1 мм. 

Охлаждаювдне пластнны спаяны с трубка- 
мн оловяннсто-свннцовым прнпоем. По краям 
трубок установлены н прнпаяны к ннм две 
опорные латунные пластнны 22 толіцнной 
1 мм. Охлаждаюшая поверхность сердцевнны 
раднатора 23,8 м. 2 . Сердцевнна раднатора 
скреплена болтамн с верхннм 7 н ннжпнм 26 
бакамн через прнжнмные планкн 23. Стык 
между опорнымн пластннамн сердцевнны н ба- 
камн уплотнен картоннымн прокладкамн. 

Стойкн 4 раднатора, соеднняюшпе верх- 
ннй н ннжннй бакн раднатора, совместно с 
бакамн создают жесткнй каркас, предохра- 
няюіцнй сердцевнну раднатора от разруше- 
ння. 



Рнс. 21. Водяной раднатор: 

1 н 10 — патрубкн; 2 — хомут; 3 н 11 — шлангн; 4 — стойка раднатора; 5 — паровоздушпый клапан; 6 — пароотводная трубка; 

7 — верхннй бак; 8 — предохраннтельная сетка; 9 — залнвная горловнна; 12 н 16 — шайбы; 13 —стержень; 14 —корпус крышкн; 15 —ма- 
ховнчок; 17 — стопорное кольцо; 18 — прокладка; 19 —корпус слнвного крана; 20 — пробка слнвного крана; 21 — кожух вентнлятора; 
22 — опорная птіастлна; 23 — планка; 24 — прокладка; 25 — шпнлька; 26 — ннжннй бак; 27 — отверстне для рукояткн; 28 — сердцевнна 

раднатора. 
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1 — выпускной клапан; 2 н 9 — трубкн; 3 н 4 — пружнны; 5 — корпус; 
6' н 7 — обоймы; 8 — впускной клапан; 10 — седло клапана; // — стержень. 


В верхннй бак сверху запрессована залнв- 
ная горловнна 9, закрываемая крышкой. На 
задней плоскостн верхнего бака установлены: 
паровоздушный клапан 5 н патрубок 10, со- 
еднненный шлангом 11 с водоотводяшей тру- 
бой головкн цнлнндров. 

Во входном отверстнн верхнего бака уста- 
новлена латунная предохраннтельная сетка 8, 
фланец которой прнжнмается к задней плос- 
костн бака фланцем патрубка 10. Сетка пре- 
дохраняет сердцевнну раднатора от грязн н 
продуктов коррознн, образуюшнхся в снстеме 
охлаждення. 

К задней плоскостн ннжнего бака прнкреп- 
лен патрубок 1, соеднненный шлангом 3 с пат- 
рубком водяного насоса. Для слнва воды нз 
снстемы охлаждення в дннше ннжнего бака, с 
левой стороны, установлен кран. Он состонт 
нз корпуса 19 н пробкн 20. Прн закрытнн 
крана конусная поверхность пробкн поджн- 
мается к седлу корпуса. Для полного откры- 
тня крана пробку вывертывают гаечным клю- 
чом на трн оборота. 

Сзадн раднатора на его стойках закреплен 
кожух 21 вентнлятора. Раднатор крепнтся к 
передннм кронштейнам рамы четырьмя шпнль- 
камн 25. Для компенсацнн неточностей уста- 
новочных поверхностей рамы н бака ставят 
прокладкн 24 нз твердой резнны. 

Крышка залнвной горловнны 
состонт нз следуювднх деталей: корпуса 14; 


прнваренного к нему стержня 13, на 
который павннчен маховнчок 15 н 
зафпкснрован стопорным коль- 
цом 17; коннчсскнх шанб 12 п 16; 
установленной между ннмн про- 
кладкн 18. 

Прн закрываннн горловнны 
крышку устанавлнвают так, чтобы 
маховнчок тремя выступамн входнл 
в соответствуювдне пазы горловнны. 
Затем поворачнвают крышку по ча- 
совой стрелке до упора н ввннчнва- 
ют корпус крышкн со стержнем в 
резьбовое отверстне маховнчка до 
упора прокладкн в кромку горло- 
внны. 

Паровоздушный клапан 
(рнс. 22) состонт нз выпускного (па- 
рового) н впускного (воздушного) 
клапанов. 

Клапан установлен в корпусе 5, 
который крепптся совместно с сед- 
лом 10 болтамн к верхнему баку ра- 
днатора. В седло 10 впаяна труб- 
ка 9, сообшаюшаяся с полостью ра- 
днатора. Верхняя кромка трубкн 
выходнт в горловнну раднатора для 
обеспечення условнй выхода нз снстемы 
охлаждення пара, собнраюшегося в верхней 
частн бака. 

К корпусу клапана прн помовдн штуцера н 
накндной гайкн прнкреплена пароотводная 
трубка 2, которая соеднняет внутреннюю по- 
лость клапана с атмосферой. 

Выпускной клапан 1 центрнруется по 
стержню 11, завальцованному в обойму 6, н 
прнжнмается резнновой прокладкой к седлу 10 
под действнем пружнны 3. Прн открытнн кла- 
пана пар н вода выходят по трубке в полость 
его корпуса н затем по пароотводной трубке. 
Выпускной клапан открывается прн нзбыточ- 
ном давленнн в раднаторе 0,16—0,30 кГ/см 2 , что 
соответствует температуре кнпення воды до 
104—107° С. 

Впускной клапан 8 установлен в обойме 7 
запрессованной в тарелку выпускного клапа- 
на 1 н прнжнмается резнновой прокладкой к 
седлу обоймы 7 конусной пружнной 4. Прн от- 
крытнн клапана в раднатор поступает атмос- 
ферный воздух через трубку 2, отверстня в та- 
релке клапана 1 н трубку 9. Клапан отрегулн- 
рован на разреженне 0,01—0,065 кГ/см 2 , кото- 
рое может образоваться в снстеме охлаждення 
двнгателя прн его остываннн. 

Шторка раднатора, управляемая нз 
кабнны, обеспечнвает плавную регулнровку нн- 
тенснвностн охлаждення воздухом водяного н 
масляного раднаторов. 
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Рнс. 23. Шторка раднатора: 

/ —стержень- 2 н 16 — направляюіцне; 3— шторка; 4 — стержень; 5 —барабан; 5 н 13 — наконечннкн; 7 — пружнна; 8 — кронштейн 
рамкн- 9 — рамка; 10 — трос; /; — штнфт: 12 — упорная шайба: 14 — прорезь; 15 — отверстне для цепочкн; /7 —блок; /8 — направ- 
ляюшая трубка; 19 — цепочка; 20— пробка; 21 — наконечннк цепочкн; 22 — фнксатор. 


Шторка смонтнрована на двух направля- 
юіцнх 2 (рнс. 23) н 16, прнкрепленных болтамн 
к стойкам раднатора. 

Паруснновая ткань шторкн ннжннм краем 
закреплена на металлнческом стержне 1, уста- 
новленном в отверстнях направляювднх. Верх- 
ннй край тканн прнкреплен клеем № 88 (МРТУ 
38-5-880—66) к барабану 5, представляюшему 
собой металлнческую трубку. 

Внутрн барабана расположена пружнна 7, 
в торцы которой ввернуты наконечннкн 6 н 13. 
Наконечннкн соедннены между собой распор- 
ным стержнем 4, однн конец которого свобод- 
но вравдается в наконечннке 13, а другой — 
прнварен к наконечннку 6. Осевое перемеше- 
нне стержня 4 в наконечннке 13 ограннчнвает- 
ся упорной шайбой 12 н штнфтом 11. Нако- 
нечннк 13 неподвнжно закреплен в барабане 
заклепкой. Относнтельно цапфы наконечннка 6 
барабан может свободно проворачнваться. 
Квадратный шнп наконечннка 6 неподвнжно 
зафнкснрован в квадратном отверстнн крон- 
штейна рамкн 9, а наконечннк 13, нмеюшнй 
шнп цнлнндрнческой формы, рместе с бараба- 


ном проворачнвается в отверстнн протнвопо- 
ложного кронштейна рамкн. 

Рамка с барабаном может перемевдаться по 
направляюшпм 2 н 16. К рамке прнкреплен 
стальной трос 10, который с помовдью снстемы 
блоков н направляювдей трубкн 18, закреплен- 
пых на баке п стойке раднатора, подводнтся к 
горнзонтально расположенной цепочке 19 под 
капотом трактора. 

Конец цепочкн выведен в кабнну трактора 
через отверстне 15 в передней стенке кабнны. 
На резьбовой наконечннк цепочкн навернута 
пластмассовая пробка 20. 

Прн полностью открытой шторке барабан 
находнтся в крайнем ннжнем положеннн, пру- 
жннд прн этом предварнтельно закручема на 
трн-четыре оборота н ткань поліюстью навнта 
на барабан. Для прнкрытня шторкн необходн- 
мо нз кабнны потянуть пробку 20 на себя. Прн 
этом рамка с барабаном подннмается, навнтая 
на барабан паруснновая ткань начннает рас- 
кручнваться н прнводнт барабан во врашенне, 
а пружнна внутрн барабана дополннтельно за- 
кручнвается. 
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Барабан может быть остановлен в любом 
положеннн по высоте н зафнкснрован вводом 
соответствуюіцего звена цепочкн в прорезь 14 
под отверстнем 15 в передней степке кабнны. 

Для опускання шторкн звено цепочкн нуж- 
но вывеетн нз прорезн. Под действнем уснлня 
раскручнваюш,ейся пружнны барабан вра- 
вдается в обратном направленнн, наматывая 
на себя шторку, н опускается вместе с рамкой. 
Прн полностью открытой шторке фнксатор 22, 
закрепленный на одном нз звеньев цепочкн, 
упнрается в переднюю стенку кабнны н пре- 
пятствует ослабленню натяження троса 10. 
Для уменьшення проннкновення загрязненно- 
го воздуха нз-под капотного пространства в 
кабнну трактора отверстне 15 закрывается 
пробкой 20 нлн перекрывается фнксатором 22 
прн полном открытнн шторкн. 

Уход за смстемой охлажденмя 

Для нормальной работы двнгателя темпе- 
ратуру охлаждаювдей воды необходнмо под- 
держнвать в пределах 80—95° С. Длнтельная 
работа двнгателя прн более ннзкой нлн высо- 
кой температуре воды сннжает срок его 
службы. 

Перегрев двнгателя сопровождается повы- 
шенным нзносом деталей поршневой группы 
вследствне поннження вязкостн масла, выго- 
рання его н отложенпя кокса. Прн перегреве 
сннжается моодность двнгателя. Перегрев двн- 
гателя свндетельствует о возможно ненсправ- 
ном состояннн снстемы охлаждення нлн о не- 
достатке воды в ней. 

Уход за снстемой охлаждення заключается 
в проверке н поддержаннн необходнмого уров- 
ня воды в снстеме, перноднческой промывке ее, 
удаленнн накнпн, устраненнн течн воды, очнст- 
ке раднатора от грязн, проверке н регулнровке 
натяження ремня вентнлятора, смазке подшнп- 
ннков водяного насоса ; 

В снстему охлаждення необходнмо залн- 
вать чнстую н мягкую воду с неболышім со- 
держаннем мннеральных солей, очнвденную от 
механнческнх прнмесей. Еслн вода жесткая, ее 
необходнмо смягчнть кнпяченнем нлн добав- 
леннем в нее 8 г каустнческой соды на 10 л 
воды н профнльтровать. 

Повышенное содержаіше в воде хлорнстых 
н сернокнслых солей вызывает ннтенснвную 
коррозню внутренннх поверхностей двнгателя, 
омываемых водой. В результате этого трубкн 
сердцевнны раднатора засоряются продукта- 
мн коррознн н тем самым сннжается эффек- 
тнвность охлаждення двнгателя. В случае прн- 
мепення воды с большнм содержаннем хлорн- 
стых н сернокнслых солей рекомендуется до- 


бавлять в нее жндкое стекло (по ГОСТ 
962—41) в колнчестве 10 г на лнтр воды нлн 
хромонатрневую соль (хромпнк) в колнчест- 
ве 3 г на лнтр воды. 

В случае слнва воды нз снстемы рекомен- 
дуется собнрать ее в чнстую посуду н залнвать 
вновь после фнльтрацнн. 

Залнвать воду в раднатор следует через 
воронку с мелкой сеткой, пользуясь чнстой по- 
судой. Прн этом необходнмо вывернуть проб- 
ку 9 (см. рнс. 19) водяного насоса, чтобы пре- 
дотвратнть образованне воздушных пробок в 
снстеме. 

В перегретый двнгатель воду следует долн- 
вать постепенно прн работе двнгателя на хо- 
лостом ходу, так как прн быстром охлажденнн 
перегретого двнгателя могут появнться треодн- 
ны в головке цнлнндров. По той же прнчнне 
нельзя залнвать знмой слншком горячую воду 
в холодный двнгатель. 

Прн открытнн крышкн раднатора надо прн- 
ннмать меры предосторожностн н предохра- 
нять лнцо н рукн от ожога горячей водой нлн 
паром. 

Перноднческн следует промывать снстему 
охлаждення водой чтобы удалнть накопнв- 
шуюся в ней грязь н осадок. Для этого воду 
слнвают нз снстемы сразу же после остановкн 
двнгателя, пока находявднеся в ней прнмесн не 
успелн осесть. После остывання двнгателя 
пропускают через снстему 40—50 л воды н 
вновь заполняют ее чнстой мягкой водой. 

Прн техннческом уходе № 3, через 960 ч 
работы трактора, удаляют накнпь нз снстемы 
охлаждення. Для этого слнвают нз нее воду н 
заполняют снстему содовым раствором, содер- 
жаццш 750—800 г каустнческой соды н 250 г 
кероснна на каждые 10 л воды. Двнгатель 
запускают н прогревают на средннх оборотах 
в теченне 10—15 міш. Затем раствор оставля- 
ют в снстеме на 10—12 ч. После этого двнга- 
тель вновь прогревают на средннх оборотах в 
теченне 10—15 мын, слнвают раствор н снсте- 
му промывают чнстой йодой. 

В случае сшіьного засорення сердцевнны 
раднатора сннмают его облнцовку н очнвдают 
поверхность сердцевнны мягкой металлнческой 
вдеткой. Отверстня между трубкамн н пластн- 
намн очшцают плоскнмн деревяннымн палоч- 
камн, промывают водой н продувают сжатым 
воздухом. 

Ослабленне натяження ремня прнвода вен- 
тнлятора н водяного насоса ухудшает охлаж- 
денне двнгателя. Натяженне проверяют, нажн- 
мая на ремень рукой посреднне участка меж- 
ду шкнвамн коленчатого вала н генератора с 
уснлнем 6—7 кГ. Прн этом прогнб ремня дол- 
жен находнться в пределах 15—20 мм. Натя- 


38 



женне ремня регулнруют поворотом генерато- 
ра относнтельно осн его креплення. Для эгого 
отпускают болт креплення генератора, переме- 
вдают его в нужное положенне н снова затя- 
гнвают болт. 

Прн регулнровке не следует чрезмерно уве- 
лнчнвагь натяженне ремня, так как прн этом 
повышаются нагрузкп на подшппнпкп генера- 
тора п прпвода вентплятора, что прпводпт к ус- 
коренному пх пзносу. Прп нормальном натя- 
женпп ремня крыльчатка вентплятора долж- 
на поворачпваться от усплпя 8 кГ, прпложен- 
ного к краю лопастп. 

Через каждые 60 ч работы двпгателя сма- 
зывают подшппнпкп водяного насоса смазкой 
УС-2 через масленку в корпусе насоса. Прп 
появленпп течп пз дренажного отверстпя 22 
(см. рпс. 20) корпуса насоса следует разобрать 
насос п проверпть уплотненпе. В случае необ- 
ходпмостп заменпть текстолптовую шайбу 19 
п другпе деталп уплотненпя, вышедшпе пз 
строя. 


Прп температуре воздуха нпже +5°С пос- 
ле остановкп двпгателя на длптельное время 
пз спстемы охлажденпя слпвают воду через 
слпвной кран радпатора п слпвную трубку 
блок-картера. 

СНСТЕМА ПМТАНМЯ ДВНГАТЕЛЯ 

Спстема пптанпя служпт для подачп в цп- 
лпндры двпгателя очпвденного воздуха п топ- 
лпва. Необходпмое колпчество топлпва подает- 
ся в цплпндры в определенное время под дав- 
ленпем, обеспечпваювдпм мелкое распылнва- 
нне топлнва. 

Воздух, необходнмый для сгоранпя топлн- 
ва, засасывается через воздухоочпстптель 1 
(рнс. 24) цпклонного тнпа. 

Топлпво, залпваемое в бак 15, по трубо- 
проводу 18 поступает в фпльтр 19 грубой 
очнсткн. Пз него очнвденное топлпво засасы- 
вается подкачнваювдей помпой 21 п подаетея 
под давленпем по трубопроводу 17 к фнльтру 



/ — воздухоочнстнтель; 2 — трубка; 3 — предпусковой подогреватель; 4 — камера сгорання; 5 — форсунка; 6 — трубка высокого дав- 
лення; 7— трубкн слнва топлнва нз форсунок; 5, 9, 12, 16, 17, 18 н 20 — топлнвопроводы; 10 — вентнль; 11 — фнльтр тонкой очнсткн; 
13 —штуцер топлнвного насоса; 14 — перепускной клапан; 15 — топлнвный бак; 19 — фнлыр грубой очысткн топлыва; 21 — подка- 
чнваюіцая помпа; 22 — ручной подкачнваюіцнй насос; 23 — топлнвный насос. 
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11 тонкой очнсткн. Отфнльтрованное топлнво 
нагнетается по трубопроводу 8 в головку топ- 
лнвного насоса 23 н затем под денствнем плун- 
жерных пар насоса по трубкам 6 высокого 
давлення подается к форсункам 5, через ко- 
торые впрыскнвается в камеры сгорання 4. 
Давленне впрыска — 125 кГ/см 2 . 

В головку топлнвного насоса топлнво по- 
дается подкачнваюіцей помпой в нзбытке. йз- 
лншнее топлнво попадает обратно к подкачн- 
ваюідей помпе через перенускной клапан 14, 


находяіцнйся в штуцере трубопровода 16, слу- 
жавдего для отвода нзбыточного топлнва. Кла- 
пан открывается прн давленнн в головке топ- 
лнвного насоса выше 0,5—0,9 кГ/см 2 . Давленне 
топлнва на выходе нз фнльтра топкой очнсткн 
контролнруется указателем, находяшнмся на 
вднтке прнборов, н должно быть в пределах 
0,6—0,9 кГ/см 2 . 

Просачнваювдееся через зазоры в распы- 
лнтелях форсунок топлнво отводнтся по труб- 
кам в фнльтр тонкой очнсткн. 



/ _ кожух; 2 — цмклон; 3 н 5 — уплотннтельные кольца; 4 — кассеты; 6 н 18 — барашковые гайкн; 7 *-эжсктор; 8 — стяжной болт; 
9 нерхняя кассета; 10— резнновая прокладка; // —головка воздухоочнстптеля; 12— шпнлька; 13 — сетка; 14 — воздухозаборная 
труба; / 5 . 2 / н 24 — хомуты; 16 — рефлектор; 17 — верхннй поддон; 19 — ннжннй поддон; 20 — трубка; 22— шланг; 23— выпускная 

труба. 
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Прн помоіцй ручного насоса 22, установ- 
ленного на подкачнваюіцей помпе, снстему 
заполняют топлнвом н удаляют пз нее воздух 
перед запуском двпгателя. Для выпуска воз- 
духа нз снстемы служнт вентнль 10, установ- 
ленный на фнльтре тонкой очнсткн, н отвер- 
стне в головке насоса, закрываемое пробкой. 

Воздухоочмстмтель 

На двнгателе установлен двухступенчатый 
воздухоочнстнтель цпклонного тнпа с эжек- 
цнонным удаленнем пылн. Его крепят к голов- 
ке цшшндров прн помошн кронштейна н хо- 
мутов. Первая ступень очнсткн состонт нз де- 
вятн цнклонов, нз которых восемь равномерно 
расположены по окружностн, а однн размевден 
в центре воздухоочнстнтеля. 

Цнклоны прнварены к верхнему 17 
(рнс. 25) н ннжнему 19 поддонам. Ннжннй 
поддон служнт пылесборннком н нмеет патру- 
бок, соеднняювднйся с трубкой эжекцнн. 

Корпус 3 (рнс. 26) цнклона представляет 
собой цнлнндр, переходяіцнй в ннжней частн 
на конус. К корпусу прнварены центрально 
расположенная направляюіцая втулка 2 н 
входной патрубок 1, направленный по каса- 
тельной к корпусу цнклона н к осн воздухоочн- 
стнтеля. 

Снаружн цнклоны закрыты кожухом 1 
(рнс. 25), предотврашаюшнм засасыванне в 
ннх горячего воздуха нз-под капота трактора. 
К кожуху прнварен патрубок, к которому кре- 
пнтся прн помовдн хомута воздухозаборная 
труба 14 с сеткой нз решетчатого полотна. 
Вход в кожух воз- 
духоочнстнтеля на- 
правлен по каса- 
тельной соответст- 
венно расположе- 
нню входных отвер- 
стнй цнклонов. 

Вследствне этого по- 
лучается небольшой 
ннерцнонный над- 
дув воздуха, умень- 
шаювднй сопротнв- 
ленне воздухоочн- 
стнтеля. 

Цнклоны с под- 
донамн центрнруют 
по направляюіцему 
пояску головкн 11 
воздухоочнстнтеля н 
вместе с кожухом 
крепят к головке 
тремя стяжнымн 
болтамн 8 н бараш- 


ковымн гайкамн. Стык между верхннм под- 
доном н головкой воздухоочнстнтеля уплотнен 
резнновым кольцом 3. 

В головке воздухоочнстнтеля смонтнрова- 
на вторая ступень очнсткн, состояіцая нз трех 
кассет с проволочной набнвкой. 

Кассеты крепят к головке прн помошн цент- 
рально расположенной шпнлькн, прнваренной 
к головке, н барашковой гайкой. Зазор между 
шпнлькой н кассетамн уплотнен резнновой 
прокладкой 10, а между верхней кассетой н го- 
ловкой воздухоочнстнтеля — уплотннтельным 
кольцом 5. Уплотннтельные кольца 3 н 5 прн- 
клеены к головке воздухоочнстнтеля. Между 
цнклонамн н кассетамн на шпнльке 12 уста- 
новлен рефлектор 16, направляюіцнй поток 
воздуха от цнклонов к кассетам н препятству- 
ювднй попаданню масла с кассет в цнклоны. 

Ннжннй поддон цнклонов соедннен труб- 
кой 20 с эжектором, закрепленным хомутом 
на выпускной трубе двнгателя. Соеднняются 
трубкн эжекцнн прн помовдн шлангов н хо- 
мутов. 

Засасываемый в цнлнндр двнгателя воздух, 
проходя через сетку воздухозаборннка, посту- 
пает во входные патрубкн цнклонов. Так как 
входные патрубкн расположены по касатель- 
ной к корпусу, то в цнклоне воздух прнобре- 
тает враіцательное двнженне. Под действнем 
возннкаюіцей центробежной снлы частнцы 
пылн отбрасываются к стенкам корпуса цнк- 
лона н по спнралн двнжутся вннз, в поддон. 
Оттуда пыль отсасывается эжекцнонным 
устройством под действнем разреження, соз- 
даваемого выпускнымн газамн, в эжекторе н 
уноснтся с газамн наружу. 

В первой ступенн воздухоочнстнтеля про- 
нсходнт основная очнстка воздуха. 

К кассетам поступает воздух нз централь- 
ной частн цнклонов по направляюіцнм труб- 
кам 2. В кассетах, смоченных маслом, воздух 
дополннтельно очншается от мелкой пылн, не- 
улавлнваемой в цнклонах. Очнвденный воздух 
нз головкн воздухоочнстнтеля по трубопрово- 
ду поступает во впускной коллектор н цнлннд- 
ры двнгателя. 

Топлмвный бак 

Топлнвный бак расположен за снденьем 
тракторнста н входнт в проем задней стенкн 
кабнны. Бак установлен на кронштейнах 2 
(рнс. 27), прнваренных к коробкам управле- 
ння заднего моста, н прнкреплен к ннм стяж- 
нымн лентамн 6 н 14. Для плотного прнлега- 
ння между баком н опорнымн кронштейнамн 
гіроложены резнновые прокладкн 8, а под 
стяжнымн лентамн установлены картонные 
прокладкн. 



Рнс. 26. Цнклон: 

/ — входной патрубок; 2— на- 
правляюідая втулка; 3 —кор- 
пус цнклона. 
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/__топлнвныЙ кран; 2 — кронштейн; 3 — отверстне в перегородке бака; 4 — перегородка; 5 н 13 — картонные прокяадкн; 6 н 
14 — стяжные ленты; 7 —сетчатый фмльтр; 8 — реэкновая прокладка; 9 — угольннк; 10 — залнвная горловмна; //— пружннное коль- 
цо; 12 — отверстне; 15 — крышка; 16 — фнльтруюіцая набнвка; 17, 19, 24 ц 30— шайбы; 18, 35, 37 н 39 — прокладкн; 20 — мерная лн- 
нейка; 21 — направляюшая трубка; 22 — топлнвопровод; 23 — штуцер; 25 н 32— шарнкн; 26 — переходный штуцер; 27 — рукоятка; 
28— стержень; 29 — гайка сальннка; 31 — сальннк; 33—корпус крана; 34 — пружнна; 36 — трубка; 38 — болт. 


Бак прнлегает к задней стенке кабнны 
фланцем, образованным отбуртовкамн перед- 
ней н задней половнн бака н прнкреплен к 
стенке кабнны двумя болтамн 38 через резн- 
новые кольцевые прокладкн 39. Для уплотне- 
ння между баком н кабнной установлена резн- 
новая прокладка 37 фасонного профнля. 

Корпус бака, штампованный нз лнстовой 
сталн, состонт нз двух половнн, сваренных 
между собой. Для смягчення ударов топлнва 
о стенкн бака п прпдання ему необходнмой- 
жесткостн внутрн бака вварены две перего- 
родкп 4, разделяюіцпе его на трп отсека. От- 
секн сообвдаются между собой через отверстня, 
расположенные в ннжней частн перегородок. 

Сверху к баку прпварена залнвная горловн- 
на 10. В нее вставлен сетчатый фнльтр 7 н за- 
креплен пружннным кольцом 11. Фнльтр пред- 
ставляет собой стакан конусіюй формы, нзго- 
товленный нз лнстовой сталн с выштампован- 
нымн по конусной поверхностн отверстпямн п 
покрытый прпваренной к нему латунной сет- 
кой. К ннжнему торцу стакана прпварено глу- 
хое дно, к верхнему •— ободок для установкн 


н креплення фпльтра. Размер ячейкн сеткн 
фнльтра 0,45 мм. 

Рядом с фнльтром в отверстне горловнны 
вварена направляюіцая трубка 21, в которой 
установлена мерная лннейка 20 для замера 
уровня топлнва в баке. 

Горловпна закрывается крышкой 15, кото- 
рая уплотнена пробковой прокладкой 18, прн- 
жпмаемой к крышке болтом через стальные 
шайбы 17 н 19. Внутренняя полость бака со- 
едпнена с атмосферой через отверстне 12, про- 
сверленное в его крышке. Крышка бака за- 
полнена фнльтруювдей набнвкой пз стальной 
проволокн. Воздух по мере расхода топлпва за- 
полняет бак, проходя через отверстпе в крыш- 
ке, фюіьтруюіцую набцвку н отверстня в про- 
кладке п шайбах 17 п 19. 

Снпзу к баку прнварены угольннк 9 для 
креплення слнвного крана н втулка для уста- 
новкн топлнвного крана. 

Слнвной кран состонт нз переходного шту- 
цера 26, шарнка 25, шайбы с четырьмя отвер- 
стнямн н штуцера 23. Для удалення отстоя от- 
всртывают штуцер на два-трн оборота. 
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Топлнвный кран предназначен для от-ьедп- 
ненпя топлпвного бака от спстемы пнтанпя. 
В корпус 33 крана вставлены шарпк 32 п пру- 
жнна 34, отжнмаювдая его от посадочного сед- 
ла. Шарнк удержнвается в определенном поло- 
женнн торцом стержня 28. На конце стержня 
закреплена рукоятка. Прн врашеннп рукояткн 
стержень перемевдается по резьбе в коргіусе 
крана н передвнгает шарнк. Чтобы закрыть 
кран, стержень ввертывают в корпус до упора 
шарнка в седло. 

Стержень уплотнен резнновым сальнп- 
ком 31, прнжнмаемым гайкой 29 через шай- 
бу 30. 

Топлмвные фнльтры 

В снстеме пптання установлены последова- 
тельно два фпльтра: грубой п тонкой очнсткп 
топлпва. 

Фпльтр грубой очпсткн состопт пз 
корпуса 5 (рнс. 28), прозрачного стакана 3, 
фпльтруювдего элемента, успоконтеля 2. 



Рнс. 28. Фклыр грубой очнсткк топлнва: 

/ — слмвная пробка; 2 — успокомтсль; 3 — стакан; 4 — нажнмпос 
кольцо; 5 — корпус; 6 — распределктель; 7 н 8 — штуцеры; 

9 — резьбовая втулка; 10 — отражатель; 11 — сетка. 

Стакан устапавлпвают по направляюшему 
пояску корпуса н прнтягнвают к нему прн по- 
мошн ііажнмпого кольца 4 н болтов. Стык меж- 
ду корпусом н стакапом уплотнен пароннтовой 
прокладкой. В пнжней частп стакана на трсх 
бобышках закрегілен успоконтель 2. В резьбо- 


вую втулку стакана ввернута слпвная проб- 
ка 1. 

Фпльтруюшнй элемент смонтпрован на 
резьбовой втулке 9 п состонт пз отражателя 10 
н латунной сеткп 11 с ячейкамп размером 
0,09 мм. 

Резьбовая втулка фнльтруювдего элемента 
ввертывается в корпус п прпжпмает к нему 
распределптель 6, пмеюшнй 8 отверстпй, рав- 
норасположенных по окружностн. 

Топлпво подводнтся к фпльтру через шту- 
цер 7, кольцевую канавку в корпусе п отвер- 
стпя распределптеля. Затем, равномерно сте- 
кая в полость стакана через кольцевую вдель 
между отражателем н стенкой стакана, топлн- 
во попадает в фнльтруюшнй элемент. Часть 
топлпва по пнерцнн двнжется вннз по стенкам 
стакана под успокоптель, где механпческпе 
прнмесп н вода, пмеювдаяся в топлпве, оседа- 
ют. Нз-под успоконтеля топлнво подннмается 
ввсрх через центральное отверстне н поступа- 
ет к сетке фнльтруювдего элемента. Прошед- 
шее через него топлнво поступает через цент- 
ралыюе огверстпе в корпусе фнльтра п отво- 
дяшему штуцеру 8. 

Ф н л ь т р т о н к о й о ч п с т к н топлн- 
в а 2ТФ-2 (рпс. 29) двухсекцпонный, с бумаж- 
нымн фнльтруювднмн элементамн. 

К крышке 16 фнльтра прнкреплены два 
пластмассовых корпуса 9 прн помовдн резьбо- 
вых стержней 11, гаек 15 п штуцеров 2. Соедп- 
ненне корпусов с крышкой уплотняется паро- 
нптовой прокладкой. Фнльтруювдпе элементы, 
установленные внутрп корпусов, неразборные, 
состоят нз фнльтруювдей шторы 8, цшшндрн- 
ческой картонной обечайкн 10 с отверстнямн 
для прохода топлнва н двух жестяных кры- 
шек 7 н 12. Фнльтруювдая штора нзготовлена 
нз спецнальной бумагн н свернута в шестн- 
гранную вннтовую «гармошку». 

В верхней частн фнльтруюшнй элемент 
уплотнен войлочной прокладкой 13, прпклеен- 
ной к верхней крышке, спнзу — резнновой про- 
кладкой 6. Фнльтруювдне элементы поджнма- 
ются к крышке пружннамн 5. 

В ннжней частп корпусов 9 в штуцеры 2 
ввернуты спецпальные болты 1 для слнва от- 
стоя н промывкн фпльтров. Соеднненпе шту- 
цера с корпусом уплотнено резнновым коль- 
ном 4. 

В крышке фнльтра расположены: треххо- 
довой кран 23, служавднй для отключення лю- 
бой нз секцпй фнльтра прн промывке; вентпль 
19, смонтнрованный в штуцере 17 отвода 
топлнва от фнльтра н служавднй для выпуска 
воздуха нз снстемы пнтання прн ее прокачке, 
а также для подачн топлнва к предпусковому 
подогрсватслю; штуцер 20 подвода топлнва к 
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Рнс. 29. Фйльтр тоцкой очнсткн топлнва: 

1 — балт; 2, 17 н 20 — штуцеры; 3 н )8 — шарнкн; 4 — уплотннтельное кольцо; 5 — пружнна; 6 н 13 — прокладкн; 7 — ннжняя крыш- 
ка; 8 — фнльтруюіцая штора; 9 — корпус; 10 — обечайка; 11 — стержень; 12 — верхняя крышка; 14 — резьбовое отверстне; 15 — гайка; 

16 — крышка фнльтра; 19 — вентнль; 2/ — сальннк; 22 — фланец; 23 — кран. 

фнльтру; два резьбовых отверстня 14 для шту- расположенного между вторым н третьнм ку- 
церов трубок отвода топлнва от форсунок. лачкамн вала. 

Трехходовой кран 23 уплотнен сальннком 21, Подкачнваюшая помпа работает следую- 
поджнмаемым фланцем 22. На торце пробкн шнм образом. Прн набеганнн эксцентрнка ку- 
крана нанесены рнскн для определення поло- лачкового вала толкатель 11 (рнс. 30) через 
ження крана. Топлнво, поступаюшее через стержень 12, упнраюшнйся в дннше поршня 13, 
штуцер 20, проходнт через кран 23 одновре- отжнмает его в сторону пробкн 17. В обрат- 
менно в обе секцнн фнльтра к наружной по- ную сторону поршень возврашается под дей- 
верхностн фнльтруюшего элемента. ствпем пружнны 15. Прн двнженнн поршня в 

Прошедшее через фнльтровальную бумагу сторону кулачкового вала топлнвного насоса 
топлнво пз внутренней полостн фнльтруюшего через клапан 9 по всасываюшнм каналам за- 
элемента по каналам в корпусе поступает к сасывается топлнво вследствне разряженнЯ в 
штуцеру 17, а затем через поворотный уголь- пространстве над поршнем (между поршнем н 
ннк н по трубопроводу в головку топлнвного пробкой). Одновременно топлнво, находяшее- 
насоса. ся в полостн под поршнем, выталкнвается в 

топлнвопровод, ведушнй к фнльтру тонкой 
Подкачнваюіцая помпа очнсткн. 

Прн обратном двнженнн поршня под дей- 
Подкачнваюшая помпа — поршневая, смон- ствнем эксцентрнка давленне в полостн над 
тнрована на корпусе топлнвного пасоса. Она поршнем повыснтся, всасываюшнй клапан за- 
прпводптся в действне от кулачкового вала кроется, топлнво будет выталкнваться через 
топлнвного насоса прн помошн эксцентрпка, открывшнйся нагнетательный клапан 2 к 
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Рнс. 30. Подкачнваювдая помпа: 

/ —пружнна клапана; 2 — нагнетательный клапан; 3 — рукоятка; 
4 — крышка цнлшідра; 5 — шток; 6 — цнлнндр; 7 — поршень; 
8 — уплотннтельное кольцо; 9 — всасываюіцнй клапан; 10 — шту- 
цер подвода топлнва; 11— толкатель; 12 — стержегіь толкателя; 
13 — поршень; 14 — корпус помпы; 15 — пружнна; 16 —упор пру- 
жнны; 17 — пробка; 18 — надпоршневая полость; 19— штуцер от- 
вода топлнва. 

фнльтру тонкой очнсткн, а также поступать в 
пространство под поршнем. 

Прн следуюіцем двнженнн поршня под дей- 
ствнем пружнны 15 будет вновь выталкнвать- 
ся топлнво нз пространства под поршнем н 
всасываться новая порцня топлнва в над- 
поршневое пространство. 

На корпусе подкачнваюшей помпы, над 
всасывэюшнм клапаном, установлен ручной 
подкачнваювднй насос, служашнй для запол- 
нення снстемы пнтання топлнвом н удалення 
воздуха нз снстемы перед пуском двнгателя. 
Ручной подкачнваюіцнй насос состонт нз цн- 
лнндра 6, крышкн 4 цнлнндра, поршня 7 со 
штоком 5 н рукояткой 3. Прн перемешеннн 


рукояткн с поршнем вверх под действнем раз- 
реження открывается всасываювднй клапан 9 
н полость под поршнем насоса заполняется 
топлнвом. Прн обратном двнженнн поршня под 
действнем повышаювдегося давлення закры- 
вается всасываювднй клапан н топлнво, прой- 
дя через каналы в корпусе подкачнваювдей 
помпы, открывает нагнетателыіый клапан 2 н 
поступает по трубопроводу к фнльтру тонкой 
очнсткн. 

Снстему пнтання прокачнвают прп откры- 
том вентнле фнльтра тонкой очнсткн. Еслн не- 
обходнмо, для удалення воздуха открывают 
пробку в головке топлнвного насоса. 

После заполнення снстемы топлнвом н уда- 
лення нз нее воздуха поршень опускают в ннж- 
нее положенне н навертывают рукоятку на 
горловпну крышкн цшшндра до упора. 

Топлмвный насос 

Топлнвный насос четырехплунжерный мар- 
кн ЛСТН-485ЮБ, смонтнрован в одном агрега- 
те со всережнмным регулятором н подкачн- 
ваюшей помпой. Топлнвный наеос установлен 
с левой стороны двнгат.еля н прнкреплен к кар- 
теру распределнтельных шестерен четырьмя 
болтамн н дополннтельно прн помовдн крон- 
штейна — к блок-картеру. 

Насос прнводнтся в действне от коленчато- 
го вала через шестернн распределення. Чнсло 
оборотов насоса в два раза меньше чнсла обо- 
ротов коленчатого вала. 

В корпусе насоса на двух шарнковых под- 
шнпннках врашается кулачковый вал 26 
(рнс. 31). Расположенне кулачков на валу со- 
ответствует порядку работы цнлнндров двнга- 
тсля 1—3—4—2. Между вторым н третьнм ку- 
лачкамн вала насоса расположен эксцентрнк 
для прнвода подкачнваювдей помпы. 

Над кулачковым валом в вертнкальных от- 
верстнях корпуса насоса поступательно пере- 
мешаются ролнковые толкателн 27, передаю- 
вдне двнженне от кулачков іглунжерам насоса. 
В корпуса толкателей сверху ввернуты регу- 
лнровочные болты 28, служавдне для регулн- 
ровкн момента ндчала подачн топлнва плун- 
жернымн парамн. Регулнровочные болты сто- 
порятся контргайкамн 29. 

В направляюшнх корпуса насоса установ- 
лена рейка 2, связанная поводком 1 с тягой 
регулятора н перемешаюшаяся под его воз- 
действнем. На рейке протнв каждой плунжер- 
ной пары расположены хомутнкн 15 с проре- 
зямн для поводков плунжеров. Хомутнкн на 
рейках фнкснруются болтамн 16. 

В головке 11 насоса размевдены плунжер- 
ные пары 4 н нагнетательные клапаны 8. 
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1 — поводок рейкн; 2 —рейка; 3 —гіружнна; 4 — плунжерная пара; 5 — прокладка; 6 —пружнна нагнетательного клапана; 7 —на- 
жнмііой штуцер: 8 — нагнетателыіый клапан; 9 — седло нагнетательного клапана; 10 — планка; 11 — головка насоса; 12 — канал го- 
ловкн насоса; 13— пробка; 14 — вннт; 15 — хомутнк; 16 - - болт хомутнка; 17 — крышка люка; 18 н 19— нробкн; 20 — подкачнваюіцяя 
помпа; 21 — сапун; 22 -•• шлнЦевая втулка; 23 — устанавочный фланец; 24 — корпус насоса; 25 н 31 — подшнпннкй; 26 — кулачковый 
вал; 27 — толкатель; 28 — регулнровочный болт; 29 — контргайка регулнровочного болта толкателя; 30 — ролнк толкателя; 32 —саль- 
ннк; 33 — проМежуточный фланец; 34 — втулка шестернн; 35 — ведуіцая шестерня прнвода регулятора; 36 — сухарь; 37 — стопорное 

кольцо. 


Гнльзы 2 (рнс. 32) плунжерных пар прнжнма- 
ются через бурты седел нагнетательных клапа- 
нов 8 (см. рнс. 31) к торцам выточек в головке 
насоса штуцерамн 7, служавднмн одновремен- 
но для прнсоедйнення трубок высокого давле- 
ння. Штуцеры стопорятся попарно планка- 
мн 10. 

Угловое положенне гнльзы в головке на- 
соса фнкснруется вннтом 14. Плунжер 5 
(рнс. 32) ннжннм торцом упнрается в регулн- 
ровочный болт толкателя н прнжнмается к не- 
му пружйной 3 (см. рнс. 31). На ннжннй ко- 
нец плунжера напрессован поводок 6 (рпс. 32), 
входяшнй в паз хомутнка рейкн. Прнг помовдн 
поводка поворачнвают плунжер прн регулн- 
ровке колцчества подаваемого насосом топ- 
лнва. 

В верхней частн гнльзы расположены вса- 
сываюіцее 3 я перепускное 1 отверстня, сооб- 
вдаюшнеся с П-образным каналом 12 
(см. рнс. 31) головкн насоса. Плунжер в верх- 
ней частн нмеет выточку со спнральной кром- 
кой 4 (рнс. 32), нмеюшей угол подьема 48°,20'. 
Центральное отверстне в торце головкн плун- 
жера н горнзонтальное отверстне соеднняют 
надплунжерное пространство с выточкой в го- 
ловке плунжера. 

Пзменяя положенне спнральной кромкп 
относнтельно перепускного отверстня гпльзы 
поворотом плунжера, регулнруют колнчество 


подаваемого топлнва в цнлнндр. Прн переме- 
шенпн рейкнсхомутнкамн вперед н соответст- 
вуювдем повороте плунжера его кромКа удаля- 
ется от перепускного отверстня н подача топлн- 
ва вэтом случаеувелнчнвается. Прн двпженнн 
рейкн в обратном направленнн подача топлнва 
уменьшается. 

Колнчество подаваемого топлпва каждой 
плунжерной парой регулнруют перемевденнем 
хомутнков рейкн. 

Гнльзы н плунжеры комплектуют по дна- 
метральному зазору между ннмн, который на- 
ходнтся в пределах 0,001—0,002 мм, н прнтн- 
рают. Раскомплектовка плунжерной пары не 
допускается. Пх подвергают гпдравлнческому 
нспытанню на плотность н разбпвают по плот- 
ностн на семь групп. Номер группы наносят на 
гнльзе. На каждый насос устанавлнвают плун- 
жерные пары одной группы для обеспечення 
равномерностн подачн топлнва по секцням на- 
соса. 

Нагнетательный клапан 8 (см. рнс. 31) 
предназначен для отьедннення нагнетательно- 
го трубопровода от надплунжерного простран- 
ства. Клапан прнжнмается к седлу пружнной 6. 
Клапан н седло комплектуют друг с другом 
н прнтнрают. 

Для осмотра н регулнровкн насоса в кор- 
пусе предусмотрены люкн, закрываемые крыш- 
камн 17. На левой крышке установлен сапун 21, 
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Рнс. 32. Плунжерная 
пара: 

/ — перепускное отверстне; 
2 — гнльза; 3 — всасываюідее 
отворстне; 4 — спнральная 
кромка; 5~рлунжер; 6 —по- 
водок плунжера. 


через которын по- 
лость насоса сооб- 
ідается с атмосфе- 
рой. С левой сторо- 
ны в корпусе распо- 
ложены отверстня 
для залнвкн масла 
н его слнва. Отвер- 
стня закрыты проб- 
камн 19 н 18. 

Работает насос 
следуюіднм обра- 
зом. Прн враіценнн 
кулачкового вала 
кулачкн прнводят в 
двнженне толкате- 
лн, которые переме- 
іцают вверх плун- 
жеры насоса. Под 
действнем пружнн 3 
плунжеры возвра- 
іцаются в ішжнее 
положенне. 

Прн двнженнн 
плунжера вннз топ- 
лнво, поступаюіцее 
в канал головкн насоса нз фнльтра тонкой 
очнсткн, через всасываюіцее отверстне в 
гнльзе заполняет надплунжерное простран- 
ство. 

Прн двнженнн плунжера вверх топлнво 
вытесняется обратно в головку насоса че- 
рез всасываюіцее отверстне до перекрытня 
верхней кромкой плунжера всасываюіцего от- 
верстня. 

После закрытня всасываюіцего отверстня 
плунжер, продолжая двнгаться вверх, да- 
внт на оставшееся топлнво н, когда давленне 
достнгает велнчнны, достаточной для преодо- 
лення сопротнвлення пружнны нагнетательно- 
го клапана, топлнво нагнетается в трубопро- 
вод высокого давлення н в форсунку. Прн 
давленнн 125 кГ/см 2 топлнво впрыскнвается 
форсункой в камеру сгорання двнгателя до 
тех пор, пока вннтовая кромка плунжера не от- 
кроет перепускное отверстне в гнльзе. Остав- 
шееся в надплунжерном пространстве топлнво 
через центральное отверстне в головке плун- 
жера стекает обратно в канал головкн насоса. 
Прн этом давленне в надплунжерном прост- 
ранстве падает н нагнетательный клапан под 
действнем пружнны закрывается. Прн опуска- 
ннн клапана его разгрузочный поясок отсасы- 
вает некоторое колнчество топлнва нз трубо- 
провода, вследствне чего давленне в трубопро- 
воде быстро падает, н этнм обеспечнвается 
резкая отсечка конца подачн топлнва. Колн- 
чество топлнва, подаваемого насосом, на двн- 


гателе регулнруют нзмененнем конца подачн. 
Момент начала подачн на всех режнмах рабо- 
ты двнгателя остается постоянным. 

Прмвод топлмвного насоса 

Топлнвный насос прнводнтся в действне от 
шестернн 3 (см. рнс. 12) коленчатого вала че- 
рез промежуточную шестерню 6 н шестерню 7, 
свободно посаженную на ступнцу установоч- 
ного фланца насоса. Шестерня 4 (рнс. 33) во 
время врашення прнжнмается к торцу устано- 
вочного фланца 7 буртом втулкн 6 , запрессо- 
ванной в шестерню. 

К ступнце шестернн двумя болтамн 2 прн- 
креплен шлнцевой фланец 3, шлнцы которого 
сопрягаются со шлнцамн втулкн 1, установлен- 
ной на кулачковом валнке топлнвногО насоса 
н закрепленной гайкой 9. 

Болты 2 крепят также поводок 8 прнвода 
счетчнка мото-часов. 

Вравденне от шестернн 4 передается через 
фланец 3 н втулку 1 к кулачковому валнку 
топлнвного насоса. 

Фланец 3 относнтельно втулкн 1 устанавлн- 
вается в одном определенном положеннн в ре- 
зультате отсутствня на втулке одного шлнца, 
а на фланце — одной впаднны. Определенное 



Рнс. 33. Прнвод топлйвного насоса: 

1 — шлнцовая втулка; 2 — болт; 3 — шлнцевоЙ фланец; 4 — шес- 
іерня прнвода топлнвного насосй; 5 — валнк топлйвного насоса; 
в — втулка шестернн; 7 — установочный фланец топлнвного на- 
соса; 8— поводок; 9— гайка креплення шлнцевой втулкн; 

10 — счетчнк мото-часов. 
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положенне втулкн 1 относнтельно фланца 
обеспечнвает установку топлнвного насоса на 
двнгатель н снятне с него без нарушення уста- 
новленного момента подачн топлнва. 

В шлнцевом фланце просверлено шестнад- 
цать отверстнй, расположенных на одном ра- 
днусе через 21°, двумя группамн по восемь от- 
верстнй. На переднем торце ступнцы шестер- 
нн прнвода топлнвного насоса нмеется также 
шестнадцать резьбовых отверстнй, равнорас- 
положенных по окружностн через 22°30'. Прн 
таком расположеннн отверстнй в шлнцевом 
фланце н шестерне одновременно можно сов- 
местнть только два днаметрально протнвопо- 
ложных отверстня. Соеднняя разлнчные пары 
отверстнй шлнцевого фланца н шестернн, регу- 
лнруют момент начала подачн топлнва. 

Іірн регулнровке угла опереження впрыска 
топлнва шлнцевой фланец сначала устанавлн- 
вают на шестерне по меткам, которые нанесе- 
ны на наружной поверхностн фланца н торца 
ступнцы шестернн, н закрепляют по совпада- 
юшнм отверстням. На фланце нмеются две 
меткн: К н Т. Для двнгателя СМД-14 фланец 
устанавлнвают по метке К■ Меткой Т пользу- 
ются на другнх моднфнкацнях двнгателя. 

Еслн прн установке по меткам проверяе- 
мый угол опереження впрыска топлнва не со- 
ответствует требуемому, шлнцевой фланец по- 
ворачнвают, нзменяя его положенне относн- 
тельно шестернн. Прн совмевденнн соседней 
пары отверстнй шлнцевой фланец поворачн- 
вается на 1°30', что соответствует нзмененню 
угла начала подачн топлнва на 3° по углу по- 
ворота коленчатого вала. Прн повороте флан- 
ца по часовой стрелке угол начала подачн топ- 
лнва увелнчнвается, протнв Часовой стрел- 
кн — уменьшается. 

Для двнгателя СМД-14 начало подачн топ- 
лнва должно находнться в пределах 18—20° 
до в.м.т по углу поворота коленчатого вала. 

Форсунка 

На двнгателе установлена штнфтовая фор- 
сунка закрытого тнпа с распылнтелем, днаметр 
штнфта которого 2 мм н конус 5°. 

Форсунка прнкреплена к головке цнлнндра 
двумя шпнлькамн н уплотнена медной про- 
кладкой 13 (рнс. 34), надетой на распылн- 
тель. 

К ннжнему торцу корпуса 1 форсункн прн- 
креплен гайкой 9 корпус 12 распылнтеля с нг- 
лой 11. Герметнчность стыка между корпусом 
форсункн н торцом распылнтеля достнгается 
тшательной обработкой прнлегаюоднх поверх- 
ностей н плотной затяжкой гайкн. Момент за- 
тяжкн должен быть 9—10 кГм. В кольцевой 




Рнс. 34. Форсунка; 

/ — корпус форсункн; 2 — колпак форсункн; 3 — отверстне для 
штуцера слнвной трубкй; 4 ~ контргайка; 5 —• регулнровочный 
вннт; 6 — гайка; 7— пружнна; 8 — штанга; 9 —гайка креплення 
распылнтеля; 10 — кольцевая канавка распылнтеля; 11 —нгла 
распылнтеля; 12 — корпус распылнтеля; 13 — прокладка; 14— вы- 
точка в корпусе распылнтеля; 15 — отверстне в корпусе распы- 
лнтеля; 16 — фнльтр; 17 — канал в корпусе форсункн; 18 — резь- 
бовой наконечннк. 

канавке 10 корпуса распылнтеля установлен 
фпльтр 16, представляювдпй собой навнтую нз 
проволокн сппральную пружпну с плотно прн- 
жатымн внткамн. 

йгла прнжнмается к седлу корпуса распы- 
лнтеля пружнной 7 через штангу 8. Верхннй 
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торец пружнны упнрается в тарелку регулн- 
ровочного вннта 5, ввернутого в гайку 6, за- 
крепленную на резьбе в корпусе форсункн. 
Регулпровочный вннт стопорптся контргай- 
кой 4 п закрывается колпаком 2. В колпаке 
нмеется сверху резьбовое отверстне для прп- 
соеднненпя трубкп для слнва топлпва, проса- 
чнваюшегося через неплотностн между пглой 
н корпусом распылнтеля. 

Для прнсоедннення топлнвопровода высо- 
кого давленпя корпус форсункп нмеет резьбо- 
вой наконечнпк. 

Корпус распылптеля н нглу подбпрают п 
комплектуют по плотностп соедпненпя. 

Форсупка работает следуювднм образом. 
Топлнво, нагнетаемое насосом, поступает к 
корпусу форсункн по трубопроводу высокого 
давлення п по каналам 17 направляется к 
кольцевой канавке 10 распылптеля. Оттуда 
через трп вертнкальных отверстпя 15, равно- 
мерно расположенных в корпусе распылнтеля, 
поступает к выточке 14. Прп достпженнп дав- 
лення топлпва 125 кГ/см 2 пгла распылнтеля 
поднпмается, пружнна 7 сжпмается п в каме- 
ру сгорання впрыскпвается необходпмое колп- 
чество топлнва. Подьем нглы ограннчнвается 
ннжнпм торцом корпуса форсункн п равен 
0,35—0,40 мм. Впрыск топлпва прекратнтся, 
когда отсечная кромка плунжера топлпвного 
насоса откроет перепускное отверстпе. Прп 
этом давленпе в форсунке резко падает н пг- 
ла под действпем пружпны перекрывает вы- 
ходное отверстпе распылптеля. 

Давленпе начала впрыска топлнва форсун- 
кой регулпруют, нзменяя велнчпну затяжкп 
пружпны регулпровочным вннтом. 

Регулятор топлмвного насоса 

Регулятор РЛ-850 топлпвного насоса — 
центробежный, всережпмный, автоматпческп 
поддержнвает постоянное чнсло оборотов на 
заданных скоростных режнмах незавнснмо от 
тягового уснлня на крюке. Регулятор автома- 
тнческн нзменяет колнчество подаваемого в 
цнлнндры топлнва в завнснмостн от загрузкн 
трактора, воздействуя на рейку топлнвного на- 
соса. 

Регулятор снабжен корректнруювднм 
устройством, обеспечнваювднм увелнченне кру- 
тявдего момента на 15% по отношенню к номн- 
нальному. Механнзм регулятора смонтнрован 
в корпусе 31 (рнс. 35), прнкрепленном к кор- 
пусу топлнвного насоса через промежуточный 
фланец 33 (см. рнс. 31). 

Регулятор прнводнтся н действне от кулач- 
кового валнка топлквного насоса прн помовдн 
шестеренчатой ускоряювдей передачп с пере- 


даточным чпслом 3,06. Ведувдая шестерня 35 
прпвода свободно пасажена на втулку 34 н 
фпкспруется на ней стопорным кольцом 36. 
Вравденне от втулкн 34 к шестерне 35 пере- 
дается прн комовдн четырех резнновых суха- 
рей 37, установленных в кольцевых выемках 
втулкн н шестернн. Эластнчное соеднненне ве- 
дувдей шестернн с кулачковым валом смягчает 
толчкн н удары, возннкаювдне прн резком нз- 
мененнн чнсла оборотов двнгателя. Ведомая 
шестерня 13 (рнс. 35) прнвода установлена на 
валнке 14 регулятора. Валнк вравдается в двух 
шарнковых подшнпннках 12 н 26, нз которых 
передннй раднально-упорный. Между подшнп- 
пнкамп на валнке установлены последователь- 
но: крестовнна 15 грузов, упорный подшнп- 
ннк 11, муфта 33 регулятора, две пружнны 24 
п 25, расположенные концентрнческн, н сед- 
ло 28 пружнн. Крестовнна грузов напрессова- 
на на валнк н вравдается вместе с ннм. На ней 
смонтнрованы грузы 17, качаювднеся на осях, 
вставленных в ушкн крестовнны. Грузы упн- 
раются в упорный подшнпннк н через него да- 
вят на муфту регулятора, свободно сндявдую 
на валнке н перемевдаювдуюся вдоль него. На 
заднем конце муфты нмеется кольцевой паз, 
в который входят штырн внлкн 22 регулятора. 
Наружная 24 н внутренняя 25 пружнны, рас- 
положенные между торцом муфты н седлом 
пружнны, установленным в задней крышке ре- 
гулятора, прнжнмают муфту к грузам регуля- 
тора. Для регулнровкн установкн пружнн под 
нх торцы подкладывают регулнровочные про- 
кладкн 23 н 29 толвднной 0,3 мм для наружной 
пружнны н 0,5 мм для внутренней. Перемевде- 
нне муфты прн работе регулятора передается 
снстемой рычагов рейке топлнвного насоса. 

Рычажный механнзм регулятора состонт нз 
валнка 2 с упором 3 н наружным рычагом 4, 
кронштейна 10, внлкн 22 н тягн 18. Валнк 2, 
вравдаювднйся в отверстнях корпуса, соедн- 
няется наружным рычагом 4 с фрнкцнонным 
механнзмом управлення топлнвным насосом. 
Поворот валнка ограннчнвает шайба 1 упора, 
закрепленная на корпусе регулятора н нмею- 
вдая бонкн для регулнровочного болта 34 н 
шпнлькн 36. Регулнровочный болт 34 огранн- 
чнвает поворот валнка по часовой стрелке (в 
сторону увелнчення подачн топлнва), поворот 
же в протнвоположную сторону (в сторону вы- 
ключення подачн топлнва) ограннчнвается 
шпнлькой 36, стопорявдейся гайкой. Максн- 
мальное чнсло оборотов двнгателя регулнруют 
регулнровочнымн прокладкамн 35, подклады- 
ваемымн под головку болта. Прн увелпченнн 
прокладок макснмальное чнсло оборотов 
уменьшается, прн уменьшеннп — увелнчн- 
вается. 


4 Трактор ДТ-75 
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Рнс. 35. Регулятор: 

/ — шайба упора; 2 — валнк; 5 —упор; 4 — рычаг; 5 н 5 —пру- 
жнны; 6 — рукоятка; 7— валнк обогатнтеля; 9— втулка; 10— крон- 
штейн внлкн; // —упорный подшнпннк; 12 н 26 — подшнпннкн; 
13 — ведомая шестерня прнвода регулятора; 14 — валнк регуля- 
тора; 15 — крестовнна грузов; 16 — ось груза; 17— груз регуля- 
тора; 18 — тяга регулятора; 19 — прнзма корректора; 20 — регу- 
лнровочный вннт; 21 —к рышка корпуса регулятора; 22 — внлка; 
23 н 29 — регулнровочные прокладкн; 24 — наружная пружнна; 
25 — внутренняя пружнна; 27 — крышка; 28 — седло пружнн; 
30— болт; 31 — корпус регулятора- 32— осі»; «?#--муфта регуля- 
тора; 34 — рсгулнровочныП болт; 35 — регулнровочные прокладкн; 


На валнк 2 свободно насажен кронштейн 10 
внлкн. Он связан с валнком неподвнжно сндя- 
одей на последнем втулкой 9 н спнральной пру- 
жнной 8. На осн 32, вставленной в проушнны 
кронштейна 10, свободно качается внлка 22 
тягн регулятора, соеднненная в верхней частн 
тягой 18 с рейкой топлнвного насоса. Штырн 
внлкн входят в кольцевой паз муфты 33. 
В верхннй конец внлкн ввернут регулнровоч- 
ный вннт 20, нмеювднй контргайку. Прн сколь- 
женнн вннта 20 по наклонной поверхностн 
прнзмы 19 корректнруется подача топлнва в 
случае перегрузкн двнгателя. 

В верхней частн корпуса регулятора уста- 
новлен валнк 7 обогатнтеля с прнзмой 19 кор- 
ректора, пружнной 5 н рукояткой 6. 

Обогатнтель нспользуется для облегчення 
запуска двнгателя в знмннх условнях н в слу- 
чае большого нзноса плунжерных пар. Прн 


оттягнваннн рукояткн 6 на себя прнзма 19 от- 
воднтся, регулнровочный вннт 20 соскальзыва- 
ет с прнзмы под действнем спнральной пру- 
жнны 8, что обеспечнвает перемеіценне рейкн 
топлнвного насоса в сторону увелнчення пода- 
чн топлнва. После запуска двнгвтеля регулн- 
ровочный вннт отойдет от прнзмы под дейст- 
внем возннкаюіцей центробежной снлы грузов 
регулятора н пружнна возвратнт валнк в нс- 
ходное положенне. 

Для предотвравдення чрезмерного увелнче- 
ння оборотов двнгателя (разноса) в случае 
заедання рейкн насоса в корпусе регулятора 
установлен предохраннтельный болт 30, огра- 
ннчнваюіцнй перемевденне ннжнего конца 
внлкн вправо. 

Механнзм регулятора смазывается раз- 
брызгнваннем. Масло залнвают в корпус регу- 
лятора н слнвают нз него через отверстня, 
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а — положенне механнзма регулятора прн макснмалыюм скоростном режнме; б —схема действня корректнруюіцего устройства; 
/ —положенне механнзма прн макснмалыіых холостых оборотах; //—положенне механнзма прн полной нагрузке; /// — положешіе 

мсхапнзма прн перегрузке двнгателя. 


расположенные с левой стороны промежуточ- 
ного флапца 33 (см. рнс. 31). 

Регулятор действует следуюіцнм образом. 
Прн запуске двнгателя рычаг 4 (рнс. 35) уста- 
навлнвают в положенне макснмального ско- 
ростного режнма до упора в болт 34. После 
запуска двнгателя, прн враоденнн валнка 14 
регулятора грузы 17 под действнем центро- 
бежных снл расходятся, нажнмая через упор- 
ный подшнпннк на муфту 33. Когда цептро- 
бежные снлы превысят сопротнвленне пру- 
жнн, муфта начнет передвнгаться вправо, 
перемешая вправо (в сторону уменьшення по- 
дачн топлнва) внлку н рейку насоса. Вслед- 
ствне этого прекравдается повышенне чнсла 
оборотов коленчатого вала. 

Крайнее правое положенне муфты 33, прн 
котором центробежные снлы грузов уравно- 
вешнваются сопротнвленнем пружнн 24 н 25, 
соответствует мнннмальной подаче топлнва на 
данном скоростном режнме работы двнгателя 
(положенне / на рнсунке 36, а). 

Прн увелнченнн загрузкн двнгателя н со- 
ответственно уменьшеннн чнсла оборотов ко- 
ленчатого вала центробежные снлы грузов ре- 
гулятора уменьшаются н пружнны перемеша- 
ют муфту 33 (рнс. 35) влево. Внлка поворачн- 
вается вокруг своей осн в кронштейне 10, пере- 
мевдая рейку насоса влево (в сторону увелнче- 
ння подачн топлнва). Вследствне этого чнсло 
оборотов коленчатого вала будет повышаться. 
Прн умепьшеннн загрузкн двнгателя н соот- 
ветственно увелнченнн чнсла оборотов колен- 
чатого вала н валнка регулятора центробеж- 
ные снлы грузов будут перемешать муфту н 


рейку насоса вправо (в сторону уменьшення 
подачн топлнва), пока этн снлы не будут урав- 
новешены снламн сопротнвлення пружнн 24 
н 25. 

Каждому установнвшемуся чнслу оборотов 
валнка регулятора будет соответствовать опре- 
деленное положенне муфты, прн котором цент- 
робежные снлы грузов уравновешнваются усн- 
лнем пружнн. 

Чнсло оборотов коленчатого вала прн нзме- 
неннн загрузкн трактора в результате дейст- 
вня регулятора нзменяется незначнтельно. Прн 
достнжепнн номннальной мовдностн вннт кор- 
ректора коснется прнзмы (положенне // на рн- 
сунке 36). 

В случае дальнейшего увелнчення загрузкн 
двнгателя (перегрузка) начннает работать 
корректнруюодее устройство, основнымн эле- 
ментамн которого являются пружнна 8 (см. 
рнс. 35) н прнзма 19. Прн дальнейшем двнже- 
ннн муфты влево с уменьшеннем чнсла оборо- 
тов двнгателя прн перегрузке вннт корректора 
будет препятствовать перемешенню верхнего 
конца внлкн. В этом случае пружнны 24 н 25 
регулятора преодолеют сопротнвленне пру- 
жнны 8 н переместят внлку вперед в резуль- 
тате поворота кронштейна 10. Верхннй конец 
внлкн прн этом будет перемевдаться вперед н 
вверх, скользя по скосу прнзмы. Корректнруя 
подачу топлнва в случае перегрузкн трактора, 
повышают крутяшнй момент двнгателя прн 
паденнн чнсла оборотов н спнженнн его мовд- 

ІІОСТН. 

Прн промежуточных положеннях рычага 4 
между положеннямя макснмальной подачй 
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топлнва (прп упоре в впнт 34) н выключенной 
подачн топлнва (прн упоре в шпнльку 36) ре- 
гулятор обеспечнвает устойчнвую работу двн- 
гателя, поддержнвая постоянное чнсло оборо- 
тов в соответствнн с заданным скоростпым ре- 
жнмом. 

Механмзм управленмя двнгателем 

Скоростной режнм двнгателя нзмепягот пе- 
ремеоденнем рычага регулятора прн помошн 
механнзма управлення двнгателем. Механнзм 


состонт нз фрнкцнонной муфты, соеднннтель- 
ных тяг н рычагов. 

Рукоятка 10 (рнс. 37) управлення установ- 
лена в кронштейнах 2 н 9, прнкрепленных к 
задней стенке капота болтамн со стороны под- 
капотного прострапства. Отогнутый конец ру- 
кояткн с шаровым пластмассовым наконечнн- 
ком через прорезь в задней стенке капота вхо- 
днт в кабнну трактора. 

В кронштейне 2, служавдем корпусом фрпк- 
цнонной муфты, устаповлены последовательно 



Рнс. 37. Мехаішзм управлення двнгателем: 

/ — гайка; 2, 9 н 13 — кронштейны; 3 — пружпка: 4 — предохргпптелыіая шайба; 5 —- фрнкцнонный днск; 6 — опорный днск; 7 — крыпі- 
ка; 8 — рычаг; 10 — рукоятка; 11 н 17 — тягн; 12 —подвнжные вплкн; 14 н 16 — нромежуточпые рычагн; 15 — валнк; 18 — рычаг ре- 

гулягора. 
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на рукоятке: пружнна 3, предохраннтельная 
шайба 4 п фрнкцнонный днск 5. Этот днск 
нмеет два выступа, которымн он входнт в со- 
ответствуювдне пазы кронштейна 2 н тем са- 
мым фнкснруется от поворота„ 

Пружнна 3 фрнкцнонной муфты затягн- 
вается корончатой гайкой 1, расположенной на 
протнвоположном конце рукояткп 10. Прн на- 
вннчнванпп гайкп опорный дпск 6 с рукоят- 
кой 10 перемевдается п, передвпгая фрпкцпон- 
ный дпск по пазам кронштейна 2, сжпмает 
пружпну. 

Крышка 7, прпкрепленная к кронштейну 2 
п к стенке капота, предохраняет фрпкцпонный 
механпзм от загрязненпя. 

Велпчпна усплпя на рукоятке 10 должпа со- 
ставлять 2—2,5 кГ. Ее регулпруют гайкой, 
расположенной на резьбовом конце рукояткн. 
Прп ее навннчпванпп усплне возрастает, прп 
отвертываннн — снпжается. 

После регулпровкп рукоятка должна пере- 
меодаться плавно, без заеданпй. 

На конце рукояткн 10, на шпонке, установ- 
лен рычаг 8, который может свободно переме- 
вдаться по рукоятке. Этот рычаг посредством 
тяг 11 п 17, соеднненных между собой проме- 
жуточнымп рычагамп 14 п 16, связан с рыча- 
гом регулятора топлпвного насоса. 

Промежуточные рычагп прпварены к валн- 
ку 15, установленному в кронштейне 13, ко- 
торый укреплен болтамп на задней стенке ка- 
пота. К проушпнам кронштейна 13 прпварена 
стальная втулка, в которую запрессованы 
бронзовые металлокерампческпе втулкп, слу- 
жавдпе подшппнпкамп валпка. 

Валпк 15 заканчпвается рукояткой с шаро- 
вым пластмассовым наконечнпком, служашей 
для включенпя подачп топлпва прн запуске 
двпгателя. Во втулке кронштейна 13 просвер- 
лено отверстпе для смазкп подшппнпков ва- 
лпка. 

Взапмное расположенпе рукояткп 10 п ры- 
чага регулятора устанавлпвают, пзменяя длп- 
ну тяг поворотом подвпжных вплок. 

Механпзм управленпя регулпруют следую- 
вдпм образом. Промежуточный рычаг 16 уста- 
навлпвают под углом 55° к горпзонтальной 
плоскостп й регулпруют длпну тягп 17 прп 
крайнем заднем положенпн рычага регуля- 
тора. Затем устанавлпвают рукоятку 10 в нпж- 
нее положенпе так, чтобы между рукояткой п 
кромкой отверстпя в задней стенке капота был 
зазор около 3 мм. Прп этом положенпп руко- 
яткп соедпняют второн промежуточный ры- 
чаг 14 с рычагом 8 тягой 11, отрегулпрованной 
на соответствуюшую длнну. Такое положенпе 
рукояткп н рычага регулятора соответствует 
макспмальной подаче топлпва насосом. 


ГІрп перемевденнп рукояткп 10 управленпя 
вверх подача топлнва уменьшается п в край- 
нем верхнем положеннн рукояткн прекраіцает- 
ся полностью, прн этом рычаг регулятора дол- 
жен переместнться до упора в крайнее перед- 
нее положенне. 

Рукоятка управлення, установленная в лю- 
бое положенпе, удержнвается от проворачпва- 
нпя фрпкцнонной муфтой. 

Мскрогасмтель 

На уборке зерновых плп на другпх работах, 
где несгоревшпе раскаленные частпцы, выле- 
таюшне с выпускнымн газамн, могут вызвать 
пожар, вместо эжектора 7 (см. рпс. 25) на вы- 
пускную трубу устанавлпвают пскрогасптель 
с эжектором в верхней частн. 

Нскрогасптель крепят прп помовдн хомута 
к выпускной трубе. Он состопт пз основанпя 5 
(рпс. 38), корпуса 3 конусной формы, крыль- 
чаткп 4 с шестью профплпрованнымп лопатка- 
мп, прпваренной к основанпю корпуса. Сверху 
к нему прпкреплен 
эжектор 1 с труб- 
кой 2. 

Выпускные га- 
зы, проходя через 
крыльчатку, полу- 
чают вравдательное 
двпженпе. Содер- 
жавдпеся в нпх рас- 
калепные несгорев- 
шпе частпцы под 
действпем центро- 
бежных спл отбра- 
сываются к основа- 
нпю корпуса. 

Конусная форма 
корпуса увелпчпва- 
ет пнтенснвность 
врашенпя частпц 
прп подьеме потока 
выпускных газов по 
сппралп, что способ- 
ствует более эффек- 
тнвному пскрогаше- 
нпю. 

Уход за смстемой 
пмтанмя 

Уход за воздухо- 
очпстнтелем заклю- 

чается В промывке р нс з§ Нскрогасятель: 
н смачпваннп мас- ; _ эжектор; 2 _ трубка 

ЛОМ кассет, Про- эжектора; 3— корпус нскро- 

^ л д, гаснтеля; 4 — крыльчатка; 

МЫВКе рефлектора 5— основанне корауса. 
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н цнклонов, проверке герметпчностн соедпне- 
нпй воздухоочпстптеля п трубок эжекцпп, 
очпстке сеткп воздухозаборннка. 

Герметнчность соедпнення головкн возду- 
хоочнстптеля с верхннм поддоном цпклонов 
проверяют ежесменНо. Прп этом контролнруют 
затяжку барашковых гаек. Перподнческн в 
процессе эксплуатацпн проверяют герметнч- 
ность шланговых соедпненпй. Подсос в шлан- 
говых соеднненпях нарушает работу эжекцн- 
онного устройства п воздухоочпстптеля н прп- 
водпт к преждевременному нзносу двпгателя. 

Перноднчность промывкн кассет завпспт 
от степенн запыленностн воздуха. Кассеты н 
рефлектор промывают через каждые 60 ч ра- 
боты двнгателя, прп повышенной запыленностп 
воздуха — через 25—30 ч. 

Чтобы снять кассеты, ослабляют хомут 
крепленпя воздухозаборной трубы, снпмают 
ее, отьеднняют отсосную трубу эжектора, ос- 
лабляют барашковые гайкп, отводят в сторону 
стяжные болты п снпмают цнклоны с кожухом. 
Затем отвертывают барашковую гайку н снн- 
мают рефлектор н кассеты. 

Кассеты промывают в днзельном топлпве, 
просушнвают н смачпвают, опуская в днзель- 
ное масло. Перед установкой кассеты встряхн- 
вают н дают стечь нзбыточному маслу. После 
того как масло стечет, устанавлпвают пх на 
место. 

Прн спльной запыленностп н прн высокой 
температуре воздуха, превышаюшей 45° С, кас- 
сеты смачнвают смесью днзельного масла 
(85—90%) со смазкой УС-2 (10—15%). 

Прн сборке воздухоочнстнтеля необходнмо 
правнльно устанавлнвать кассеты н соблюдать 
герметнчность соеднненнй. 

Через 240 ч работы двнгателя, кроме оче- 
редной промывкн кассет, полностью разбнрают 
воздухоочнстнтель н тодательно его протнрают, 
особенно внутреннюю поверхность цнклонов. 

В случае, еслн внутренняя поверхность цнк- 
лонов н направляювдне трубкн покрыты нале- 
том масла н пылн, цнклоны промывают в бен- 
знне шш дпзельном топлнве, подогретом до 
температуры 30—60° С, н просушнвают. 

В незапыленных условнях воздухоочнстн- 
тель можно просушнвать во время работы про- 
гретого двнгателя в теченне 20—30 міш. 

Уход за топлнвным баком заклю- 
чается в перноднческом удаленнн пз него осад- 
ков н промывке его чнстым топлнвом. 

Для промывкн бака необходнмо закрыть 
его топлквный кран н слнть все топлнво через 
слнвной кран; снять крышку залнвной горло- 
внны н вынуть нз нее сетчатый фнльтр; про- 
мыть полость бака через залнвную горловнну 
днзельным топлнвом прн помовдн заправочно- 


го насоса. Промыватьследуетдотехпор, пока 
топлнво, вытекаюшее через слнвной кран, не 
будет чнстым. Одновременно промываютсетча- 
тый фнльтр н крышку залнвной горловнны. 

Сетчатый фнльтр н крышку залнвной гор- 
ловнны промывают также прн техннческом 
уходе Л г 9 2 через 240 ч работы трактора. Для 
промывкн крышкн залнвной горловнны ее нуж- 
но разобрать. Фнльтруюшую набнвку крышкн 
перед установкой необходнмо смочнть в дн- 
зельном масле. 

Топлнвный бак рекомендуется заполнять 
топлнвом в конце рабочего дня. Нельзя остав- 
лять топлнвный бак длнтельное время незапол- 
ненным во нзбежанне образовання конденсата 
н коррознн. Не рекомендуется полностью рас- 
ходовать топлнво прн работе трактора. В баке 
должно оставаться не менее 20—30 л топлнва, 
чтобы предотвратнть попаданне воздуха н гря- 
зн в снстему пнтання. 

Прн каждой заправке топлнва необходнмо 
следнть, чтобы отверстне для прохода воздуха 
в крышке залнвной горловнны не забнвалось 
грязью. Топлнвный бак соедннен с фнльтром 
грубой очнсткн топлнвопроводом 22 (см. 
рнс. 27), который состонт нз металлнческой 
трубы н двух трубок 36, нзготовленных нз по- 
лнхлорвнннлового пластнката. Нз этого же ма- 
тернала нзготовлены также топлнвопроводы 
8, 17 н 20 (см. рнс. 24). 

Для обеспечення нормальной работы пласт- 
массовых топлпвопроводов необходнмо соблю- 
дать следуюшне условня. Трубкн не должны 
сопрнкасаться с другнмн деталямн трактора. 

Прн затяжке болта поворотного угольннка 
пластмассовой трубкн необходнмо прндержн- 
вать трубку за стальное кольцо, которым скре- 
плена трубка на хвостовнке угольннка. Нельзя 
допускать резкпх перегнбов трубок. Для про- 
грева трубок прн знмней эксплуатацнн нельзя 
пользоваться огнем. Нх следует прогревать 
ветошью, смоченной в горячей воде. Трубкн 
прн ннзкой температуре обладают повышенной 
хрупкостью, поэтому не допускаются удары по 
ннм н резкне перегнбы. 

Прн обрыве трубкн аккуратно сбнвают 
кольцо с хвостовнка поворотного угольннка, 
ровно обрезают оборванный копец. Затем раз- 
мягчают трубку в кнпяшей воде в теченне 3— 
5 міш н, предварнтельно надев на нее кольцо, 
натягнвают на хвостовнк новоротного угольнн- 
ка. Пока трубка не затвердела, напрессовыва- 
ют кольцо на место. 

Уход за топлнвнымн фнльтрамн 
заключается в перноднческом слнве отстоя нз 
нх корпусов, промывке фнльтруюшего элемен- 
та грубон очнсткн н деталей фнльтров, смене 
фнльтруюшнх элсментов тонкой очнсткн. 
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Рнс. 39. Схема промывкн фнльтра: 

а — промывка правой секцнн; б — промывка левой секцнн; 
в — рабочее положенне. 


Отстой топлнва нз фпльтра грубой очпсткп 
слпвают через 60 ч работы двпгателя. Для 
слява отстоя необходпмо перекрыть кран топ- 
лпвного бака, очнстнть наружную поверхность 
фнльтра от грязн н пылн, ослабнть штуцер под- 
водявдего топлнвопровода, вывернуть слнвную 
пробку. 

Фнльтр грубой очнсткп промывают через 
240 ч работы двнгателя. Перед промывкой пе- 
рекрывают крап топлнвного бака, очншают 
наружную поверхность фнльтра от грязн 
н пылн. 

Промывают фнльтр в следуюодей последо- 
вательностн. Отвертывают болты креплення 
стакана, сннмают его н промывают в чнстом 
днзельном топлнве. Отьеднняют фнльтруюоднй 
элемент, промывают его путем многократного 
погруження в чнстое днзельное топлнво (прн- 
мененне одеток, скребков, ветошн н другнх ма- 
терналов для очнсткн сеткн не допускается). 
Очнодают распределнтель от осадка, прочнода- 
ют его отверстня н промывают в чнстом днзель- 
ном топлнве. После промывкн фнльтр собн- 
рают н заполняют снстему топлнвом. 

Фнльтр тонкой очнсткн топлнва промывают 
через 240 мото-часов на работаюодем двнгате- 
ле прн макснмальных холостых оборотах в сле- 
дуюодей последователыюстн. Повертывают 
кран переключення на 90° протнв часовой 
стрелкн н отвертывают болт слнвного отвер- 
стня правой секцнн (рнс. 39, а) на несколько 
оборотов н выпускают загрязненное топлнво 
нз правой секцнн в теченне 5—10 міш. После 
этого закрывают слнвное отверстне. 

Затем поворачнвают кран на 180° (рнс. 39,6) 
по часовой стрелке, открывают слнвное отвер- 
стне левой секцнн, отвернув болт на несколько 
оборотов, н промывают ее такнм же образом. 
По окончаннн промывкн кран поворачнвают на 
90° (рнс. 39, е) протнв часовой стрелкн в рабо- 
чее положенне. 

Фнльтруюодне элементы мепяют через каж- 
дые 1500 ч работы двнгателя. 


Уход за топлнвным насосом 
н форсункамн 

Ежедневно перед работой следует прове- 
рять уровень масла в корпусах топлнвного на- 
соса н регулятора н, еслн необходнмо, долн- 
вать масло. Его залнвают в корпус насоса н в 
корпус регулятора до уровня залнвного отвер- 
стня. 

Уровень масла в корпусе топлнвного насоса 
может повыснться вследствне попадання топ- 
лнва, просачнваюодегося через неплотностн 
плунжерных пар. В этом случае надо слнть нз- 
лншек масла через залнвное отверстне. 

Необходнмо перноднческн заменять масло 
в насосе н регуляторе н промывать чнстым дн- 
зельным топлнвом нх корпуса. 

В процессе работы двнгателя нужно снсте- 
матнческн проверять н, еслн потребуется, под- 
тягнвать резьбовые соедннення н креплення 
трубок. В случае подтекання топлнва не сле- 
дует чрезмерно затягнвать штуцер 7 (рнс. 31) 
в головке насоса, так как это может прнвестн 
к коробленню гнльзы н заеданню плунжера. 
Уснлне затяжкн штуцера должно соответство- 
вать моменту 7—8 кГм. Еслн после этого под- 
теканне не прекратнтся, необходнмо заменнть 
прокладку под штуцером. 

Прн снятнн трубок ннзкого давлення от- 
верстня подкачнваюшей помпы, топлнвных 
фнльтров н насоса нужно тодательно закры- 
вать. 

Прн нарушеннн нормальной работы топлнв- 
ный насос сннмают с двнгателя для проверкн 
н регулнровкн на стенде. 

Основным показателем работы форсункн 
является качество распыла, которое может 
ухудшаться вследствне сннжепня давлення 
впрыска, закоксовывання распылнтеля н зае- 
дання его нглы. Через каждые 480 ч работы 
двнгателя рекомендуется проверять форсункн 
на качество распыла н давленне впрыска. Дав- 
ленне начала впрыска должно быть 125 кГ/сж 2 . 
Прн нлохом распылнваннн топлнва промывают 
распылнтель. Для этого отвертывают гайку 
распылнтеля, сннмают его н промывают в чн- 
стом днзельном топлнве нлн бензнне, затем ос- 
торожно выннмают нз корпуса нглу. Корпус н 
нглу также нромывают в чнстом топлнве. На- 
гар удаляют чнстой мягкой тряпкой нлн мед- 
ным скребком. После промывкн распылнтеля 
нужпо провернть свободно лн неремешается 
нгла в корпусе распылнтеля. Пгла, выдвннутая 
нз него на 7з длнны, прн наклоне корпуса на 
угол 45° к горнзонталн должна опускаться нод 
денствнем собственного веса до унора. После 
этого устанавлнвают распылнтель н затягнва- 
ют его гайкой. 
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Чтобы предотвратать попаданпе пылн в 
распылнтель, рекомендуется устанавлнвать нг- 
лу н соедннять его с форсункой, погрузнв в 
чнстое днзельное топлнво. 

Еслн после промывкн распылнтеля качество 
распыла не улучшнлось, форсунку следует за- 
меннть. Нсправная форсунка должна давать 
мелкораспыленную струю топлнва, располо- 
женную концентрнчно ее осн. Конус распылн- 
ваемого топлнва должен быть 10—20°. 

Прн установке форсункн на двнгатель гай- 
кн креплення нужно затягнвать равномерно 
во нзбежанне ее перекоса. 

Прокладка форсункн должна быть равно- 
мерно обжата. Нельзя допускать прорыва га- 
зов через уплотненне форсункн, так как прн 
этом перегревается распылнтель н пронсходнт 
закоксовыванне н заеданне его нглы. Необхо- 
днмо перноднческн проверять н подтягнвать 
крепленне форсункн. 

Прн снятнн топлнвного насоса нлн форсу- 
нок н отьеднненнн трубопроводов высокого 
давлення штуцеры насоса н форсунок зашнвда- 
ют от загрязнення гайкамн-колпачкамн, а на- 
кндные гайкн—спецнальнымн пробкамн. 

Проверка толлнвной аппаратуры на двнгателе 

Паденне мовдностн двнгателя, дымный вы- 
пуск, пропуск вспышек в цнлнпдрах, трудный 
запуск указывают на необходнмость проверкн 
топлнвной аппаратуры. Перед началом ее про- 
веркн н регулнровкн необходнмо убеднться, 
что двнгатель плохо работает нз-за ненсправ- 
ностей в топлнвной аппаратуре, а не от другнх 
прнчнн. 

Еслн наблюдается дымный выпуск прн од- 
новременном паденнн мовдностн, следует про- 
вернть работу форсунок н топлнвпого насоса. 

Для выявлення плохо работаюшнх форсу- 
нок нлн секцнй топлнвного насоса поочередно 
отключают цнлнндры на работаюодем двнгате- 
ле. Для этого рычаг управлення подачей топ- 
лнва ставят в положенне, прн котором нанбо- 
лее отчетлнво заметна ненормальная работа 
двнгателя. Затем последовательно ослабляют 
накндные гайкн трубок высокого давлення (до 
появлення топлнва), отключая проверяемые 
цнлнндры. Отключенне плохо работаюіцего 
нлн неработаюодего цнлнндра не отражается 
значнтельно на характере работы двнгателя. 
Прн отключеннн хорошо работаюшего цнлннд- 
ра у двнгателя обнаружнваются перебон. Еслн 
у двнгателя наблюдается дымный выпуск, то 
прн отключешш плохо работаюшего цнлнндра 
дымленне заметно уменьшается нлн полностью 
прекрашается. 

Форсунку неіісправного цнлнндра сннмают 


с двнгателя, проверяют п, еслн необходнмо, 
промывают н регулнруют нлн заменяют новой. 

Еслн после установкн нсправной форсункн 
работа двнгателя не улучшнлась, необходнмо 
провернть топлнвный насос. 

Сннженне моодностн двнгателя без дымного 
выпуска, перебон в его работе, трудный запуск 
вызываются прежде всего загрязненнем фнльт- 
ров, через которые не успевает проходнть тре- 
буемое колнчество топлнва. Этн ненсправностн 
возможны также прн недостаточной подаче 
топлнва подкачнваюодей помпой, повышенном 
нзносе плунжерных пар насоса н др. В этнх 
случаях проверяют н, еслн необходнмо, промы- 
вают топлнвные фнльтры тонкой очнсткн. Про- 
веряют также работу топлнвного насоса. 

Пропуск вспышек в цнлнндрах н ухудшенне 
запуска двнгателя могут быть вследствне по- 
падання воздуха в снстему пнтання прн снятнн 
н установке агрегатов, а также через неплот- 
ностн в соеднненнях. Прн этом необходнмо 
провернть герметнчность снстемы, устраннть 
подсос воздуха, удалнть его нз снстемы н за- 
полннть ее топлнвом. 

Проверка н регулнровка форсу- 
н о к. Проверять форсункн на давленне начала 
впрыска н качество распыла можно непосред- 
ственно на двнгателе прн помоодн эталонной 
форсункн нлн макснметра. 

Эталонная форсунка должна быть отрегу- 
лнрована на начало давлення впрыска 
125+ 5 кГ/см 2 н проверена на качество распыла 
топлнва. 

Для проверкн давлення начала впрыска н 
качества распыла проверяемую форсунку снн- 
мают с двнгателя н прнсоеднняют вместе с эта- 
лонной через тройннк к штуцеру топлнвного 
насоса. Перед проверкой отключают подачу 
топлнва к осгальным форсункам двнгателя н 
устанавлнвают рычаг подачн топлнва в поло- 
жепне макснмальной подачн. Включают де- 
компресснонный механнзм н прокручнвают ко- 
ленчатый вал от рукн нлн прн помошн пуско- 
вого двнгателя. Впрыск топлнва нормально 
работаюшей форсункн должен пронсходнть од- 
новременно с эталонной. В случае раннего нлн 
позднего впрыска необходнмо отрегулнровать 
форсунку. 

Для этого сннмают колпак форсункн, от- 
вертывают контргайку регулнровочного вннта 
н регулнруют спецнальным вннтом велнчнну 
затяжкн пружнны до нормального давлення 
впрыска. Прн регулнровке давлення начала 
впрыска одновременно наблюдают за качест- 
вом распыла топлнва проверяемой форсункн, 
срашшвая с раснылом эталонной. 

Проверка пачала впрыска форсункн н каче- 
ство распыла топлнва прн помоіцн макснметра 
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проводнтся аналогнчно. Макснметр прсдстав- 
ляет собой спецнальную форсунку, нмеютую 
тарнрованную пружнпу н шкалу на корпусе н 
колпаке, по которой определяют велнчнну дав- 
лення начала впрыска топлнва макспметром 
н проверяемой форсункой. 

Проверка н установка момента 
начала подачн топлнва насосом. 
От момента начала впрыска топлнва в камеру 
сгорання завнсят своевременность воспламене- 
ння топлнва, полнота н эффектнвность сгора- 
ння топлнва. 

Работа двнгателя со стукамн н дымленне 
прн сннженнн мошностн могут быть следствн- 
ем неправнльной установкн момента начала 
подачн топлнва. 

Сушествует несколько методов определе- 
ння момента начала подачн топлнва. Нанбо- 
лее распространенным н удобным для прове- 
дення контроля непосредственно на тракторе 
является метод проверкн по меннску. 

Прн определеннн момента начала подачн 
топлнва по меннску непользуют моменто- 
скоп — стеклянную трубку с внутренннм дна- 
метром 1—2 мм, соеднненную резнновой труб- 
кой с отрезком трубкн высокого давлення 
длнной 50—60 мм. 

Момент начала подачн топлнва топлнвным 
насосом проверяют следуюшнм образом. Снн- 
мают трубку высокого давлення первого цн- 
лнндра н устанавлнвают на штуцер первой 
секцнн насоса моментоскоп. Ослабляют гай- 
кн креплення крышкн 4 (рнс. 40) сальннка 
муфты сцеплення н шнтка тормозка муфты 
сцеплення. Затем сннмают шнток, перемешая 
его вверх. Устанавлнвают под верхнюю отвер- 
нутую гайку стрелку 2 острнем к наружной 
цнлнндрнческой поверхностн шкнва 1 тормоз- 



Рнс. 40. Установка стрелкн для проверкн угла опереже- 
ння подачн топлнза: 

/--шкнв тормозка; 2 —стрелка; 3 — гайка; 4 — крышка саль- 
ннка муфты сцеплення. 


ка ц закрепляют ее. Затягнвают все гайкн 
креплення крышкн сальннка. Удаляют воздух 
ііз снстемы пптання н ставят рычаг управле- 
ння подачей топлнва в положенне макснмаль- 
ной подачн. Включнв декомпресононный ме- 
ханнзм, врашают коленчатый вал двнгателя 
рукояткой до тех пор, пока не появнтся топ- 
лнво в стеклянной трубке моментоскопа. Уда- 
ляют часть топлпва нз трубкн, встряхнув ее. 
Медленно врашая коленчатый вал по часовой 
стрелке, наблюдают за уровнем топлнва в 
стеклянной трубке. В момент начала подьема 
уровня топлнва в трубке прекраодают врашать 
коленчатый вал н наносят метку карандашом 
нлн мелом на шкнве тормозка. Затем вывнн- 
чнвают нз картера маховнка установочный 
вннт н вставляют его в то же отверстне удлн- 
ненным концом без резьбы до упора в махо- 
внк. Повертывают коленчатьій вал, пока уста- 
новочный вннт не войдет в сверленне в махо- 
внке, н паносят на шкнве тормозка вторую 
метку. Это пололгенне коленчатого вала соот- 
ветствует положенню поршня первого цшган- 
дра в в. м. т. в конце такта сжатня. 

Момент начала подачн топлнва относн- 
тельно в. м.т. определяют по расстоянню меж- 
ду меткамн на шкнве тормозка. Длнна дугн, 
равная 33—37 мм, соответствует моменту на- 
чала подачн топлнва за 18—20° до в. м. т. по 
углу поворота коленчатого вала. Одному гра- 
дусу поворота коленчатого вала соответствует 
длнна дугн 1,83 мм. 

Еслн прн проверке угол опереження 
впрыска не будет соответствовать нормально- 
му (18—20°), его надо отрегулнровать, пере- 
ставнв шлнцевой фланец относнтельно шес- 
тернн прнвода топлнвного насоса. Для этого 
сннмают счетчнк мото-часов, вывертывают два 
болта креплення шлнцевого фланца, поверты- 
вают его в требуемое положенне (см. раздел 
«Прпвод топлнвного насоса») н закрепляют 
болтамн. Здтем вновь проверяют момент на- 
чала подачн топлнва н, еслн он соответствует 
требуемому, ставят счетчнк мото-часов н шн- 
ток тормозка на место. 

Метод проверкп н регулнровкн момента 
начала подачн топлнва по меннску недоста- 
точно точен Для топлнвных насосов с повы- 
шенным нзносом плунжерных пар, так как по- 
казання моментоскопа нскажаются вследствне 
увелнчення перетекання топлнва через зазо- 
ры в плунжерной паре прн медленном вра- 
шеннн коленчатого вала. В этом случае мож- 
но регулнровать момент начала подачн топ- 
лнва прн помоодн нового проверенного насоса. 
Для этого устанавлнвают на двнгатель новый 
насос, регулнруюг по нему момент начала по- 
дачн топлнва н фнкснругот в необходнмом по- 
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ложеннн шлнцевой фланец. Затем, не нару- 
шая установкн фланца, сннмают новый насос 
н устанавлнвают вместо него насос, предна- 
значенный для работы па двнгателе. 

Проверка м регулнровка топлмвной алпаратуры 
на стендах 

Агрегаты снстемы пнтання, отремонтнро- 
ванные нлн снятые с двнгателя вследствне не- 
нсправной работы, проверяют н регулнруют 
на стендах КП-1608 н КП-1609. 

Топлнвный насос н регулятор регулнруют 
на начало подачн топлнва каждой секцней 
насоса, пронзводнтельность н равномерность 
подачн топлнва секцнямн, часовую подачу то- 
плнва, момент начала действня регулятора, 
отключенне подачн топлнва. 

Форсункн проверяют на герметнчность, 
давленне впрыска топлнва, качество распыла 
н пропускную способность. 

Момент начала подачн топлн- 
в а можно регулнровать прн помоіцн момен- 
тоскопа, устанавлнваемого на проверяемую 
секцню, н градунрованного днска, соедннен- 
ного с кулачковым валом насоса. 

Начало подачн топлнва секцнямн насоса 
определяют относнтельно в. м.т. кулачкапер- 
вой секцнн кулачкового вала насоса. Начало 
подачн топлнва первой секцней по меннску 
должно быть прн угле 54—55° до в. м. т. ку- 
лачка; третьей секцней — через 90° поворота 
кулачкового вала; четвертой—через 180°, а 
для второй — через 270°. Отклоненне момента 
начала подачн топлнва от указанных велнчнн 
углов допускается не более 30'. 

Момент начала подачн топлнва каждой 
секцней нзменяют прн помошн регулнровоч- 
ных болтов толкателей насоса. Для увелнче- 
ння угла подачн топлнва регулнровочный 
болт вывертывают, для уменьшення — вверты- 
вают. 

Прн повышенном нзносе плунжерных пар 
моментоскопом нельзя определнть точно велн- 
чнну действнтельного момента начала пода- 
чн топлнва. Поэтому топлнвные насосы с нз- 
ношеннымн плунжернымн парамн следует 
проверять на момент начала подачн топлнва, 
впрыскнвая его форсункой, прнсоеднненпой к 
проверяемой секцнн, на градунрованный сет- 
чатый днск, со'еднненный с кулачковым ва- 
лом насоса. 

После регулнровцн момента начала пода- 
чн топлнва проверяют запас хода плунжера 
прн положеннн толкателя в в. м. т. Запас хо- 
да плунжера должен быть не менее 0,3 мм. 
Его проверяют, нзмеряя зазор между плун- 
жером н регулнровочным болтом толкателя. 


Перед регулнровкой топлнвнсгго насоса на 
пронзводнтельность н равномерпость подачн 
топлнва по секцням рекомендуется провернть 
н отрегулнровать момент начала действня ре- 
гулятор.а. 

Момент начала действня регу- 
л я т о р а определяется оборотамн вала топ- 
лнвного насоса, прн которых регулнровочный 
вннт внлкн отходнт от прнзмы корректора іюд 
действнем центробежных снл грузов регулято- 
ра. Регулнровочный внііт должен отрываться 
от прнзмы корректора прн 865—875 об/міш 
кулачкового вала насоса прн упоре внешнего 
рычага регулятора в регулнровочный болт 34 
(см. рнс. 35). 

Момент начала действня регулятора уста- 
навлнвают, нзменяя колнчество прокладокпод 
регулнровочным болтом 34. Уменьшая колн- 
чество прокладок, увелнчнвают чнсло оборо- 
тов начала действня регулятора, добавляя про- 
кладкн, уменьшают чнсло оборотов. Добавляя 
нлн сннмая одну прокладку, нзменяют чнсло 
оборотов начала действня регулятора на 10— 
20 в мннуту. 

Еслн снятнем нлн установкой прокладок 
не удается достнгнуть требуемых оборотов, 
сннмают крышку 27 заднего подшнпннка ре- 
гулятора, задннй подшнпннк 26 с валнка, сед- 
ло 28, пружнны 24 н 25 н нзменяют колнчест- 
во прокладок под пружннамн. Прн уменьше- 
ннн колнчества прокладок чнсло оборотов' 
начала действня регулятора сннжается, прн 
добавленнн — увелнчнвается. Добавляя нлн 
снішая одну прокладку наружной нружнны, нз- 
меняют чнсло оборотов начала действня регу- 
лятора на 20 в мннуту, внутренней пружн- 
ны — на 30—50 в мннуту. Прн этом осевой 
люфт внутренпей пружнны не должен быть 
менее 0,3 мм для обеспечення требуемых мн- 
ннмальных устойчнвых оборотов двнгателя. 

Перед регулнровкой момента начала дей- 
ствня регулятора регулнровочный вннт внлкн 
следует установнть так, чтобы он выступал 
относнтельно ее передней плоскостн на 12— 
13 мм. 

Регулнровку пронзводнтельно- 
стн н равномерностн подачн по 
секцням топлнвного насоса выпол- 
няют на стенде с эталоннымн форсункамн. 
Разннца в пронзводнтельностн эталонных 
форсунок не должпа превышать 1 см^/міш. 
Топлнво, подаваемое каждой секцней насоса, 
собнрают в мерные мензуркн стенда. По от- 
клоненню колнчества топлнва, собранного в 
отдельные мензуркн, определяют неравномер- 
ность подачн отдельнымн секцнямн. 

Пронзводнтельность каждой секцнн топ- 
лнвного насоса должна быть 70—72 г/мын прн 


58 



чнсле оборотов вала насоса 850 в мннуту, что 
соответствует номннальным оборотам двнга- 
теля 1700 в мннуту. 

Неравномерность подачн топлнва отдель- 
нымн секцнямн не должна превышать 3% нрн 
оборотах вала насоса 850 в мннуту. Неравно- 
мерность подачн топлнва по секцпям прн 
250 об/жын вала насоса не должна превышать 
25%. 

Велнчнну подачн топлнва секцнямп насоса 
регулнруют, перемешая хомутпкн вдоль рей- 
кп насоса. Для уменьшення подачн хому- 
тпкн перемевдают в сторону регулятора, для 
увелнчення — в протнвоположную сторону. 
Перемевдая хомутнк на 1 мм, нзменяют по- 
дачу одной секцнн на 7—9 г/жіш прн 
850 обіміш вала насоса. 

Еслн необходнмо, нзменяют подачу топлн- 
ва одновременно всемн секцнямн насоса прн 
помоіцн регулнровочного вннта 20 внлкн ре- 
гулятора. Прн вывертываннн вннта пронзво- 
тельность насоса увелнчнвается, прн заверты- 
ваннн — уменьшается. 

Еслн прн пзмененпп пронзводнтельностн 
насоса нарушнлась регулнровка чнсла оборо- 
тов начала действня регулятора, то нх следу- 
ет отрегулнровать. По окончаннн регулнровкн 
топлнвного насоса н регулятора следует прове- 
рнть н, еслн необходнмо, отрегулнровать поло- 
женне шпнлькн 36 выключення подачн н бол- 
та 30 жесткого упора внлкн регулятора. 

Для этого шпнльку вывертывают до тако- 
го положення, прн котором рычаг 4, упнраясь 
в нее, будет выключать подачу топлпва. Что- 
бы правпльно установнть болт жесткого упо- 
ра внлкн, его ввертывают до упора в внлку, 
затем вывертывают на однн оборот н контрят. 
Болт устанавлнвают прн 850 обіміш вала на- 
соса н положеннн рычага регулятора, соответ- 
ствуюодем макснмальной подачн топлнва. 

На отрегулнрованном топлнвном насосе 
прн положеннн внешнего рычага регулятора, 
соответствуюіцем макснмальной подаче топ- 
лнва, п прп оборотах вала насоса 950 в мнну- 
ту подача топлнва должна полностью выклю- 
чаться. 

Проверка м регулмровка форсунок 

Герметнчность, давленне впрыска, качест- 
во распыла проверяют на стенде КП-1609, нс- 
пользуя смесь дпзельного топлнва с веретен- 
ным маслом нлн автотракторным маслом вяз- 
костью 1,85—1,9°, по Энглеру, прн температу- 
ре 20° С. 

Для проверкн форсункн на герметнчность 
регулнровочным вннтом затягнвают пружнну 
до давлення впрыска 230 кГ/см 2 н определя- 


ют время падення давлення от 200 кГ/см 2 до 
180 кГ/см 2 , которое должно быть в пределах 
5—20 сек. Прн этом не допускается подтека- 
нпе топлнва через гайку распылнтеля плп ув- 
лажненне его торца. После проверкн герме- 
тнчностн форсунку регулнруют на давленне 
впрыска 125+ 5 кГ/см 2 . 

Качество распыла топлнва форсункой про- 
веряют прн 60—80 качаннй рукояткн в мн- 
нуту. 

Распыленное топлнво должно быть в ту- 
маннообразном состояннн, без заметных от- 
дельных капель, сплошных струек н легко раз- 
лнчнмых местных сгушеннй. Конус распылн- 
ваемого топлнва должен быть в пределах 
10—20° н располагаться концентрнчно осн 
форсункн. 

Перед началом впрыска, а также после его 
окончання появленне топлнва в внде каплнна 
торце распылнтеля не допускается. 

Начало н конец впрыска должны быть чет- 
кнмн н сопровождаться резкнм звуком. 

Пропускную способность форсункн опре- 
деляют на стенде КП-1608 с контрольным то- 
плнвным насосом, прнменяя днзельное топлн- 
во вязкостью 1,3—1,5° по Энглеру прн тем- 
пературе 20° С. 

Пропускная способность форсункн должна 
быть в пределах 105—110 г топлнва за 90 сек 
прн 850 об/міш кулачкового вала насоса. 

ПУСКОВОЕ УСТРОЙСТВО 

Пусковое устройство двнгателя состонт нз 
пускового двнгателя ПД-ЮУ, передаточного 
н декомпресснонного механнзмов н предпус- 
кового подогревателя (опнсанне декомпрессн- 
онного механнзма см. в разделе «Механнзм 
распределення», а опнсанне предпускового по- 
догревателя — в разделе «Электрооборудо- 
ванне»). 

Пусковой двмгатель 

Пусковой двнгатель одноцнлнндровый, 
карбюраторный, двухтактный с крнвошнпно- 
камерной продувкой. 

Номннальная мовдность двнгателя 10 л.с. 
прн 3500 оборотах в мннуту. Запуск его осу- 
шествляется стартером СТ-350Б. Двнгатель 
снабжен глушнтелем, установленным на вы- 
пускном патрубке. 

Крмвошмпно-шатунный н распределмтельный 
механнзмы 

Картер 22 (рнс. 41) состонт нз двух час- 
тей с раз'ьемом по вертнкальной плоскостн, 


59 



Рнс. 41. Пусковой двнгатель: 

1 — нскрооая зажнгательная свеча; 2 —залнвной краннк; 3 — головка цнлнндра; 4 — прокладка; 5 — цплнндр двнгателя; 6 — флапец 
креплення вьшускного патрубка; 7 —поршневое кольцо; 8 — поршень; 9 — поршневой палец; 10 — плнта кожуха маховнка; 11 —ма- 
хознк; 12 — выпускное окно; 13 — продувочное окно; 14 — впускное окно; 15 — карбюратор; 16 — рсгулятор: 17 — магнето; 18 — шестер- 
ня коленчатого вала; 19 —подшнпннкн промежуточной шестернн; 20 — шарпковый подпшпннк; 21 н 29 — ролнковые подшнпнмкн; 
22 — картер двнгателя; 23 н 28 —полуосн; 24 —шатун; 25 --ролнк; 26 -- іцека; 2/*-палец крнвошнпа; 30 — сальннк; 31 —• пробка; 
32 шестерня прнвода регулятора; 33 — промежуточная шестерня; 34 — шестерня прнзода магнето; 35 — пробка отверстня для за- 
лнвкн масла в регулятср; 36— пробка отверстня в картере; 37 — фланец для крепленпя водоподводяшего натрубка; 38 — фланец для 


креплення водоотводяіцего патрубка; 


соеднненных между собой болтамн. Плоскость 
разьема картера уплотнена картонной про- 
кладкой. Полость крнвошнпной камеры кар- 
тера уплотнена самоподвнжньімн сальннкамн 
30. Соосность отверстнй в обенх половннах 
картера обеспечнвается двумя установочнымп 
штпфтамн. 

В передней частн картера размешены пе- 
редаточные шестернн двнгателя. В верхней 
стенке передней половнны картеранад переда- 
точнымн шестернямн расіюложено отверстне, 
закрываемое разьбовой пробкой 35, через ко- 
торое залнвают масло в корпус регулятора 
пускового двнгателя. 

Сннзу у картера пускового двнгателя рас- 
положены лапы для креплення его к картеру 
маховнка. В ннжней частн картера располо- 
жено отверстне для слнва конденсата бензнна 
іі масла, закрываемое пробкой 31. 


39— промежуючная плнта. 


Цнлнндр 5 установлен направляюшнм 
пояском в расточку верхнего фланца картера 
н нрнкреплен к фланцу четырьмя болтамн. 
Цнлнндр нмеет двойные стенкн, пространство 
между которымн представляет собой водяную 
рубашку. Охлаждаюшая вода к цнлнндру по- 
ступает по патрубку от блок-картера основно- 
го двнгателя. На рабочей поверхностн цнлнн- 
дра расположено по два впускных, продувоч- 
ных н выпускных окна. 

Впускные окна 14 сообшаются каналамн 
в цнлнндре с карбюратором 15, прнкреплсн- 
ным к фланцу цнлнндра. Продувочные окна 
13 соедннены двумя вертнкальнымн каналамн 
с крнвошнпной камерой двнгателя. Выпуск- 
ные окна 12 сообшаются с выпускным патруб- 
ком. Окна расположены так, что газораспре- 
деленне пронсходнт в соответствнн с днаграм- 
мой (рнс. 42). 
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Рнс. 42. Днаграммя газораспределення пускового двнга- 
теля. 


Головка <3 цнлнндра (см. рнс. 41) 
крепнтся к нему прн помопдн четырех шпнлек. 
Стык между нпмн уплотнен асбостальной про- 
кладкой 4 с металлнческой окантовкой цен- 
трального отверстня. 

Сннзу в головке расположена сфернческая 
выемка, образуюшая камеру сгорання двнга- 
теля. Пространство между стенкой камеры 
сгорання н наружнымн стенкамн головкн цн- 
лнндра служнт водяной рубашкой, которая 
сообіцается четырьмя отверстнямн с рубаш- 
кой цнлнндра н соедннена патрубком с водо- 
отводяшей трубой основного двнгателя. 

В верхнее резьбовое отверстне головкн цн- 
лнндра ввернута свеча 1. В наклонном боко- 
вом отверстнн головкн установлен краннк 2, 
через который перед запуском залнвают топ- 
лнво. 

Коленчатый вал двнгателя соСтавной, 
установлен в картере на двух ролнковых под- 
шнпннках 21 н 29. 

Коленчатый вал состонт нз двух полуосей, 
двух шек, выполненных заодно с протнвовеса- 
мн, н пальца крнвошнпа. Полуосн н палец 
крнвошнпа запрессованы в отверстне шек с 
большнм натягом. 

На конусном конце задней полуосн, на 
шпонке, установлен маховнк 11. Он нмеет зуб- 
чатый венец, входяоднй в зацепленне с шес- 
терней стартера. Для ручного пуска двнгателя 
шнуром, прнменяемого в случае ненсправно- 
стн стартера, на маховнке нмеется кольцевая 
канавка с двумя выемкамн. Маховнк закрыт 
кожухом с установленным на нем стартером. 
Прн ручном пуске кожух маховнка сннмают. 


На передней ступенчатой полуосн установ- 
лены шарнковый подшнпннк 20 н ведуодая 
шестерня 18, прнтягнваемые к бурту полуосн 
гайкой. Подшнпннк 20, наружная обойма ко- 
торого закреплена в картере двумя стопорны- 
мн кольцамн, фнкснрует коленчатый вал от 
осевого перемеодення н уменьшает радналь- 
ные нагрузкн на опорный подшнпннк 21 от ве- 
дуіцей шестернн. 

Шатун штампованный. В его верхнюю 
головку запрессована бронзовая втулка. Смаз- 
ка к ее внутренней поверхностн подводнтся 
через четыре отверстня в верхней головке. 
Ннжняя головка шатуна неразьемная, сочле- 
нена с крнвошнпом через два ряда ролнков 
25. Раднальный зазор в крнвошнпном под- 
шнпннке составляет 0,008—0,020 мм. Такая 
велнчнна зазора получается подбором шату- 
на, пальца крнвошнпа н ролнков соответству- 
юшнх размерных групп. В ннжней головке ша- 
туна нмеются две сквозные прорезн на цн- 
лнндрнческой поверхностн головкн н две ка- 
навкн на торцовых поверхностях, по которым 
поступает масло для Сімазкн крнвошнпного 
подшнпннка. 

Поршень 8 отлнт нз алюмннневого спла- 
ва АЛ-ІОВ. В канавках поршня размеодены 
два поршневых кольца. Для повышення нзно- 
состойкостн верхнее кольцо хромнруют. Что- 
бы замкн колец не располагалнсь протнв окон 
цнлнндра, кольца фнкснруют в определенном 
положеннн латуннымн штнфтамн. 

Поршень в цнлнндр устанавлнвают в опре- 
деленном положеннн. Стрелка, выбнтая на 
днноде, должна быть обраодена в сторону вы- 
пускных окон. В завнснмостн от днаметра юб- 
кн поршнн подразделяют на трн группы. Про- 
нзводственные н ремонтные размеры поршня 
н цнлнндра даны в таблнце 7. 


Таблнца 7 


Номср н нанменованне 
поршня 

Мар- 

кнров- 

Днаметр 
юбкн, мм 

Днаметр 
цнлннлра, мм 

Д24023В, пронзвод- 
ственнын 

- 

71 

72 +о,оз 

Д24023В РЫ, ре- 

МОІІТНЫЙ 

Р1 


72,75+°’ 03 

Д24023В Р-2, ремонт- 

НЬІЙ 

Р2 

72, 32_ 0>03 

73 ,5+0, (й 


Поршневой палец 9 плаваюодего тн- 
па. Его продольное перемеоденне ограннчнва- 
ется стопорнымн кольцамн. Поршневой палец 
н отверстня в поршне под него нзготовляют 
по двум разм&рным группам (табл. 8). 
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Т аб л н 


ц а 8 


Цвет мет- 

Но- Дпаметр Днаметр н атяг кн н;і Т0 Р' 
Маркнровка мер норшне- отверстпя в соп . це пор- 

поршневого Г пуп- вого поі нор- пяже- шневого 

пальца пальца, шнекой н / ш мм палпца н 

мм палс'ц, мм ' бобышке 

поршня 


Д24026А1 1 

Д24026А2 2 


18 


—0,004 

—0,008 


18 


-0,004 


18 


—0,014 

— 0,020 


18 


—0,008 

—0.014 


0,006— Белый 
0,016 

0,004— Красный 
0,014 


Перед запрессовкой поршневого пальца в 
отверстне поршень нагревают до температуры 
100° С. 

Раснределнтельные шестернн 
пускового двнгателя помевдаются в передней 
частн картера. Врашенне от шестернн 18 ко- 
ленчатого вала передается через промежуточ- 
ную шестерню 33 шестерне 32 прнвода регу- 
лятора, шестерне 34 прнвода магнето н шес- 
терне передаточного механнзма. 

Промежуточная шестерня установлена на 
двух шарнковых подшнпннках 19, внутреннне 
обоймы которых насажены на ось, запрессо- 
ванную в картер. Осевое перемеоденне шестер- 
нн ограннчнвается стопорным кольцом, рас- 
положенным между наружнымн обоймамн 
подшнпннков. 


Шестерню прнвода магнето устанавлнвают 
так же, как промежуточную шестерню. Шес- 
терня прнвода магнето нмеет на торце паз, 
которым она соеднпена с полумуфтой маг- 
нето. 

Шестерню коленчатого вала, промежуточ- 
ную шестерню н шестерню магнето устанав- 
лнвают по меткам К н М. 

Шестерпн закрыты плнтой 39, к которой 
крепят магнето н корпус регулятора. 

Снстема пмтанмя н регулятор 

Снстема пнтання пускового двнгателя 
состонт нз топлнвного бака, фнльтра-отстой- 
ннка, топлнвопровода н карбюратора. Карбю- 
раторы устанавлнвают двух марок К-16А 
ц К-06. 

Карбюратор К- 16А. В поплавковую ка- 
меру 16 (рнс. 43) карбюратора топлнво по- 
ступает нз топлнвного бака по шлангу через 
штуцер 13 н расположенный в нем сетчатый 
фнльтр 12. Поплавок 15 с нгольчатым клапа- 
ном 14 поддержнвает постоянный уровень то- 
плнва в поплавковой камере. В крышке но- 
плавковой камеры нмеется утопнтель 11 по- 
плавка, нспользуемый для обогаіцення смесн 
прн пуске двнгателя. Через отверстне в крыш- 
ке полость поплавковой камеры сообшается с 



Рнс. 43. Схема карбюратора К-16А: 

1 — воздушная заслонка; 2 —- впускной патрубок; 3, 7, 17 н /5~каналы в карбюраторе; 4— днффузор; 5 — жнклер холостого хода; 
6 — вннт холостого хода; 8— отверстня; 9 — дроссельная заслонка; 10 — смеснтельная камера; // —утопнтель поплавка; 12 — сет- 
чатый фпльтр; 13 — топлнвоподволяшпй штуцер; 14 — нгольчатый клапан; 15 — поплавок; 16 — поплавковая камера; 19 —пробка; 
20 — колодец главного жнклера; 2/—>главный жнклер с распылнтелем. 
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атмосферой, через канал 17 — с колодцем 20 
главного жнклера, а через главный жнклер2/ 
н распылнтель — с днффузором 4 карбюрато- 
ра. Прострапство под главным жнклером сое- 
дннено каналом 18 с жнклером 5 холостого 
хода н каналамн 3 н 7. Канал 7 сообвдается 
двумя отверстнямн 8 со смеснтелыюй каме 
рой 10, а канал 3 —с впускным патрубком 2. 
Проходное сеченне жнклера холостого хода 
можно нзменять регулнровочным вннтом 6. 

Во впускном гіатрубке установлена воз- 
душная заслонка 1 с рычагом. Впускной пат- 
рубок закрывается крышкой. 

В смеснтельной камере расположена дрос- 
сельная заслонка, управляемая рычагамн. 
Однн нз ннх связан тягой с рычагом регулято- 
ра. Рычаг, предназначенный для ручного уп- 
равлення заслонкой, нмеет упорный вннт, прн 
помовдн которого регулнруют мнннмальное 
чнсло оборотов двнгателя. 

Прн неработаювдем двнгателе топлнво в 
поплавкой кймере, распылнтеле н канале хо- 
лостого хода устанавлнвается нд одном уров- 
не. Во время работы двнгателя вследствне 
разреження в днффузоре карбюратора топлк- 
во вытекает через распылнтель. Воздух, про- 
ходяшнй с большой скоростыо через днффу- 


зор, распылнвает топлнво, прн этом образует- 
ся горючая смесь. 

Для корректнровання состава смесн на ре- 
жнмах, блнзкнх к макснмальной мошностн, в 
карбюраторе нспользуется снстема холостого 
хода. Прн полностью открытой дроссельной 
заслонке н значнтельном увелнченнн скоростн 
воздуха н разреження в днффузоре по кана- 
лу 18 засасывается воздух в пространство под 
главным жнклером. Воздух замедляет нстече- 
нне топлнва через главный жнклер, автоматн- 
ческн предотврашая обогаоденне смесн. 

Прн работе двнгателя на малых оборотах 
холостого хода дроссельная заслонка почтн 
полностью прнкрыта. В этом случае скорость 
потока воздуха н велнчнна разреження в днф- 
фузоре так малы, что не могут вызвать необ- 
ходнмого нстечення топлнва нз распылнтеля. 
Топлнво поступает в результате разреження 
в смеснтельной камере по каналу 18 через 
жнклер холостого хода н смешнвается с возду- 
хом, поступаюіцнм по каналу 3. Затем по кана- 
лу 7 н отверстням 8 топлнво направляется в 
смеснтельную камеру, где смешнвается с ос- 
новным потоком воздуха. 

Необходнмый состав смесн для устойчнвой 
работы двнгателя на малых оборотах холос- 



1 — воздушная заслоііка; 2 — днффузор: 3 — дроссельная заслонка; 4 — штуцер; 5— пружнна; 6 — главный жнклер С распылнтелемг 
7 — клапа н; 8 - седло клапама; 9 — крышка корпуса; 10 — днафрагма; 11 — баланснровочное отверстне; 12 —* утопнтель днафрагмы; 
13 — канал холостого ходр; 14 — отверстпе холостого хода; 15— жнклер холостого хода; 16 — вннт холостого хода; 17 — воздушный 
капал снстемы холостого хода; 18 — рычаг; 19 — клапан; 20 — сетчаты® фнльтр. 
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того хода регулнруют вннтом 6. Прн вверты- 
вапнн вннта смесь обедняется, прн выверты- 
ваннн — обогаіцается. 

Прн пуске двнгателя для обогагцення сме- 
сн прнкрывают воздушную заслонку, в ре- 
зультате чего увелнчнвается разреженне в 
днффузоре н смесйтельной камере. 

Карбюратор К-06 (рнс. 44) беспоплав- 
кового тнпа взанмозаменяемый с карбюрато- 
ром К-16А. Топлнво поступает к главному 
жнклеру с распылнтелем 6 через топлнвную 
камеру, разделенную на две полостн днафраг- 
мой 10. Верхняя полость камеры заполнена 
топлнвом, ннжняя сообгцается через отверстне 
11 с атмосферой. Автоматнческое регулнрова- 
нне колнчества поступаюгцего в камеру топлн- 
ва обеспечнвается упругой днафрагмой 10, 
воздействуюш,ей через рычаг 18 на клапап 19. 
Прн разреженнн в топлнвной камере, переда- 
юіцнмся через распылнтель 6 нз днффузора 
нлн через снстему холостого хода, днафрагма 
прогнбается н открывает клапан. Прн опуска- 
ннн днафрагмы клапан закрывается под дей- 
ствнем пружнны 5. Во нзбежанне подсоса 
воздуха в топлнвную камеру через главный 
жнклер с распылнтелем на холостом ходу ус- 
тановлен клапан 7 с седлом 8. 

Для заполнення топлнвной камеры прн 
пуске предусмотрен утопнтель 12 днафрагмы. 

Устройство остальных элементов карбюра- 
тора н прннцнп нх работы аналогнчны карбю- 
ратору К-16А. 

Топлнвный бак прн помогцн двух 
кронштейнов 1 (рнс. 45), прнваренных к его 
корпусу, н четырех болтов прнкреплен к пере- 
мычке верхнего шпта капота. 

Корпус 4 бака состонт нз двух половнн, от- 
штампованных нз лнстовой сталн. Сверху к 
корпусу прнварена горловнна для залнвкн 
топлнва. Она закрывается пластмассовой 
крышкой 3, нмеюшей отверстне для соеднне- 
ння полостн бака с атмосферой. В уплотнн- 
тельной прокладке 2 крышкн также есть от- 
верстне для сообшення бака с атмосферой, 
которое смешено относнтельно отверстня в 
крышке для уменьшення попадання пылн в 
топлпво. 

Сннзу к корпусу бака прнварена бонка с 
резьбовым отверстнем, в которое ввернут 
фнльтр-отстойннк топлнва ОФ-150В. 

Стакан 14 фнльтра-отстойннка — стеклян- 
ный, прнжнмается к крышке 9 через резнно- 
вую уплотннтельную прокладку 5 прн помо- 
шп коромысла 15, впнта 17, гайкн 18 н упора 
16. В раз-ьеме между стаканом н крышкой ус- 
тановлена фнльтруюшая сетка 6 отстойннка. 
Подача топлнва нз бака в фнльтр-отстойннк 
перекрывается вентплем 12, поджнмаюшпм 


шарпк 10 к седлу в крышке 9. Прн выверты- 
ванпн вептнля шарнк отжнмается от седла 
пружшюй 7 н в фнльтр-отстойннк поступает 
топлнво. Вептнль унлотняется салыінком 11, 
поджнмаемым гайкой 13. Отстоенное топлпво 
проходпт через фнльтруюшую сетку 6 в по- 
лость крышкн н по резнновой трубке 19, на- 
детой на наконечннк крышкн, самотеком по- 
ступает в карбюратор. 

Регулятор —• однорежнмный, центро- 
бежпый шарнковый. Гіредназначен для ог- 
раннчення макснмального чнсла оборотов. 
Его механнзм размешен в корпусе 16 (рнс. 46) 
н закрыт крышкой 15. Валнк 1 регулятора 
врашается в двух шарнковых подшнпнпках 2 
н 5, установленных в картере пускового двн- 
гателя. На валнке, между подшнпннкамн, за- 
креплена на шпонке шестерня 3 прнвода ре- 
гулятора. Впутренняя обойма переднего под- 
шнпннка зажата на валнке между стопорным 
кольцом н ведушпм днском 7, навернутым на 
резьбу валнка. В трех пазах ведушего днска 
помешены трп шарнка 8, которые могут пере- 
мешаться по пазам в раднальном направле- 
ннн. Шарпкн прнжнмаются к опорному днску 
6 конусной поверхностью подвпжного дпска 9, 
свободно перемешаюшегося на валнке регу- 
лятора. В отверстнн торпа ступнцы подвнжно- 
го днска установлен шарпковый упор 10, на 
который через двуплечнй рычаг 12 передается 
уснлне нружнны 17. Пружнна регулятора 
сжнмается между рычагом 12 ц головкой ре- 
гулнровочного болта 18, ввернутого в крышку 
15 корпуса регулятора. Регулнровочный болт 
стопорнтся гайкой 13. 

Рычаг 12 регулятора закреплен штнфтом 
на осн 11, врашаюшейся в подшнпнпках 
крышкп корпуса регулятора. К наружному 
концу этой осн прпварен рычаг 14, шаровой 
наконечннк которого соедпнен тягой 19 с ры- 
чагом дроссельной заслонкн карбюратора. 

Во время работы пускового двнгателя прн 
врашеннн валпка регулятора шарнкн 8 под 
действпем центробежной снлы стремятся ра- 
зойтнсь в пазах ведугцего днска н сдвннуть 
подвнжный днск в сторону рычага. Центро- 
бежная снла шарнков уравновешнвается усн- 
лнем пружнны, действуюшнм через рычаг 12 
на подвнжный дпск. 

Прн увелнченнн чнсла оборотов пускоцого 
двнгателя н соответственно увелнченнн цент- 
робежной сплы шарнков онн расходятся, пре- 
одолевая сопротнвленне пружпны, н переме- 
шают подвнжный дпск в сторону рычага. Прп 
этом ось рычагов поворачнвается, внутренннй 
рычаг сжнмает пружнну, а наружный через 
тягу поворачнвают рычажок дроссельной 
заслонкн, прпкрывая ее. С уменьшеннем 
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Рнс. 46. Регулятор: 

1 — валнй регулятора; 2 н 5 — подшнпннкн; 3—шестерня прнвода регулятора; 4 — стопорное кольцо: 6 — опорный днск; 7 — ведушнй 
Днск; #--шарнк; 9 — подвнжный днск; 10 — шарнковый упор; 11 — ось рычага; 12 н /4 -рычагн; 13 — гайка; 15 — крышка корпуса; 

15 _ корпус регулятора; 17 —пружнна; 18 — регулнроаочный болт; 19 — тяга. 

5 Трактор ДТ-75 65 
















Рнс. 47. Магнето М-124: 


открытня дроссельной заслонкн сокраідается 
колнчество смесн, поступаюідей в цплпндр, 
іі снпжается чпсло оборотов двпгателя. 

Прн поішженпп чпсла оборотов двпгателя 
уменыдается цснтробежная снла шарнков н 
онн опускаются в пазах. Подвнжной днск под 
действнем пружнны персместнтся назад, нось 
вместе с внешішм рычагом повернется вправо. 
Открытне дроссельной заслонкн прн этом уве- 
лнчнвается, в цнлнндр поступает больше сме- 
сн, н чнсло оборотов двнгателя повышастся. 
Такнм образом, взанмодействне центробежной 
снлы шарнков н уснлня пружнн поддержнва- 
ют установлеішые постояпные обороты двнга- 
теля. 

Пзменяя снлу сжатня пружнны регулнро- 
вочным болтом, устанавлнвают определенпое 
чнсло оборотов двнгатсля. Прн вывертываннн 
болта обороты повышаются, прн ввертыва- 
ішн — поннжаются. Макснмальное чнсло обо- 
ротов на холостом ходу — 3900 в мннуту. Двн- 
гатель развнвает полную мошность прп 
3500 об/мын. 

Масло для смазкп регулятора залпвают в 
отверстне, расположепное в передней половн- 
не картера шестерсп. Оно поступает в полость 
регулятора чсрез заборный кармап, высвер- 
ленный в картере, н свсрленне в плнте 39 
(см. рнс. 41). 

Снстема зажмганмя 

Снстема зажнгання предназначена 
для воспламенеішя горючей смесп в цнлпндре 
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пускового двнгателя. Она состонт нз магнето, 
провода высокого нанряженпя н нскровой за- 
жнгательной свечн. 

Магнето вырабатывает электрнческнй ток 
высокого напряження, который по проводу 
подводнтся к нскровой 
свече, ввернутой в отвер- 
стне головкн цнлнндра. 

Горючая смесь воспламе- 
пяется от электрнческой 
нскры, проскакнваюшей 
между электродамн све- 
чн. 

М а г н е т о. На двн- 
гателе установлено одно- 
нскровое магнето М-124 
правого врашення с фнк- 
спрованным углом опере- 
ження зажнгання. Оно 
соедннено с шестерней 
прнвода полумуфтой 1 
(рнс. 47), закреплепной 
жестко на вале ротора 
магнето. 

Фланец магнето нмеет 
трн овалыіых крепежных 
отверстня, допускаюшнх 
поворот его корпуса для 
регулнровкн угла опере- 
ження зажнгання. Опе- 
реженне зажнгання уста- 
навлнвают равным 27° до 
в. м. т. по углу поворота 
коленчатого вала. 


» 



Рнс. 48. Нскровая за- 
жнгателі.ная свеча: 

I — гайка;. 2 — стержень; 
3 --сердечннк; 4 — кор- 
ііус; 5 — центральный 
^лектрод: 6 -- боковой 

электрод. 






В боковой стенке корпуса магнето с правой 
стороны установлена кнопка 4 выключенпя за- 
жпганпя, с протнвоположной стороны располо- 
жен вывод 3 высокого панряжепня. Торец 
магнето закрыт крышкой 5 с пружнпноіі за- 
іцелкой 6. 

Нскровая зажнгательная свеча. 
На пусковом двнгателе установлена свеча 
маркп АПУ. Сердечннк 3 (рнс. 48) свечн, 
представляюшпй собой керамнческнй нзоля- 
тор, завальцован в корпусе 4. В отверстне сер- 
дечнпка вставлен стержень 2 с центральным 
электродом 5. На верхнем конце стержня на- 
резана резьба для контактной гайкн 1, зажн- 
маюіцей наконечннк провода. На ннжнем тор- 
це корпуса 4 закреплен боковой электрод 6. 
Зазор между электродамн свечн 0,5—0,6 мм. 
В головке цнлнндра свеча уплотнена мсдпо- 
асбестовой прокладкой. 

Передаточный механнзм 

Передаточный механнзм предназначен для 
передачн враіцення от коленчатого вала пу- 
скового двнгателя коленчатому валу основно- 
го двнгателя во время его запуска. 

Передаточное отношенне между коленча- 
тым валом пускового двнгателя н коленчатым 
валом основного двнгателя составляет 16,7. 

Передаточный механнзм включает в себя 
фрнкцнонную муфту сцеплення, муфту сво- 
бодного хода н механнзм выключення. 

Передаточный механнзм смонтнрован в 
корпусе 34 (рнс. 49), который прнкреплен тре- 
мя болтамн к фланцу картера маховнка. Кор- 
пус закрыт крышкой 37, сцентрнрованной от- 
носнтельно осн корпуса направляюшнм пояс- 
ком, входяшнм в расточку корпуса. 

Вал 14 врашается в двух шарнковых под- 
шнпннках 15 н 40, установленных в корпусе н 
крышке механнзма. Продольное перемешенне 
вала ограннчнвается шарнковым подшнпнн- 
ком 40. 

На валу 14 свободно враіцается шестерня 
12, напрессованная на бронзовую втулку 13. 
Продольное перемешенне шестернн ограннчн- 
вается с одной стороны кольцом, зажатым ме- 
жду торцевой поверхностью вала н подшнпнн- 
ком 15, н с другой — опорным днском 10 муф- 
ты сцеплення передаточного механнзма. 

К шестерне прнклепан шестью заклепкамн 
ведушнй барабан 11 муфты сцеплення. Веду- 
шнй барабан штампованный, нз лнстовой ста- 
лн, нмеет четыре выступа, которые входят в 
пазы трех ведушпх дпсков 8 муфты. Трн ведо- 
мых дпска 9 муфты сцепленпя четырьмя вы- 
ступамн установлены в соответствуюіцне пазы 
обоймы 25 муфты свободного хода. Днскн нз- 


готовлены нз сталн 65Г. Поверхностн трення 
днсков шлнфованные. Ведушне н ведомые 
днскн расположены мсжду опорным днс- 
ком 10 н нажнмным днском 4. 

Опорный днск 10 іі обойма 25 муфты сво- 
бодного хода прнкреплены четырьмя болтамн 
к ступнце 3 муфгы свободного хода, свободно 
сндяшей на валу 14. Обойма 25 сцентрнрова- 
на относнтельно стуннцы 3 двумя установоч- 
нымн штнфтамн 7. В расточку ступнцы уста- 
новлен упорный подшнпннк 5, через который 
псредается осевое уснлнс (когда муфта вклю- 
чсна) валу 14 механнзма н установочному 
г.одшнпннку 40 вала. 

Нажнмной днск 4 центрнруется по наруж- 
ной поверхностн обоймы 25 н фнкснруется от 
проворачнвання относнтелыю обоймы двумя 
пальцамн 6, входяшпмн в пазы обоймы. 

Между нажнмным днском н ступнцей уста- 
новлена пружнна 35, которая прн выключеннн 
муфты сцеплення отводнт нажнмной днск от 
ведомых н ведушнх днсков. 

Осевое уснлне, необходнмое для сжатня 
днсков муфты сцеплепня н ее включення, соз- 
дается механнзмом выключення. 

Механнзм выключеішя состонт нз двух 
втулок 38 н 39, сопрягаюшнхся по вннтовой 
повсрхностн, н рукояткн 1. Неподвнжная 
упорная втулка 39 запрессована в крышку<37 
н закреплена в ней дополннтельно тремя 
шпнлькамн. 

На торце неподвнжной упорной втулкн 
есть два выступа с вннтовой поверхностыо. 
Такне же выступы выполнсны на подвнжной 
упорной втулке 38, установлспной в отверстіш 
крышкн 37. В расточку подвнжной. упорной 
втулкн помешен упорный подшііпннк 36, через 
который передается осевое уснлне нажнмно- 
му днску 4. 

Зубчатый венец подвнжной упорной втул- 
кн входнт в зацепленне с шестерней, выпол- 
ненной на стержне рукояткн 1. Рукоятка вра- 
шается в отверстнн крышкн н фнкснруется 
вннтом 2 от осевого перемешення. Зазор меж- 
ду стержнем рукояткн 1 н крышкой 37 уплот- 
нен резнновым кольцом. 

Прн повороте рукояткн на себя поворачн- 
вается подвнжная упорная втулка. Прн пово- 
роте она скользнт по вннтовой поверхностн 
неподвнжной упорной втулкн 39 н в результа- 
те перемешается вдоль осн вала. Подвнжная 
втулка через упорный подшнпннк перемешает 
нажнмной днск, сжнмаюшнй днскн 8 н 9 
муфты. 

Прн повороте рукояткн в обратном направ- 
леннн нажнмной днск, упорный подшнпннк<?6 
н подвнжная втулка под действнем пружнньі 
35 отжнмаются в сторону рукояткн. 




Рнс. 49. Передаточный мсхаішзм пускового двнгателя: 

1 н 18 — рукояткн; 2 — внпт; 3 — ступнца муфты свободного хода; 4 — нажнмной днск; 5 ц 36— упорные подшнішнкн; 6 — тіалсц; 7 — штнфт; 8 — ведушпй дпск; 9 — ве- 
домый днск; 10 — опорпый днск; 11 — ведуіднй барабан; 12 — шестерня передаточного механнзма; 13 — втулка шестернн; 14— вал; 15 н 40 — подшншімкн; 16 — сальннк; 
/7 _ втулка сальннка; 19 — рычаг; 20 — пробка коптрольного отверстня; 21 — пробка слнвного отверетпя; 22, 32, 33 н 35 — пружмны; 23 — толкатель; 24 — ролнк; 25— обойма 
муфты свободного хода; 26— ось грузов; 27— груз; 28 — втулка толкателя; 29— держатель; 30 — толкатель; 31 — шеетерпя включення; 34 — корпус; 37— крышка; 38— подвпж** 

ная упорная втулка; 39 — неподвнжная упорная втулка; 41 — крышка подшнпннка. 










Муфта свободного хода передает крутяіцнй 
момент только в одном направленнн — от пу- 
скового к основному двнгатслю. В этом случае 
предотвраіцается резкое повышепне оборотов 
пускового двнгателя прн запуске основного 
двнгателя, когда шестерня 31 включення еше 
не вышла нз зацеплення с венцом махо- 
вцка. 

Муфта свободного хода состонт нз обоймы 
25, четырех ролнков 24, толкателей 23 н пру- 
жнн 22. 

Обойма нмеет четыре канавкп, цнлнндрн- 
ческая поверхность которых сужнвается в на- 
правленнн, протнвоположном враш,енню вала 
механнзма. 

В кднавках размеіцены ролнкн. Онн отжн- 
маются толкателямн под действнем пружнн в 
направленнц суженной частн. Прн врашеннн 
обоймы протнв часовой стрелкн ролнкн под 
действнем снлы трення перекатываются в уз- 
кую часть канавкн, заклнннвают обойму 25 
с валом н врашают его. Еслн вал будет вра- 
шаться протнв часовой стрелкн быстрее обой- 
мы, то ролнкн выйдут нз суженной частн ка- 
навкн, преодолевая уснлне пружнн, н от'ьедн- 
нят обойму от вала. Прн этом связь между 
обоймой ц валом нарушнтся, ролнкн будут об- 
катываться по валу. Муфта в этом случае ра- 
ботает почтн так же, как обычный ролнковый 
подшчпнцк. 

Механнзм выключення передаточного ме- 
ханнзма предназначен для введення шестернн 
31 в зацепленне с зубчатым венцом маховнка 
основного двнгателя н автоматнческого вы- 
ключення шестернн после его запуска. 

Шестерня 31 с механнзмом автоматнческо- 
го выключення установлена на шлнцевом кон- 
це вала 14. Она свободно перемеіцается на 
шлнцах вдоль вала. Продольное перемеіценне 
шестернн ограннчнвается с одной стороны 
втулкой 17 сальннка н с другой — втулкой 28 
толкателя, ввернутой в резьбовое отверстне 
торца вала. На ступнцу шестернн надет дер- 
жатель 29 грузов механнзма автоматнческого 
выключення н прнкреплен к ней шестью бол- 
тамн, законтреннымп проволокой. В пазах 
держателя, на осях 26, установленных в его 
проушннах, свободно качаются два груза 27. 
В ннх под действнем уснлпя пружнн 32 н 33, 
расположенных в отвсрстнн вала, упнрается 
толкатель 30. Он стремнтся вывестн шестер- 
ню включення с держателем нз зацеплення с 
венцом маховнка, т. е. переместнть ее в край- 
нее заднее положенне. 

Шестерню 31 вводят в зацепленне с венцом 
маховнка прн помошн рукояткн 18, установ- 
ленной в крышке муфты сцеплення основного 
двнгателя. Прц включеннн механнзма ры- 


чаг 19, нажнмая на торец держателя, переме- 
шает его вместе с шестернсй вперед, в сторо- 
ну передаточного мехапнзма, п вводпт шестер- 
ню в зацепленнс с венцом маховнка. Во вклю- 
ченном положеннн шестерня фнкснруется гру- 
замн, которые прн перемеіценнн держателя 
свонмн уступамн заходят за головку направ- 
ляюіцей втулкн толкателя н удсржнваются в 
этом положеннн под дсйствнем пружнн 32 
ц 33. 

Шестерня выходнт нз зацеплення с венцом 
маховнка автомагнческн, когда чнсло оборо- 
тов вала повышастся настолько, что возннка- 
юшне центробежпые снлы грузов преодолева- 
ют уснлне пружнн, я грузы расходятся. 

Передаточный механнзм пускового двнга- 
теля работает следуюіцнм образом. Перед 
включеннем пускового двнгатсля вводят в за- 
цепленце с венцом маховнка шестерню 31 
включення, переместнв рукоятку 18 вперед до 
отказа. Прн этом грузы механнзма автоматн- 
ческого выключення уступамн захватывают 
головку направляюшей втулкн н удержнвают 
шестерню в зацепленнн. Затем отводят руко- 
ятку 18 в первоначалыюе (заднее) положенне. 
Муфта сцеплення передаточного механнзма 
прц пуске должпа быть выключепа. 

Прц работе пускового двнгателя шестерня 
коленчатого вала через промежуточную ше- 
стерню передает врашенне шестерне 12 пере- 
даточного механнзма. Вместе с шестерней 12 
врашаются ведушне днскн муфты. После за- 
пуска пускового двнгателя плавно включают 
муфту сцеплення. Прн включенной муфте 
сцеплення врашенне передается через обойму 
25, ролнкн, вал механнзма, шестерню 31 н ве- 
нец маховнка коленчатому валу основного 
двнгателя. 

Прц 3500 об/міш пускового двцгателя ко- 
ленчатый вал основного двнгателя врашается 
с пусковым чнслом оборотов 210 в мннуту. Во 
время пуска основного двнгателя в результа- 
те возможных отдельных вспышек в цнлннд- 
рах обороты коленчатого вала могут повы- 
шаться, одновременно будут увелнчнваться 
обороты вала передаточного механнзма. 
Прн этом автоматнческн выключается муфта 
свободного хода, предохраняя нусковой двн- 
гатель от повышення оборотов. 

Когда основной двнгатель будет запушсн 
н чцсло оборотов его начнет увелнчцваться, 
возрастет чнсло оборотов вала механнзма. 
Прн достнженнн двнгателем чнсла оборотов 
460—600 в мннуту грузы выходят нз зацепле- 
ння с направляюшей втулкой толкателя ц ше- 
стерня с держателем выходнт нз зацеплення 
с венцом маховнка под действнем пружші 32 
ц 33. 
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Для смазкн передаточного механнзма 
в картере пускового двнгателя нмеется залнв- 
ное отверстне, закрываемое пробкой 36 (см. 
рнс. 41). Уровень залнваемого масла опреде- 
ляется контрольным отверстнем, в которое 
ввннчена пробка 20 (рнс. 49). В ннжней частн 
корпуса предусмотрено слнвное отверстне для 
удалення отработавшего масла, закрываемое 
пробкой 21. 

Уход за пусковым устройством 

Уход за снстемой пнтання пуско- 
вого двнгателя. Топлнвный бак пуско- 
вого двнгателя заполняют смесыо автомобнль- 
ного бензнна А-66 н днзельного масла, упот- 
ребляемого для смазкн основного двнгателя 
в соотношеннн 15: 1. Топлнвная смесь должна 
быть тіцательно перемешана до однородного 
состава. Перед заправкой топлнвного бака 
очншают от пылн н грязн залнвную горловнну 
н прочншают отверстне в ее крышке. Топлнв- 
ную смесь необходнмо залнвать через воронку 
с сетчатым фнльтром. 

После длнтельной стоянкп рекомендуется 
перед запуском двнгателя слнть топлнво, тша- 
телыіо перемешать его н спова залнть 
в бак. 

Перед пуском двнгателя следует слнвать 
нз картера скопнвшнйся в нем конденсат бен- 
знна н масла через слнвное отверстне, закры- 
ваемое пробкой 31 (см. рнс. 41). 

Прн техннческом уходе № 3 промывают 
топлнвный бак, топлнвопровод н фнльтр-от- 
стойннк, предварнтельно сняв нх с трактора. 
Для промывкн фнльтра-отстойннка огьедння- 
ют стакан отстойннка от крышкн. Прн сборке 
фнльтра-отстойннка необходнмо следнгь за 
правнльной установкой уплотннтельной про- 
кладкн. 

Для нормальной работы карбюратора не- 
обходнмо перноднческн промывать егонсетча- 
тый фнльтр; не допускать подсоса воздуха че- 
рез неплотностн в соеднненнях; после останов- 
кн пускового двнгателя плотно закрывать 
крышкой воздушный патрубок н перноднческн 
проверять регулнровку карбюратора. 

Нарушенне регулнровкн н загрязненне 
карбюратора прнводят к переобогашенню нлн 
обедненню смесн, в результате чего двнгатель 
работает с перебоямн н не развнвает полной 
мошностн. 

Переобогаіценне смесн может пронсходнть 
в результате попадання грязн под нгольчатый 
клапан поплавковой камеры карбюратора 
К-16А, нзноса нглы н заедання ее в направляю- 
шнх нз-за неправнльной установкн крышкн 
понлавковой камеры, засорення воздушного 


отверстня снстемы холостого хода, нзгнба ры- 
чага карбюратора К-06. 

Обедненне смесн получается прн недоста- 
точіюй нодаче топлнва нлн вследствне засоре- 
ння жнклеров, топлнвных каналов, сетчатого 
фнльтра, подсоса воздуха через неплотностн в 
соеднненнях карбюратора. 

Прн неустойчнвой работе двнгателя на хо- 
лостом ходу следует провернть регулнровку 
оборотов холостого хода. Еслн регулнровкой 
не удается устраннть неустойчнвую работу 
двнгателя, то сннмают карбюратор для про- 
мывкн снстемы холостого хода. Жпклер холо- 
стого хода, воздушный н топлнвные каналы 
снстемы холостого хода промывают в бензнне 
н продувают сжатым воздухом через отвер- 
стпе для вннта холостого хода. После промыв- 
кн карбюратора н установкн его на двнга- 
тель вновь регулнруют обороты холостого 
хода. 

Через каждые 960 ч работы основного двн- 
гателя рекомендуется частнчно разбнрать 
н промывать карбюратор К-16А. Прн его ча- 
стнчной разборке сішмают крышку поплав- 
ковой камеры, выннмают поплавок, отьедння- 
ют топлнвоподводяіцнй штуцер н сетчатый 
фнльтр, вывертывают пробку слнвного отвер- 
стня н вннт холостого хода. Промывают дета- 
лн карбюратора н каналы в бензнне н проду- 
вают сжатым воздухом. 

Карбюратор К-06 рекомендуется промывать 
через960 ч работы основного двнгателя. Для 
этого сннмают крышку 9 (см. рнс. 44) корпуса 
н днафрагму, отвернув крепежные вннты, вы- 
вертывают седло 8 клапана н выннмают пла- 
стннчатый клапан 7, вывертывают вннт холо- 
стого хода н топлнвоподводяшнй штуцер, 
отьеднняют сетчатый фнльтр. Промывают де- 
талн в бензнне. После промывкн продувают 
сжатым воздухом жнклер холостого хода, 
главный жнклер с распылнтелем, седло кла- 
пана, топлнвоподводяшнй Штуцер н фнльтру- 
юшую сетку. 

Прн разборке н сборке карбюраторов не- 
обходнмо обрашать особое вннманне на пра- 
внльность установкн нгольчатого клапана кар- 
бюратора К-16А ц не допускать нзгнба рычага 
днафрагменного устройства карбюратора 
К-06. 

Регулнровка чнсла оборотовпу- 
скового двнгателя выполняется после 
его ремонта, а также после разборкц н заме- 
ны регулятора ц карбюратора. 

Чнсло оборотов пускового двнгателя прц но- 
мннальной мошностн 3500 в мннуту; чнсло 
оборотов на холостом ходу 3900 в мннуту; 
мшшмалыюе устойчнвое чнсло оборотов холо- 
стого хода 1100 в мннуту. 
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Перед регулнровкой чнсла оборотов двн- 
гателя необходнмо правнльно отрегулнро- 
вать длнну тягн 19 (см. рнс. 46). Она 
должна быть такой, чтобы дроссельная за- 
слонка могла полностью открываться п за- 
крываться. Короткая тяга препятствует пол- 
ному закрытню дроссельной заслонкн, что 
является прпчпной повышенного чнсла 
оборотов холостого хода. Длпнная тяга 
уменьшает ее открытпе, вследствне чего 
двнгатель не развнвает полную мошность. 
Рычагн дроссельной заслонкн н регулято- 
ра соеднняют тягой прп полностью откры- 
той дроссельной заслонке н крайнем правом 
положеннн рычага 14 регулятора. 

Обороты двнгателя рекомендуется регу- 
лпровать в следуюіцем порядке. Завернуть 
вннт холостого хода до отказа н ослабнть 
пружпну регулятора, ввернув регулпровоч- 
ный болт 18. Запустнть двпгатель п про- 
греть его прн чпсле оборотов 3900 в мннуту 
до температуры выходяшсй воды 60—85° С. 
Обороты двпгатедя устанавлпвают рычагом 
ручного управленпя дроссельной заслонкой 
н рычагом воздушной заслонкп. Установнть 
устойчнвые мпнпмальные обороты холосто- 
го хода прн помоіцн вннта упора дроссель- 
ной заслонкп п вннта холостого хода. Устой- 
чпвая работа пускового двнгателя на холо- 
стом ходу соответствует положенню вннта 
холостого хода, вывернутого на 1,2—1,5 
оборота (ранее полностью завернуто- 
го). Установнть рычаг ручного управленпя 
дроссельной заслонкой в положенне ее пол- 
ного открытня п открыть полностью воздуш- 
ную заслонку. Отрегулнровать макспмальное 
чпсло оборотов двпгателя, нзменяя затяжку 
гіружнны регулятора. 

Прп регулпровке чпсла оборотов пускового 
двнгателя затяжку пружнны на основном двп- 
гателе нзменяют на холостом ходу, пока не 
достнгнут 3900 об/міш. Прп регулпровке пу- 
скового двпгателя на стенде с тормозным уст- 
ройством затяжку пружпны регулнруют на 
работаюшем с полной нагрузкой пусковомдвп- 
гателе до полученпя 3500 об/міш. Затем прове- 
ряют макспмальные обороты холостого хода, 
которые должны быть не более 3900 в мннуту. 

Прп вывертываннн регулпровочного бол- 
та 18 пружпна сжпмается п чпсло оборотов 
увелпчнвается, прн ввертываннн — умень- 
шается. 

Уход за спстемой зажнгання. 
Необходпмо ежедневно очнш,ать от пылп 
п грязп магнето; не допускать попаданпя бен- 
зпна п масла на него п провод, что прнводнт к 
замаслпванпю контактов прерывателя п пор- 
че пзоляцпн. Необходнмо снстематпческн 



Рнс. 50. Регулнровка зазора прсрывателя магнето: 

/ —салышк кулачка прерывателя; 2 — кулачок; 3— вннт креп-* 
лення контактной стойкн; 4 неподшіжный контакт; 5 — подвнж- 
ный контакт; 6 — контактная стонка; 7 — эксцентрнк. 

очнідать наконечпнкн проводов от масла н 
грязн н следнть за надежностыо нх креп- 
лення. 

Через каждые 240 ч работы основного двн- 
гателя нужно очншать свечу от нагара п про- 
верять зазоры между электродамп. Электроды 
п металлпческую часгь свечп очшцают от на- 
гара ножом нлп металлнческой пластннкой. 
Нагар с нзолятора удаляют жесткой волося- 
ной шеткой, предварнтельно размягчнв его 
в бензпне. Зазор между электродамп должен 
быть 0,5—0,6 мм. Проверяют его прн помошн 
шупа. Для получення нормального зазора под- 
гпбают боковой электрод. 

Необходнмо перподнческн проверять состо- 
янне контактов прерывателя магнето н зазор 
между ннмн. Для этого сннмают крышку пре- 
рывателя. В случае замаслнвання н загрязне- 
ння контактов нх протнрают замшей, смочен- 
ной в чнстом бензнне. Зазор между контакта- 
мн нзмеряют прн нанбольшем нх расхожде- 
ннн. Он должен быть впределах 0,25—0,35лш. 
Еслн поверхность контактов обгорела, ее за- 
чншают спецнальным напнльннком. Для пра- 
внльной зачнсткн контакты следует раздвн- 
нуть на велнчнну толшнны напнльннка. 
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Для регулнровкн зазора между контакта- 
мн 4 н 5 (рнс. 50) прерывателя отпускают 
вннт 3 креплення подвнжной контактной стой- 
кн 6, н, поворачнвая эксцентрнк 7, нзменяют 
зазор до нормальной велнчнны. Затем снова 
затягнвают вннт 3. 

У магнето необходнмо однн раз в год за- 
менять смазку в подшнпннках, а также пропп- 
тывать сальннк 1 кулачка прерывателя. Для 
этого разбнрают магнето н удаляют нз под- 
шнпннков старую смазку, промывая сепарато- 
ры шарнковых подшнпннков в чнстом бензн- 
пе н протнрая обоймы подшнпннков чнстой 
тряпкой, смочепной в бензнне. После промыв- 
кн заполняют полостн в сепараторах подшнп- 
ннков на 2 / 3 смазкой ЦПАТПМ-221. 

Одновремснно с удаленнем смазкн нз под- 
шнпннков счншают попавшую на ротор н по- 
люсные башмакн старую смазку. После этого 
ротор н полюсные башмакн слегка смазывают 
смазкой УН (техннческнй вазелнн) по 
ГОСТ 782—59. 

Сальннк кулачка прерывателя пропнтыва- 
ют смазкой, прнменяемой для подшнпннков 
магнето, н затем отжнмают его. 

Еслн магнето было снято с двнгателя 
п вновь поставлено на него, необходнмо пра- 
впльно установнть угол опсреження зажнга- 
ння. Он должен быть равен 27° до в. м. т., по 
углу поворота коленчатого вала. Для этого 
вывертывают нз головкн цнлнндра свечу, опу- 
скают чнстый стержень в ее отверстне н, про- 
ворачнвая коленчатый вал по направлёншо ча- 
совой стрелкн (со стороны маховнка), опре- 
деляют прн помоіцн стержня положенне порш- 
ня н в. м. т. Затем поворачнвают коленчатый 
вал в обратном направленнн ц устанавлнвают 
поршень на 5,8 мм ннже в. м. т. Сннмают кры- 
шку прерывателя магнето н, проворачнвая его 
валнк, устанавлнвают контакты прерывателя 
в положенне начала размыкання. В таком по- 
ложенцц вводят выступы полумуфты магнето 
в пазы шестернн его прцвода. После этого за- 
крепляют магнето н устанавлнвают крышку 
прерывателя. 

Прц замене провода высокого напряження 
конец его, соеднняемый с магнето, должен 
быть ровно обрезан (жнлы провода не долж- 
ны выступать). Провод вставляют в отверстне 
вывода высокого напряження магнето до упо- 
ра в дно канала так, чтобы нгла вывода высо- 
кото напряження входцла в середнну провода. 

Уход за передаточным механнз- 
м о м. Для смазкц передаточного механнзма 
пускового двнгателя прнменяют дцзельное 
масло, которое залнвают через отверстне в 
картере пускового двнгателя, закрываемое 
резьбовой пробкой. 


Перноднческп следует проверять уровень 
масла в корпусе псрсдаточного механнзма. 
Для этого вывсртывают пробку 20 (см. 
рнс. 49) контролыюго отверстня в корпусе н, 
еслн необходнмо, долпвают масло до ее 
уровня. 

Заменяют масло в корпусе передаточного 
механнзма ц промывают корпус через 960 ч 
работы основного двнгателя. 

По мере нзноса днсков муфты сцеплення 
передаточного механнзма цзменяется положе- 
ннс рукояткн / прн включенной муфте. Прн 
постепенном перемешеннн ее по часовой стрел- 
ке (еслн смотреть спередн) она прнблнжается 
к боковому лнсту обшнвкн трактора, что за- 
трудняет включеіше муфты. В этом случае 
муфта может пробуксовывать. 

Для восстановлення первоначального поло- 
ження рукояткн выключают муфту, выверты- 
вают вннт 2, выдвнгают рукоятку включення 
муфты нз корпуса так, чтобы зубья рукояткц 
вышлн нз зацеплення с подвнжной упорной 
втулкой 38, ц провертывают ее протнв часовой 
стрелкн на 20—30°. Затем вводят рукоятку в 
зацепленне с подвнжной упорной втулкой ц 
ввертывают установочный вннт 2. 

УСТАНОВКА ДВНГАТЕЛЯ НА ТРАКТОР 

Двнгатель установлен на раму трактора на 
шестн эластнчных резнно-металлнческнх амор- 
тнзаторах. Эластнчная подвеска сннжаетвред- 
ное влнянне внбрацнн двнгателя на трактор, 
цзолнрует двнгатель от толчков, передаюшнх- 
ся от рамы трактора, н предохраняет основ- 
ные деталн двнгателя от большнх напряженнй, 
возннкаюшнх прн деформацнн рамы во время 
двнження трактора через препятствня. 

Амортнзатор состонт нз двух металлнче- 
скнх втулок: наружной 12 (рнс. 51) н внутрен- 
ней 11, кольцевое пространство между кото- 
рымн заполнено резнной, прнвулканнзнрован- 
ной к ннм. Для предотвраіцення попадання 
масла н топлнва на резнну амортнзаторов ус- 
тановлены заіцнтные чашкн 9. 

В гнезда передней опоры запрессованы 
два амортнзатора, внутреннне втулкн которых 
установлены на кронштейнах передней осн 
рамы ц прнкреплены к ннм болтамн 14 н спе- 
ццальнымн гайкамн 2. Для креплення двнга- 
теля СМД-14 предназначены заднне отверстня 
кронштейнов передпей осн н рамы, переднне 
отверстня кронштейнов нспользуются для фнк- 
сацнн гаек 2. 

Заднне кронштейны 13 прнкреплены к ус- 
тановочным плоіцадкам картера маховнка че- 
тырьмя шпнлькамп 19 с гайкамц, прн этом 
бурты Б кронштейнов плотно прнжнмаются к 
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ннжннм опорным поверхностям картера махо- 
внка для повышення прочностн нх крепленпя. 
В гнезда задннх кронштейнов запрессованы 
четыре амортнзатора, по два амортнзатора в 
каждый. 

Задннс кронштенны через амортнзаторы 
крепятся к задннм опорам 8 п 18 болтамн 10 
н гайкамп 2, выступы которых входят в пазы 
заднпх опор. Заднпс опоры болтамп 3 соедп- 
нены с заднпмп накладкамп 5, прпвареннымп 
к лонжеронам рамы. Для креплення задппх 
опор в заднпе накладкн рамы вварены по 
две резьбовые втулкп 6 по краям н нарезаны 
по два резьбовых отверстня в средней ча- 
стп накладок. Прп установке на раму двн- 
гателя СМД-14 цнлнндрнческне выточкн зад- 
ннх опор совмеіцаются с псредішмн втулкамп 
6 (рнс. 74) н с втулкамн 6 (рнс. 51), ввернуты- 
мн в задіше резьбовые отверстня задннх 
накладок до установкн двнгателя. Втулкн, прн- 
варенные к накладкам в задней частн н перед- 
нпе резьбовые отвсрстня накладок, нспользу- 
ются прн установке на раму трактора двнга- 
теля АМ-41 (для моднфнкацнн трактора 
ДТ-75М). 

Двпгатель на раме трактора устанавлнва- 
ют соосно трансмнсснн. Несоосность вала 
муфты сцеплення п ведуіцего вала УКМ не 
должна превышать 2 мм. Перекос осн вала 
муфты сцеплеішя относнтельно осн ведушего 
вала УКМ не должен быть более 2 мм на 
длнне 300 мм. 

Соосность двнгателя с трансмнссной трак- 
тора в горнзонтальном направлеішн регулн- 


ругот перемешеннем двнгателя в пределах ра- 
днальных зазоров между выточкамн в зад- 
ннх опорах н втулкамн в накладках рамы, ме- 
жду отверстнямн задннх опор н болтамн 3, 
мсжду болтамн 14 н отверстнямн в кронштей- 
нах передней осн рамы. После установкн двн- 
гателя в горнзонталыюм направленнн заднюю 
правую опору фнкснруют относптельно рамы 
штпфтом 7. 

Соосность вала муфты сцеплення с веду- 
шнм валом УКМ в вертнкальном направленіш 
регулнруют, нзменяя колнчество прокладок 17 
н 4 под передннмн н задннмн опорамн двнга- 
теля. Все прокладкн 17 устанавлнвают под 
опорную шайбу 1. 

Толшнна набора рсгулнровочных прокла- 
док у задннх опор допускается не более 14 мм, 
прн обшем чнсле прокладок под каждой опо- 
рой не более семн н не более 15 мм у перед- 
ней опоры, прн обшем чнсле прокладок под 
каждым амортнзатором не более восьмн. 

Прн обшей толіцнне регулнровочных про- 
кладок под задней опорой до 8 мм правую 
заднюю опору фпкснруют штнфтом 7 длнной 
40 мм, а прн толшнне свыше 8 мм —штпфтом 
длнной 50 мм. 

Болты 3 креплення заднпх опор затягнва- 
ют равномерно с моментом затяжкн 18— 
21 кГм. Болты 10 н 14 затягнвают равномер- 
но с моментом затяжкн 8—10 кГм. 

Уход за установкой двпгатсля заключается 
в пернодпческой проверке крепленнй перед- 
ней іі задннх опор н подтяжке болтов креп- 
леішя. 



СНЛОВАЯ ПЕРЕДАЧА 


Снловая передача состопт пз главной 
муфты сдепленпя, карданной передачн, увелп- 
чнтеля крутяіцего момента (УКМ) 1 (рнс. 52), 
коробкн передачн 2, заднего моста 3 н конеч- 
ных передач 5. 

Увелнчнтель крутяіцего момента, коробка 
передач, задннй мост н конечные передачн 
собраны в еднный узел, называемый трапс- 
мнссней. 

Двнгатель вместе с главной муфтой сцеп- 
лення н трансмнссня устаповлены на раме 
трактора н соедннены между собой кардан- 
ной передачей. Врашенне от коленчатого вала 
двнгателя передается ведутнм колесам трак- 
тора последователыю через главную муфту 
сцеплення, карданную передачу, увелнчнтель 
крутяшего момента, коробку передач, задннй 
мост н конечные передачн. Прн этом понп- 
жается скорость передаваемого враіцення так, 
что чнсло оборотов ведуіцнх колес становнтся 
значнтельно меньше чнсла оборотов коленча- 
того вала двнгателя, а врашаюшне уснлпя 
возрастают. В результате этого обеспечнвают- 
ся необходнмые скоростн н тяговые уснлня 
трактора. 

Коробка передач н задннй мост смонтнро- 
ваны в еднном отлнтом нз чугуна масснвном 
корпусе, который внутрн разделен лнтымн вер- 
тнкальнымн перегородкамн на отсекн. 

В переднем отсеке 5 (рнс. 53) размеіцепа 
коробка передач, в задішх трех (двух боковых 
6 н 8 н центральном 7) — механнзмы заднего 
моста. 

Сверху отсеков, выполненных открытымн 
для монтажа, прнкреплены болтамн крышка 
коробкн передач с механнзмом переключення 
н крышкн заднего моста. 

К передней плоскостн прнкрепляют увелн- 
чнтель крутяшего момента, а справа н слева 
устанавлнвают конечные передачн. 

Каждая конечная передача фланцем кор- 
пуса прнкреплена к боковым стенкам крайпнх 
отсеков задпего моста п бугелем 6 (см. 
рнс. 52)—к задней плоскостп корпуса. 

Опоры 7 в промежутках между корпусом 
н конечнымн передачамн нмеют цнлнндрпче- 


скне шейкн, которымн собранную трансмнс- 
сню устанавлнвают в полуцнлнндрнческне 
расточкн бугелей задннх кронштейнов 14 (см. 
рпс. 74) рамы, а полуцнлнпдрнческой расточ- 
кой переднего бугеля, прплнтого снпзу отсе- 
ка коробкн передач, — на цнлнндрнческую 
опору 18, прнваренную к задпему поперечному 
брусу рамы. 

После установкн н затяжкн болтамн крыш- 
кн 61 (см. рнс. 62,6) бугеля передней опоры н 
соеднннтельных кронштейнов 15 (см. рнс. 74) 
трансмнссня будет закреплена на раме в трех 
точках: шейкамн опор конечных передач— в 
бугелях задннх кронштейпов рамы н перед- 
і-шм бугелем — на опоре, прнварепной к ее зад- 
нему поперечному брусу. 

Для смягченпя действня нагрузок, переда- 
ваемых на механпзмы снловой передачп, н 
для компенсацнп неточностей нзготовленпя пе- 
редпнй бугель затягпвают через резнновое 
колыю 60 (см. рнс. 62, б), установлешюе в 
колыіевую проточку опоры бугеля. 

Кннематнческая схема снловой передачп 
прііведена на рнсунке 54, чпсло зубьев шесте- 
рен н нх модулп указапы в таблнце 9, а пере- 
даточные чнсла—в таблпце 10. 


Т а б л н ц а 9 


Шостсрнн 

Чмсло 

зубьев 

!, 

Мо- || 
ДУ-пь 1 

Шестернм 

Ч мсло 
зубьев 

Мо- 

луль 

гі 

27 

3 


40 

4 

2., 

27 

3 

г і7 

24 

4 

гц 

24 

3 


37 

4 

г 4 

30 

3 

г іэ 

37 

4 

2ч 

28 

4 


29 

4 

г 6 

50 

4 


18 

6 

г? 

30 

4 

22-2 

57 

6 

г 8 

48 

4 


55 

4 


32 

4 


16 

4 


46 

4 


23 

4 

г П 

34 

4 

^26 

13 

6,5 

«15 

44 

4 

2'П 

71 

6,5 

г із 

31 

4 

^28 

18 

4 


33 

4 

| ггэ 

57 

4 

г 15 

37 

4 
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Рнс. 52. Трансмнсоня: 

а- внлі слева: б ■- в:ід справя; / — увелччнтель крутяшсго момепта; 2—коробка перс- 
дач; 3 — задпнй мост; 4 — переднмй бугель; 5 — консчные передачм; 6 — бугель опоры; 
7 — задняя оішра. 














Рнс. 53. Корпус трансмпсснн: 


о подшшшнка вторнчного вала; 2 — отверстне для стакана персднего подшнп 
ана переднсго подшнгшнка вала заднего хода; 4 — отнерсше д.-н сінкана і 
:оробкм передач; в — правый отсек тормозов заднего мосіл; 7 — цетралы: 
аднего моста; 9 — плоскость креплення конечной передачн; 10 — оіверстне / 
конечной передачн. 























Таблнца 10 


Псролача 

Сцепляюідвсся шсстсрнн 

Е^Н 

Первая 

Ведушне г 5 , г 21 , г 23 , г 24 , ? 2 „ 

Ведомые г в , г 22 , г 24 , г 25 , г 27 

43,799 

Вторая 

Ведушне г 7 , г 21 , г 23 , г 24 , г 2в 

Ведомые г 8 , г 22 , г 24 , г 25 , г 27 

39,244 

Т ретья 

Ведушпе г 9 , г 81 , г 23 , г 24 , г 2б 

Ведомые г 1( >, г 22 , г 24 , г 25 , г 27 

35,258 

Четвертая 

Ведушне г п , г 21 , г 23 , г 24 , г 2в 

Ведомые г 12 , г 22 , г г4 , г 25 , г 27 

31,741 

Пятая і 

Ведушне г 18 , г 19 , г 13 , г 21 , г 23 , г 24 , г 2в 

Ведомые ? 19 , г 20 , г 10 , г 22 , г 24 , г 25 , г 27 

28,526 

Шестая 

Ведуіцне г 18 , г 19 , г 14 , г 21> г 23 , г 24 , г 26 

Ведомые г 19 , г го , г 12 , г 22 , г 24 , г 25 , г 27 

25,632 

Седьмая 

Ведунше г 18 , г 19 , г 15 , г 21 , г 23 , г 24 , г 2в 

Ведомые г 19 , г 20 , г 1в , г 22 , г 24 , г 25 , г 27 

20,783 

Заднпй ход 

Ведуіцне г 18 , г 17 , г 21 , г 23 , г 24 , г 2в 

Ведомые г 19 , г в , г 22 , г 24 , г 25 , г 27 

51,091 


| Задннй ход 

Ведушне г х , г 3 , г 18 , г 17 , г 21 , г 23 , г 24 , г 28 

Ведомые г 2 , г 4 , г 1( ), г 6 , г 2 ^, г 24 , г 25 , г 27 

63,872 

С увелпчіітсмем 
крут>.тего мо- 

Резервная I 

Ведушне г г , г 3 , г 5 , г 21 , г 23 , г 24 , г 2в 

Ведомые г 2 , г 4 , г в , г 22 , г 24 , г 25 , г 27 

54,749 


Реаервная 11 

Ведушне г х , г 3 , г 7 , г 21 , г 23 , г 24 , г 2в 

Ведомые г 2 , г 4 , г 8 , г 22 , г 24 , г 25 , г 27 

49,055 


ГЛАВНАЯ МУФТА СЦЕПЛЕНМЯ 

Главная муфта сцеплешія предназначена 
для плавного соедшіенпя работаюшего двнга- 
теля с механнзмамн снловоп передачп прн 
трогапнн трактора с места н огьедннення ко- 
ленчатого вала двнгателя от этнх механнзмов 
прн выключеннн нлн включеннн передач. 

На тракторе установлена сухая фрнкцнон- 
ная двухднсковая муфта постоянно замкну- 
того тнпа. Постоянно замкнутой она называет- 
ся потому, что постоянно находнтся во вклю- 
ченном (замкнутом) положеннн. 

Действне муфты сцеплення основано на нс- 
пользованнн снл трення, возннкаюіцнх между 
ведомымн днскамн 2 (рнс. 55), маховнком 1, 
промежуточным днском 3 н нажнмным днс- 
ком 4. 

Днскн муфты размешепы во внутренней 
цнлнндрнческой полостн маховнка 1 двнга- 
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теля. Промежуточный днск 3 н нажнмной днск 
4 прн помоіцн ведушнх пальцев 29 соедннены 
с маховнком так, что могут перемешаться в 
осевом направленнн. Для этого на наружных 
поверхностях этнх днсков выполнено, по трн 
прямоугольных паза, в которые входят голов- 
кн ведушнх пальцев 29, запрессованных в от- 
верстне маховпка. 

Между маховнком 1, промежуточным днс- 
ком 3 н нажнмным днском 4 установлены ве- 
домые днскн 2. 

Ведомый днск сборный, состонт нз сталь- 
ного плоского днска, к которому с двух сторон 
для уснлення трення прнкреплены фрнкцнон- 
ные кольца, а в центре прнклепапа ступнца с 
маслоотражателем 30. Ступцца нмеет шлнце- 
вое отверстне, которым она посажена на шлн- 
цы вала 20 н может по ннм свободно переме- 
іцаться. Маслоотражателн 30 заіцншают по- 
верхностн трення днсков от нопадання на ннх 
















Рнс. 55. Глашіая муфта сцсплспня: 

/ — мяховнк; 2 — педомыс днскн: 3 — промсжуточный днск: 4 — пажнмноп лнск: 5- карюр маховнка: б—крышка муфты сцеплепня: 

7 —упорный днск: 8— отжпмной болт: 9 -- кронштсйн: 10 — сухарпк: // — ксрончатая гайка: /2 ось отжнмного рычага: Ю - отжнм- 
ной рычаг; 14 — пружнна отжнмпого рычага; /5 — кормус муфты уыкдючення: 16 п /л — .м.іслонкн; /7- злдппй шарнконый подшші- 
ннк; 19 — крышка; '20 — вал муфты сііеплепмя: 21 - корпус подшмпнпка; 22 - ішлка выключепня: 23— валнк нплкп; 24 — радпально- 
упорный подшнпшік; 25 — втулка муфты выключопня; 20 ■ маслснка: 27 нажпмпые пружпмы; 28 — прокладка пружші: 29 — веду- 
іцнй палец; 30 —маслоотражатсль; 31 — корпус салыпіка: 82 — сальнпк; 33 — подшппннк; 31 — упоішый впнт; 35 — тяга; 36 — оттяж* 

ная пружнна; 37 — рычаг. 















масла, проннкшего через уплотнення полостей 
подшнпннков. 

Вал 20 муфты установлен на двух подшнп- 
ннках. Передннй подшнпннк 33 двухрядный, 
шарнковый. Во внутреннюю обойму этого под- 
шнпннка установлена шейка вала 20. Наруж- 
ной обоймой подшнпннк 33 запрессован в рас- 
точку маховнка. Вытеканне смазкн нз полостн 
подшнпннка предотврашается самоподжнм- 
ным сальннком 32, помешенным в корпус 31. 
Этот корпус прнкреплен болтамн к торцу ма- 
ховнка н фнкснрует подшнпннк 33 в осевом 
направленнн. 

Задпнй подшнпннк 17 вала 20 шарнковый. 
Наружпой обоймой он запрессован до упора 
в торец расточкн корпуса 21, который уста- 
новлен в расточке крышкн 6 муфты сцеплення, 
н фланцем прн помошн четырех шпнлек н гаек 
соедннен с этой крышкой. Крышка 6, в свою 
очередь, закреплена на картере маховнка двн- 
гателя. От осевого перемешення наружная 
обойма подшнпннка 17 удержнвается торцом 
центрнруюшего бурта крышкн 19, которая те- 
мн же шпнлькамн, что н корпус 21 подшнпнн- 
ка, прнкреплена к крышке 6 муфты. Внутрен- 
няя обойма подшнпннка 17 напрессована на 
шейку вала 20 до упора в стопорное кольцо, 
установленное в кольцевую канавку этого ва- 
ла, н через внлку кардана, надетую на задннй 
шлнцевой конец вала 20, гайкой закреплена 
на шейке вала. Гайка стопорнтся замковой 
шайбой. 

Для нагнетання смазкн в полоств подшнп- 
ннка 17 в резьбовое отверстне крышкн 19, сое- 
днненное сверлеішем с этой полостью, вверну- 
та масленка 18. Полость подшнпннка 17 уп- 
лотнена двумя самоподжнмнымн сальннкамн, 
установленнымн в расточках корпуса 21 под- 
шнпннка н крышке 19. 

Для подшнпннка 33 смазка нагнетается 
через масленку 26, ввернутую в резьбовое, ра- 
днально расположенное отверстне вала 20 н 
центральное отверстне этого вала. 

Днскн 2, 3 н 4 муфты прнжнмаются к ма- 
ховнку двенадцатью парамн нажнмных пру- 
жнн 27, вследствне чего от ведушнх днсков 
3 н 4 врашаюшее уснлне передается к ведо- 
мым днскам 2. 

Нажнмные пружнны установлены в стака- 
нах, которые буртамн удержнваются в отвер- 
стнях упорного днска 7, прнкрепленного бол- 
тамн к внешнему торцу маховнка 1. Нажнм- 
ные пружнны торцамн упнраются в дно ста- 
капа н через термонзоляцнонные асбожелез- 
ные прокладкн 28 в торцы зенковок нажнмно- 
го днска 4. 

Еслн муфта включена, ведомые днскн 2 
зажаты. Враіценне от маховнка н связанных с 


ннм промежуточного н нажнмного днсков че- 
рез ведомые днскн передается валу муфты н 
далее через карданную передачу остальным 
механнзмам снловой передачн. 

Выключают муфту с помоіцью механнзма 
выключення. К упорному днску 7 прнклепаны 
трн кронштейна 9. В отверстне ушек крон- 
штейнов вставлены осн 12, на которых свобод- 
но посажены отжнмные рычагн 13. Верхннй 
короткнй конец рычага 13 соедннен с нажнм- 
ным днском 4 отжнмным болтом 8, проходя- 
шнм через отверстне в рычаге. Сфернческая 
головка болта сопряжена с соответствуюшнм 
сфернческнм гнездом в нажнмном днске; на 
резьбовой конец болта навннчена корончатая 
гайка, упнраюшаяся через сухарнк 10 в фа- 
сонную выемку рычага 13. 

Прн включенном положеннн муфты отжнм- 
ные рычагн 13 под действнем пружнн 14 по- 
стоянно прнжнмаются короткнмн плечамн к 
сухарнкам 10, в результате чего обеспечнва- 
ется установленный прн регулнровке зазор ме- 
жду рычагамн 13 н втулкой 25 муфты выклю- 
чення. 

Корпус 15 муфты выключення свободно 
посажен на цнлнндрнческую направляюшую 
корпуса 21 заднего подшнпннка. С передней 
стороны корпуса муфты выключення запрес- 
сован подшнпннк 24, во внутреннюю обойму 
которого запрессована втулка 25. Полость 
подшнпннка 24 закрыта штампованной крыш- 
кой, прнкрепленной болтамн к корпусу муфты 
выключення. В корпусе муфты выключення 
просверлены каналы, по которым к подшнп- 
ннку 24 н к внутренней посадочной поверхно- 
стн корпуса муфты выключення через маслен- 
ку 16 подводнтся смазка. 

Корпус 15 нмеет две цапфы, которые вхо- 
дят в прорезн внлкн 22 выключення. Внлка 
неподвнжно закреплена на валнке 23, который 
может свободно поворачнваться в металлоке- 
рамнческнх втулках, запрессованных в крыш- 
ку муфты. С правой стороны муфты, на шлн- 
цах валнка 23, установлены рычагн выключе- 
ння муфты н тормозка. Рычаг выключення 
муфты соедннен тягой с рычагом управлення 
главной муфтой сцеплення, находяшнмся в ка- 
бнне трактора. 

Прн перемешеннн рычага управлення глав- 
ной муфтой сцеплення соеднненная с ннм тяга 
отведет рычаг 37 назад, вследствне чего валнк 
23 с внлкой 22 повернется в направленнн к 
маховнку. В этом же направленіш переместнт- 
ся корпус муфты выключення. Прн этом втул- 
ка корпуса муфты выключення буртом на- 
жмет на головкн длннных плеч отжнмпых ры- 
чагов 13 н заставнт нх повернуться на осях 12. 
Короткне плечн отжнмных рычагов отойдут от 
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маховнка н в том же направленнн потянут за 
собой отжнмные болты 8. Вследствне этого со- 
еднненный с ннмн нажнмной днск 4 переме- 
стнтся. Также отойдет от маховнка промежу- 
точный днск 3, н муфта выключнтся. 

Для равномерного распределення зазора 
между днскамн промежуточный днск 3 под 
действнем пружнн 36 оттягнвается тремя тя- 
гамн 35 до упора в трн вннта 34. Тягн 35 сое- 
дннены с промежуточным днском свонмн го- 
ловкамн прн помоіцн шпнлек, ввернутых в 
резьбовые отверстня, расположенные на па- 
ружной поверхностн промежуточного днска. 
Пружнны 36 надеты на резьбовые концы тяг 
35 н закреплены на тягах с предварнтельным 
сжатнем прн помошн шайб н шплннтов. Для 
предотврашення нзноса промежуточного днс- 
ка в месте касання упорного вннта в днск за- 
прессовано трн упора. 

Осмотр, регулнровку н смазку главной 
муфты сцеплення выполняют через люк крыш- 
кн 6, закрываемый штампованной крышкой. 

Масло, проннкшее через уплотнення, слн- 
вают через резьбовое отверстне в ннжней ча- 
стн картера маховнка, закрываемое пробкой. 

УХОД ЗА ГЛАВНОЙ МУФТОЙ СЦЕПЛЕНЙЯ 

Уход за муфтой сцеплення состонт в перн- 
однческой смазке, своевременной ц правнль- 
ной регулнровке, замене нзношенных фрнкцн- 
онных накладок ведомых днсков н другнх де- 
талей. 

По мере нзноса фрнкцнонных накладок ве- 
домых днсков зазор между головкамн длнн- 
ных плеч отжнмных рычагов н торцом втулкн 
муфты выключеішя уменьшается. Поэтомуего 
следует перноднческн восстанавлнвать до пор- 
мальной велнчнны —2,5—3,5 мм. 

Главную муфту сцеплення проверяют н 
регулнруют, еслн зазор станет меньше 1,5 мм, 
через каждые 240 ч работы трактора в следу- 
юшем порядке. Ставят рычаг переключення 
передач в нейтральное положенне, включают 
главную муфту сцеплення, сннмают правую 
боковнну капота н штампованную крышку 
люка. Переводят рычаг декомпресснонного 
механнзма во включенное (верхнее) положе- 
нне н, проворачнвая коленчатый вал основно- 
го двнгателя рукояткой, проверяют шупом за- 
зор между концом каждого отжнмного рыча- 
га н торцом втулкн муфты выключення. 

Зазор должен быть . 2,5—3,5 мм\ разннца 
в зазоре для отделыіых рычагов одной муф- 
ты допускается не более 0,3 мм. Еслн необхо- 
днмо увелнчнть зазор, надо расшплннтовать 
корончатую гайку 11 отжнмного болта н от- 
вертывать ее до тех пор, пока зазор не до- 


стнгнет необходнмой велнчнны. После уста- 
новкн правнльных зазоров корончатые гайкн 
отжнмных болтов шплннтуют н вновь прове- 
ряют велнчнну зазора между концом каждо- 
го рычага н втулкой муфты выключення. 

Одновременно с регулнровкой зазора меж- 
ду отжнмнымн рычагамн н торцом втулкн ус- 
танавлнвают зазор 2 мм между каждым упор- 
ным вннтом 34 ц промежуточным днском. Для 
этого отвертывают контргайку упорного внн- 
та 34, завертывают упорный вннт до сопрн- 
косновення с промежуточным днском, а затем 
отвертывают его на два оборота н контрят 
контргайкой. 

Полный ход муфты выключення должен 
быть равен 22 + 4 мм. 

Прн пробуксовке главной муфты сцепле- 
ння вследствне замаслнвання нлн разрушення 
фрнкцнонных накладок ведомых днсков ее 
разбнрают, промывают в кероснне нлн заме- 
няют цзношенные фрнкцнонные днскн. После 
этого муфту вновь собнрают н регулнруют. 

Прн разборке муфты сцеплення нельзя 
сннмать баланснровочные болты, ввернутые 
со стороны внешнего торца в упорный днск, 
так как нарушнтся баланснровка днсков 
муфты. 

Прн сборке муфты сцеплення промежуточ- 
ный н нажнмной днскн устанавлнвают отно- 
снтельно упорного днска в то же положенне, 
в котором онн находнлнсь до разборкн. Мет- 
кн Б, нанесенные на наружные поверхностн 
нажнмного н промежуточного днсков, должны 
совпадать с меткой Б, нанесенной на торцовой 
поверхностн упорного днска. 

Муфту сцеплення необходцмо включать н 
выключать плавно н достаточно быстро. Та- 
кое включенне н выключенне муфты предот- 
враіцает возннкновенне ударных нагрузок, что 
способствует более продолжнтельной работе 
деталей снловой передачн н двнгателя. Быст- 
рое включенне необходнмо для сокраіцення 
временн буксовання муфты н тем самым для 
уменьшення нзноса накладок ведомых днсков. 
По этой же прнчнне не следует оставлять 
муфту в выключенном положеннн на длн- 
тельное время. 

КАРДАННАЯ ПЕРЕДАЧА 

Карданная передача (рнс. 56) служнт для 
передачн врашення от главной муфты сцеп- 
лення к УКМ н компенсацнн неточностей вза- 
нмного расположення этнх узлов. 

Передней внлкой 2 карданная передача ус- 
тановлена на шлнцы вала главной муфты 
сцеплення, а задней внлкой 10 — на шлнцы 
ведушего вала УКМ. Этн внлкн закреплены 
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Рнс. 56. Кардашіая передача: 

а — продслыіый разрез; б — внд езадп; / — шкнп тормозка; 
2 п ю — нплкп кардана: 3 — голопка кардана; 4- резнновая 
втудка; о — -пудка; б', 9 н //— гайкн; 7 --ведуіцая вндка 
кардана; 8■ ведомая внлка кардана; /2 — болт кардана; 
/•> ос'» колодкн тормо.зка; 14 — кслодка термозка; 15 —рычаг 
тормозка; /6'-- іцнток; 17 — упорный болт; 18 — контргайка; 
19 — упор нружіш; 20 — пружнна. 


на валах гайкамн 6 н 11, навннченнымн на 
резьбовые концы валов. 

Внлкн 2 н 10 соедннспы с головкамн кар- 
дана 3. К головкам кардака прнкреплены 
внлкн ведутая 7 н ведомая 8. 

Головка кардана состонт нз двух штампо- 
ванных нз лнстовой сталн днсков с четырьмя 
цнлнндрнческнмн гнездамн, в которые запрес- 
сованы резнновые втулкн 4. Днскн соедннены 
между собой четырьмя заклепкамн н точеч- 
ной сваркой. Резнновые втулкн замкнуты в 
гнездах днсков. Втулкн 4 нзготовлены нз мо- 
розостойкой резнны. Для большей прочностн 
снаружн онн уснлепы несколькнмн слоямн 
прорезннеііной тканн, а внутрь нх вставлены 
н прнвулканнзнрованы цнлнндрнческне кар- 
касы нз металлнческой сеткн. 

В резнновые втулкн 4 запрессованы до 
упора буртов сталыіые втулкн 5. Две днамет- 
ралыю расположенные втулкн 5 запрессова- 
ны с одной сторопы головкн, а две другне — 
с другой. Выступаюш,нмн цнлнндрнческнмн 


пояскамн втулкн 5 входят в отверстня флан- 
цев крестообразно установленных внлок н сое- 
дннены с ішмн болтамн 12 н корончатымн 
гайкамн 9. Передняя головка соедннена с внл- 
камн 2 н 7, а задняя — с внлкамн 8 н 10. 

Среднне внлкн, ведуіцая 7 н ведомая §ме- 
жду собой соедннены шлнцамн, по которым 
онн могут взанммо перемешаться в осевом 
направленнн. Вследствне этого можно нзме- 
пнть длнну кардапной передачн, что необхо- 
днмо для компенсацнн неточностей установ- 
кн двнгателя н трансмнсснн в продольном на- 
правленнн. Несоосность н перекосы валов 
главной муфты сцеплення н УКМ компенсн- 
руются за счет упругосгн резнновых втулок 4 
головок кардама. 

Взанмное расположенне фланцев средннх 
внлок 7 н 8 также крестообразно. Это способ- 
ствует лучшей компенсацнн погрешностей. 

Кардан ограннчеііпо компепснрует неточ- 
ностн, поэтому двнгатель устанавлнвают так, 
чтобы взанмная несооспость н перекос валов 
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главной муфты сцеплення н ведувдего вала 
УКМ не былн больше 2 мм. 

Ведуіцая внлка 7 н ведомая 8 — полые. 
С одной сторопы пх полостн закрыты штампо- 
ванпымн заглушкамн, предохраняюшнмн шлн- 
цевое соеднненне этнх внлок от попадання 
влагн ц пылн. 

На передпей внлке 2 смонтнрован тормо- 
зок, с помошью которого после выключення 
главной муфты сцеплення останавлнвается 
УКМ н первнчный вал коробкн передач для 
нх безударного включепня. 

Тормозок состопт нз шкнва 1, прнкреплен- 
ного четырьмя болтамн к передней внлке 2, н 
колодкн 14 с прпклепанной к ней фрнкцнон- 
ной лентон. Колодка шарннрію установлена 
на осн 13 н прн помошн пружнны 20, надетой 
на ось, постоянно отжнмается от шкнва тор- 
мозка. В отверстне кронштейна колодкн ввер- 
нут упорный болт 17, который в определепном 
положеннн фнкснруется контргайкой 18. 

На шлнцы валпка внлкн выключепня глав- 
ной муфты сцеплення, кроме рычага выклю- 
чення муфты, насажен н закренлен болтом 
рычаг 15 тормозка, в головке которого поме- 
шен упор 19, опнраюшнйся на две цнлнндрн- 
ческне пружнны. Сннзу обе пружнны упнра- 
ются в шайбу, застопоренную шплннтамн. 

Тормозок работает следуюшнм образом. 
Прн выключеннн главной муфты сцеплення 
рычаг 15 тормозка вместе с валнком внлкн 
выключення главной муфты сцеплення пово- 
рачнвается по часовой стрелке н воздействует 
на упорный болт 17. Оп вместе с колодкой 
тормозка подннмается, вследствне чего выбн- 
рается зазор между шкнвом н накладкой. 
Когда главная муфта сцеплення будет полно- 
стью выключена, колодка тормозка черезпру- 
жнны прнжмется к шкнву н тем самым затор- 
мозятся ведомые деталн снловой передачн. 
Прн этом за счет дополннтельного сжатня 
пружнн между упором 19 н заплечпком рас- 
точкн рычага 15 образуется зазор 4—5 мм, 
необходнмый для компенсацнн нзноса наклад- 
кн колодкн тормозка. По мере нзноса на- 
кладкн этот зазор уменьшается. 

Прн включешш главной муфты сцеплення 
упор 19 будет отходнть от болта 17 н колодка 
тормозка пружнной 20 будет отводнться от 
шкнва. 

УХОД ЗА КАРДАННОЙ ПЕРЕДАЧЕЙ 

Надежная работа тормозка в значнтельнон 
мере способствует безударпому включенню 
передач. Поэтому следует своевременно заме- 
нять нзношенные фрнкцнонные накладкн ко- 
лодкн тормозка н правнльно его регулнровать. 


Тормозок регулнруют после того, как за- 
зор между упором 19 пружнн н заплечнкамн 
расточкн рычага 15 тормозка уменьшнтся до 
2 мм. Предварнтелыю необходнмо убеднться, 
правнльно лн отрегулнрована главная муфта 
сцеплення. После этого выключнть главную 
муфту сцеплення, переместнв рычаг управле- 
ння в крайнее переднее положенне. 

Затем отпустнть контргайку 18 н вверты- 
вать упорный болт 17 до тех пор, пока не по- 
лучнтся зазор 4—5 мм между упором 19 пру- 
жнн н заплечнком расточкн рычага 15. Потом 
следует затянуть контргайку 18. 

Необходнмо предохранять резнновые втул- 
кн головок от попадання на ннх топлнва н 
смазочных матерналов. ІІІлнцевые соедннення 
ведушей н ведомой внлок прн сборке смазы- 
вают смазкой УС. Гайкн 6,9 н 11 затягнвают 
ключом длнной 500 мм, прнлагая уснлне 
20 кГ. 

Прн сборке болты 12 креплення передней 
головкн карданной передачн устанавлнвают 
гайкамн к ведушей внлке 7. Под головкн бол- 
тов, которые оішраются на резнновые втулкн, 
подкладывают шайбы. Заднюю головку кар- 
данной передачн крепят так, чтобы головкн 
болтов опнралнсь на соответствуюшне поверх- 
ностн внлок. Под корончатые гайкн подкла- 
дывают шайбы, а гайкн после затяжкн болтов 
надежно шплннтуют. 

УВЕЛЙЧЙТЕЛЬ КРУТЯІЦЕГО МОМЕНТА 

Увелнчнтель крутяшего момента предна- 
значен для повышення тяговых уснлнй трак- 
тора прп преодоленнн дополннтельных сопро- 
тнвленнй его двнженню без остановкн трак- 
тора. 

Обычно тягу н скорость трактора подбн- 
рают так, чтобы загрузка двнгателя по мош- 
ностн была макснмальной. Во время работы 
на отдельных участках нз-за волішстостн 
рельефа, местных уплотненнй почвы н другнх 
прнчнн могут возннкнуть временпые дополнн- 
тельные сопротнвлення, для преодолення ко- 
торых необходнмо увелнчнть тяговое уснлне 
трактора. Увелнчнть снлу тягн в этом случае 
можно путем уменьшення скоростн двнження. 

На тракторе без УКМ, для того чтобы по- 
ннзнть скорость н увелнчнть тягу, прнходнтся 
выключать главную муфту сцеплення, пере- 
ключать передачн коробкн передач, включать 
главную муфту сцеплення, а после преодоле- 
ння дополннтельных сопротнвленнй, когда 
скорость трактора может быть повышена, 
вновь выполнять этн операцнн. Прн выключе- 
ннн главной муфты сцеплення трактор оста- 
навлнвается. Еслн дополннтельные сопротнв- 
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Рнс. 57. Увелнчнтель крутяшего момента: 

а —продольный разрез; б — внд спередн; / — корпус увелпчнтелн крутяідего момента; 2 - ■ болт креплення передней крышкн корпу- 
са; 3 — рычаг отводкн; 4 — переднян }<рышка корпуса; 5 -- стакан переднего подшнпннка ведупкего вала; 6- шарнковый подшнпннк 
переднего конца ведуіцего вала; 7 н 54— резпновые каркасныс сальннкн; 8 — войлочное кольцо; 9 — корпус сальнмка; 10— масленка; 
11 — подшнпннк отводкн; 12 — отводка муфты сцеплепня; 13 — уплогннтельное кольцо; /4—-ступнца ведушего днска; 15 — стакан 
пружнны муфты сцеплення; 16 — пружнны муфты сцсплсм'ін; 17 — опорный днск; 18 — нажнмной днск; 19— ведушнй днск; 20 — сту- 
пнца муфты сцеплення; 21 — колодка тормозка воднла; 22 — корпус салышка; 23 — крышка люка; 24— шарнковый подшнпннк пе- 
реднего конца воднла; 25— крышка отсека планетарпого редуктора;26 — корпус муфты свободного хода (муфты обгона); 
27 — уплотннтельное кольцо; 28 —■ персдннй кожух; 29 --ролнковый подшнпннк заднего конца ведуіцего вала; 30 — ролмкн подшнпнн- 
ка переднего конца ведомого вала; 31 — ведушнй вал; 32 —■ воднло; 33 — ведомый вал; 34 — уплотннтельное кольцо; 35 — шарнковый 
подшнпннк заднего конца ведомого вала; 36 — ролнковый подшнпннк заднего конца воднла; 37— шпнлька; 38 — соеднннтельная 
муфта; 39 н 41 — уплотннтельные резнновые кольца; 40 — втулка; 42 —■ болт; 43— задннй кожух; 44 — задняя опорная шайба; 45— са- 
теллнт; 46 — фнксатор; 47 — прокладка; 48 — нробка с магннтом; 49 —ось сатсллнта; 50— передняя опорная шайба; 51 — нгольчатый 
подшнпннк осн сателлнта; 52 — маслораспределнтельное кольцо; 53— ролнк; 55 — регулнровочная гайка муфты сцеплення; 56 — болт 
отжнмного рычага; ( 57 — пружнна; 58 —- отжнмной рычажок муфты сцеплення; 59 — рычаг включення УКМ; 60—-рычажок тормозка 
воднла; 61 — втулка; 62 — рсгулнровочные проклалкн; 63- пг-обка маслозалньного отверстня; 64 — кольцо; 65 — нлунжер; 66 — пру- 
жнна; 67 — пробка; 68 — предохраннтсльное кольцо; 69 — штнфт; 70 — масляный насос; 71 — штуцер трубкн манометра. 
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лення встречаются часто, целесообразнее 
поннзнть скорость трактора н работать значн- 
тельную часть временн с недогруженным двн- 
гателем. 

На тракторе с УКМ сннжают скорость н 
увелнчнвают снлу тягн для преодолення до- 
полннтельных сопротнвленнй на ходу тракто- 
ра рычагом включення УКМ. В этом случае 
нсключаются потерн временн, связанные с ос- 
тановкой трактора н переключеннем передач, 
вследствне чего пронзводнтельность агрегата 
возрастает. 

УКМ может быть эффектнвно нспользован 
прн троганнн трактора с прнцепамн с места. 
Трактор с прнцепамн трогают с включенным 
УКМ прн меньшей скоростн, но с большей тя- 
гой. После разгона, на ходу, скорость повы- 
шают, выключнв УКМ. Дальнейшее двнженне 
будет пронсходнть с большей скоростью, чем 
двнженне трактора с такой же нагрузкой, но 
не нмеюшего УКМ. 


Такнм образом, УКМ позволяет более пол- 
но нспользовать моіцность двнгателя, сокра- 
шает затраты временн на переключенне пере- 
дач прн преодоленнн временных дополннтель- 
ных сопротнвленнй двнженню, обеспечпвает 
троганне н разгон трактора с прнцепамн спо- 
вышенной тягой н двнженне его на повышен- 
ной скоростн. 

Длнтельная работа трактора с включен- 
ным УКМ нецелесообразна. На всех переда- 
чах, кроме первой н второй, трактор с вклю- 
ченным увелнчнтелем практнческн будет 
двнгаться со скоростью, полученной прн вы- 
ключенном УКМ, но поннженной (на две) пе- 
редаче. Так, скорость трактора на третьей пе- 
редаче с включенным УКМ будет равна ско- 
ростн трактора на первой передаче, но с 
выключенным УКМ; скорость трактора начет- 
вертой передаче с включенным УКМ будет 
равна скоростн на второй передаче, но с вы- 
ключенным УКМ н т. д. 
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Однако прн включеннн УКМ потерн мош- 
ностн в снловой передачс возрастают, вслед- 
ствне чего тяга трактора прн скоростн, нолу- 
ченной с выключенным УКМ, всегда будет 
больше тягн трактора прн такой же скоростн 
с включенным УКМ. 

Включенне УКМ на первой н второй гіере- 
дачах создает трактору две ноішженные ре- 
зервные скоростн, прн которых тяговые усн- 
лня трактора больше номннального, т. е. бо- 
лее 3 т. Резервные скоростн служат только 
для создання запаса тягового уснлня, необхо- 
днмого для преодолення временных дополнн- 
тельных сопротнвленнй прн работе трактора 
на первой н второй передачах. 

Длнтельная работа с повышеннымн тяго- 
вымн уснлнямн прнведет к преждевременному 
нзносу деталей снловой передачн, поэтомупрн 
агрегатнрованнн тяговое уснлне не должно 
превышать 3 т. 

Увелнчнт'ель крутяшего момента представ- 
ляет собой сложную зубчатую передачу, на- 
зываемую планетарным редуктором, скомпо- 
нованную в одном корпусе вместе с муфтой 
свободного хода (муфтой обгона) н фрнкцн- 
онной муфтой сцеплення. 

Обвдее устройство УКМ показано на рп- 
сунке 57. Корпус 1 УКМ чугунный, внутрн 
разделен на два отсека. В переднем отсеке 
размешена фрнкцнонная муфта сценлення, в 
заднем — планетарный редуктор, муфта сво- 
бодного хода н масляный пасос. Ннжняя часть 
заднего отсека образует масляную ванпу, в 
которую через отверстне, закрываемое проб- 
кой 63, залнвается масло для смазкн плане- 
тарного редуктора н муфты свободного хода. 
Отсек фрнкцнонной муфты сухой. 

Передняя стенка корпуса 1 н перегородка 
отсеков для центрнровання планетарного рс- 
дуктора н муфты сцеплення нмеют цнлнндрн- 
ческне расточкн, через которые также монтн- 
руют планетарный редуктор, собранный 
отдельно с муфтой свободпого хода, н фрнк- 
цнонную муфту сцеплення. По отверстню пе- 
регородкн цнлнндрнческнм пояском сцентрн- 
рована н прнкреплена к корпусу болтамн 
чугунная крышка 25, в расточке которой ус- 
тановлен шарнковый подшнпннк 24, являю- 
шнйся опорой переднего конца подвнжного 
корпуса планетарного редуктора, называемо- 
го воднлом 32. 

От перемешення в осевом направленнн на- 
ружная обойма подшнпннка 24 ограннчена с 
передней стороны торцом посадочного пояска 
чугунного корпуса 22 сальннка, в который за- 
прессован резнновый каркасный салышк 54, 
а с задней — торцом расточкп корпуса 26 му- 
фты свободного хода. 


Корпус 22 сальннка, крышка 25 отсека 
планетарного редуктора п корпус 26 муфты 
свободного хода стянуты обшнмн болтамп. 

Водпло 32 сварное, состопт пз двух поко- 
вок, нмеюшнх форму дпсков с центрально 
расположеннымп цнлпндрпческнмн концамп. 
Дпскп сварены между собой по кромкам тор- 
цов трех выступов, расположенных по перп- 
фернн. 

Переднпй койец водпла ступенчатый, зад- 
нпй — гладкпй. На среднюю шейку переднего 
конца напрессован подшппнпк 24, который 
посредством стопорного кольца, установлен- 
ного в канавке этой шейкп, фпкснрует водпло 
в осевом направленпп, так как подшппнпк 24 
через крышку 25 связан с корпусом 1. Глад- 
кая часть меньшей шейкп переднего конца 
воднла плотно охватывается манжетой резп- 
нового каркасного сальннка 54, предотвра- 
шаюшего проннкновенне масла нз отсека пла- 
нетарного редуктора в отсек муфты сцепле- 
ння. 

Задннй конец воднла через ролнковый под- 
шнпннк 36 опнрается на расточку задней стен- 
кн корпуса 1. 

На подшппнпках 24 п 36 водпло может 
свободно врашаться только в направленпп 
врашення коленчатого вала двнгателя, т. е. по 
часовой стрелке, еслн смотреть на УКМ спе- 
редн. Врашенпю его в протпвоположном на- 
правленпп препятствует муфта свободного хо- 
да, что необходпмо для включення УКМ на 
ходу трактора. 

Основнымн деталямп муфты свободного 
хода являются кольцо 64, ;цапрессованное на 
большую шейку переднего конца водпла, кор- 
пус 26 н ролпкп 53. 

Внутреннпм цнлпндрпческпм пояском кор- 
пус муфты свободного хода центрнруется по 
наружной поверхностн подшнпнпка 24 п бол- 
тамн прнкрепляется к крышке перегородкп. 
В промежутке между болтамн расположен ус- 
тановочный цнлпндрпческпй штпфт 2 
(рнс. 58). 

На внутренней поверхностп корпуса пме- 
ется десять фасопных пазов с плоскпмп боко- 
вымн гранямн н крнволпнейнымн поверхно- 
стямн впадпн, образованнымп дугамп окруж- 
ностей, центры которых смешены относптель- 
но центра корпуса. Благодаря такой форме 
пазов между нх крнволпнейнымн поверхно- 
стямн н наружной поверхностыо кольца 64 
(см. рнс. 57) образуются клннообразные за- 
зоры, в которые установлены ролнкн 53. 

Перемешенне ролнков вдоль осн огранпче- 
но с одной стороны наружной обоймой под- 
пшпннка 24, а с другой — кольцом, прпварен- 
ным к корпусу 26 муфты свободного хода. 
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Рнс. 58. Планетарпый редуктор: 

/ — картошіая прокладка; 2 — цплппдрнче- 
скпй нгтнфт; 3 — ведуіднй цал; 4 — уплот- 
ннтельное кольцо; 5 — корпус салыінка; 
6--крынгка отсека плапетарного редукто- 
ра; 7 — корпус муфты спободного хода 
(муфты обгона); 8 — ролнк; 9 —подшнпннк 
осн сателлнта; 10— сателлпт; //— ось са- 
теллнта; /2 — задннй кожух; 13— шарнкс- 
вый подшнпннк заднего конца всдомого 
вала; 14 — ведомый. вал; 15 — воднло; 
16 - ролнкн подшнпннка псреднего конца 
ведомого вала; 17 — маслораспределнтсль- 
ное кольцо; 18 — ролнконый подшнпннк 
заднего конца ведушего вала; 19 — персд» 
ннй кожух; 20 — шарнковый подшнпннк 
переднего конца воднла; 21 — вннт. 


Рнс. 59. Корпус муфты свободного 
хода: 

/ —• плунжер; 2—корпус муфты свободно- 
го хода; 3 —■ предохраннтельное кольцо; 
4 — кольцо. 













Ролнкн 53 постоянно поджнмаются в на- 
правленнн суження клнпообразного зазора 
плунжерамн 65 н пружннамн, вставленнымн 
в наклонные отверстня корпуса муфты сво- 
бодного хода. Другне концы пружнн упнрают- 
ся в пробкн, также вставленные в этн отвер- 
стня, в которых удержнваются тонкнм предо- 
храннтельным кольцом 68, надетым на наруж- 
ную поверхность корпуса муфты свободного 
хода. Оно фнкснруется на корпусе муфты сво- 
бодного хода тремя местнымн вмятннамн в 
кольцевую канавку наружной поверхностн 
корпуса. 

Корпус муфты свободного хода в сборе 
показан на рнсунке 59. 

Прн вравденнн воднла в направленнн вра- 
іцення коленчатого вала двнгателя (по часо- 
вой стрелке, еслн смотреть на него спередн) 
ролнкн 53 (см. рнс. 57) через плунжеры 65, 
дополннтельно сжнмая пружнны, увлекаются 
кольцом 64 в направленнн увелнчення клнно- 
образного зазора н не препятствуют враше- 
нню воднла. 

В обратном направленнн воднло не может 
враіцаться, так как ролнкн 53, заклнннваясь 
между поверхностью кольца н крнволнненны- 
мн поверхностямн пазов корпуса муфты сво- 
бодного хода, удержнвают его от врашення. 

Вравденне воднла пронсходнт прн выклю- 
ченном УКМ, когда оносвязано муфтойсцеп- 
лення увелнчнтеля с ведушнм валом 31, полу- 
чаюіцнм врашенне от двнгателя. 

Прн включеннн УКМ его муфта сцеплення 
выключается, воднло огьеднняется от веду- 
шего вала н останавлнвается муфтой свобод- 
ного хода. 

Муфта сцеплення УКМ фрнкцнонная, 
сухая, одноднсковая, постоянно замкнутого 
тнпа. Ступнца 20 муфты сцеплення установле- 
на на шлнцевом конце воднла н удержнвается 
на нем стопорнымн кольцамн. Внутрн нее 
нмеется кольцевая хорошо обработашіая пло- 
ская поверхность, к которой прн включенной 
муфте прнжнмается нажнмным днском 18 ве- 
душнй днск 19. Наружный бурт ступнцы нмеет 
трн сквозных паза. В ннх с небольшнм зазо- 
ром входят трн прямоуголыіых выступа на- 
жнмного днска 18, представляюшего собой 
плоское кольцо с тремя прямоугольнымн вы- 
ступамн на наружной поверхностн с отверстн- 
ямн под болты 56. Нажнмной днск может толь- 
ко перемешаться по пазам ступнцы вдоль осн 
муфты. Врашенню его относнтелыю ступнцы 20 
препятствуют выступы. 

Ведушнй днск 19 представляег собой от- 
штампованный нз лнстовой сталн днск, к ко- 
торому с двух сторон для увелнчення трення 
прнклепаны фрнкцнонные кольца, а в цепт- 


ральной частн — кольцо с внутренннмн шлнца- 
мн. Этнмн шлнцамн ведушнй днск 19 свободно 
посажен на шлнцы ступнцы 14, установленной 
на шлнцах ведушего вала 31. Такнм образом, 
прн врашеннн ведушего вала 31 вместе с ннм 
постоянно враіцается н ведушнй днск 19. 

ІІа наружную поверхность ступнцы 20 муф- 
ты сцеплення, до упора в ее торец, плотно на- 
дет н прнкреплен к ней болтамн, расположен- 
нымн с торца, штампованный нз лнстовой ста- 
лн опорный днск 17, предварнтельно собранный 
с нажнмным днском 18, шестыо парамн пру- 
жнн 16 н рычажкамн 58. Пружнны установле- 
ны в стаканах 15, вставленных в отверстня, 
расположенные на торце опорного днска 17, н 
удержнваются в этнх отверстнях буртамп. Бу- 
дучн предварнтельно сжаты, этн пружнны од- 
ннмн концамн упнраются в дно стаканов, а 
другнмн через центрнруюшне шайбы н термо- 
нзоляцнонные прокладкн — в торцы расточек 
нажнмного днска. В результате этого ведушнй 
днск 19 зажнмается между нажнмным днском 
18 н ступнцей 20. Прн этом ведушнй вал 31 че- 
рез ступнцу 14, ведушнй днск 19 н ступнцу 20 
муфты сцеплення оказывается связанным с во- 
днлом. Прн врашеннн ведушего вала вместе с 
ніім будет врашаться н воднло — муфта сцеп- 
лення будет включена. 

Еслн нажнмной днск 18 будет отведен от 
ведушего днска 19, то врашенне ведушего ва- 
ла 31 н воднло станет незавнснмым — муфта 
сцеплення будет выключена. Включают н вы- 
ключают муфту сцеплення с помошью меха- 
пнзма выключення. 

К опорному днску 17 прнклепаны трн крон- 
штейна. В отверстня ушек этнх кронштейнов 
установлены осн, на которых смонтнрованы 
отжнмные рычажкн 58. Короткне плечн этнх 
рычажков нмеют отверстня н поперечно распо- 
ложенные пазы прямоугольной формы. В этн 
отверстня пропушены болты 56, заплечнкн ко- 
торых входят в пазы. На резьбовые концы ре- 
гулнровочных болтов, выходяшнх с протнво- 
положной стороны нз отверстнй нажнмного 
днска, навннчены регулнровочные гайкн 55. 
Такнм образом, короткне плечн отжнмных ры- 
чажков оказываются связаны с нажнмным дн- 
ском. Пружнны 57 постоянно прнжнмают от- 
жнмные рычажкн пазамн короткнх плеч к за- 
плечнкам болтов. Прн повороте рычажков, 
когда нх короткне плечн отходят от опорного 
днска 17, нажнмной днск отходнт от ведушего 
днска 19 н муфта выключается. 

Для того чтобы рычажкн 58 н болты 56 пе- 
ремешалнсь свободно, без заедання, под регу- 
лнровочные гайкн 55 устанавлнвают шайбы с 
фасоннымн опорнымн поверхностямн н опор- 
ные поверхностн нажнмного днска под этн 
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Рнс. 60. Опорный днск: 

/ н 7 — разводные шплннты; 2 — пружііна; 3 — стакан пружнны; 4 — пружнны муфты сцеплення; 5—отжнмной рычаг; 6 -• ось от- 
жнмного рычага- 8 — нажнмной днск; 9 — опорный днск; 10 — пружнна отжнмного ры“ажка; 11 болт отжнмного рычага; 12 сфе- 

рнческая шайба; 13 — регулкровочная гайка. 


шайбы также обрабатывают фасонно. Опор- С двух сторон отводкн расположены цн- 
ный днск в сборе показан на рнсунке 60. лнндрнческіте цапфы, которые входят в про- 

Отжнмные рычажкн поворачнваются прн ушнны рычага 3 отводкн. Обработанные концы 
перемешеннн отводкн 12 (см. рнс. 57), когда цнлнндрнческнх выступов рычага 3 установле- 
торец ее подшнпннка 11 нажмет на головкн ны в чугунных втулках, закрепленных в расточ- 
длннных концов этнх рычажков. ках боковых стенок корпуса 1. 

Подшнпннк 11 шарнковый, упорный, с за- На шлнцевом конце рычага отводкн, выхо- 
іцнтным кожухом н разовой смазкой, заложен- дяшем с левой стороны корпуса наружу, с по- 
ной внутрь него прн нзготовленнн. Поэтому в мошью стяжного болта закреплен рычаг 59 
процессе работы подшнпннк смазывать не тре- включепня увелнчнтеля. Ннжнее плечо этого 
буется. Переднее кольцо подшнпннка 11 на- рычага тягой соедннено с рычагом муфты сцеп- 
прессовано на поясок отводкн 12 до упора в лення УКМ, а верхнее — с рычагом главной 
торец пояска, другое, заднее, кольцо свободно. муфты сцеплення, которые расположены в ка- 
В момент выключення муфты, когда отжнма- бнне. Прн помошн этнх рычагов н тяг тракто- 
ются рычажкн, это кольцо врашается. До вы- рнст поворачнвает рычаг 59. Одновременно 
ключення н после выключення подшнпннк от- поворачнвается н рычаг 3, который, нажнмая 
водкн не работает, так как в первом случае он проушнпамн на цапфы отводкн 12, перемеша- 
не касается отжнмных рычажков, а во вто- ет ее. 

ром — после выключення муфты она перестает Прн выключеннн муфты сцеплення отводка 
врашаться, ввнду того что воднло заклннн- 12 перемешается назад, нажнмает на отжнм- 
вается муфтой свободного хода. ные рычажкн 58, которые, поворачнваясь, от- 

Отводка 12 свободно посажена на цн- водят нажнмной днск 18 от ведушего 19. Прн 
лнндрнческую шейку стакана 5, закрепленно- этом нажнмные пружнны 16 дополннтельно 
го на передней крышке 4 корпуса 1. сжнмаются. 
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Прн включеннн муфты отводка 12 переме- 
іцается вперед, а разжнмаюпднмнся нажнмны- 
мн пружннамн 16 нажнмной днск 18 переме- 
вдается до тех пор, пока ведуіцнй днск 19 не 
будет полностью зажат. 

Пружнной 38 (см. рнс. 70), размеіценной 
снаружн, ннжннй конец рычага 59 (см. рнс. 57) 
оттягнвается назад, в результате чего прн 
включенной муфте отводка постоянно прнжата 
к торцу стакана 5. 

Регулнровочнымн гайкамн 55 устанавлнва- 
ют необходнмую, велнчнну зазора между под- 
шнпннком отводкн н отжнмнымн рычажкамн. 
У правнльно отрегулнрованной муфты велнчн- 
на зазора между подшнпннком отводкн н на- 
жнмнымн рычажкамн находнтся в пределах 

3.7— 4,3 мм. Разннца зазора для отдельных ры- 
чажков одной муфты не должна превышать 
0,3 мм. Это необходнмо для того, чтобы под- 
шнпннк отводкн нажнмал на отжнмные ры- 
чажкн одновременно. 

Прн навертываннн регулнровочных гаек ко- 
роткне плечн отжнмных рычажков 58 болтамн 
56 подтягнваются к нажнмному днску, а длнн- 
ные — прмблнжаются к подшнпннку отводкн — 
зазор уменьшается. Прн отвертываннн этот за- 
зор увелнчнвается. Регулнровочные гайкн 55 
контрят шплннтамн. 

По мере нзноса фрнкцнонных накладок ве- 
душего днска 19 зазор между подшнпннком 
отводкн н отжнмнымн рычажкамн уменьшает- 
ся. Допустнмый зазор — 1,5 мм. 

Прн включенной муфте сцеплення отжнм- 
ные рычажкн не должны касаться подшнпннка 
отводкн, так как это вызовет частнчное выклю- 
ченне муфты, прн котором нензбежны пробук- 
совка ведушего днска, нагрев муфты н разру- 
шеіше накладок этого днска. Кроме того, 
длнтельное врашенне подшнпннка отводкн 
прнводнт к преждевременному выходу нз строя 
подшнпннка. 

Прн чрезмерно большом зазоре между под- 
шнпннком отводкн ц отжнмнымн рычажкамн 
возрастает свободный ход отводкн, а рабочнй 
ход соответственно сокрашается, вследствне 
чего уменьшаются угол поворота отЖнмных 
рычажков, ход нажнмного днска н муфта пол- 
ностью не выключается. 

Прн полностью выключенной муфте сцепле- 
ішя суммарный зазор между поверхностямн 
трення днсков муфты должен быть в пределах 

1.8— 2 мм. Это достнгается правнльной регулн- 
ровкой свободного хода отводкн н механнзма 
управлення. 

Устройство планетарного механнзма, с по- 
мошью которого пронсходнт поннженне скоро- 
стн двнження трактора, следуюшее. В трех 
парах расточек, нмеюшнхся в днсках воднла 


32, установлены нгольчатые подшнпннкн 51, на 
ролнкн которых опнраются шейкн осей 49 блоч- 
ных шестерен 45, называемых в планетарных 
передачах сателлнтамн. Перемешенне нгольча- 
тых подшнпннков в осевом направленнн огра- 
ннчнвается: с внешней стороны — штампован- 
нымн нз лнстовой сталн кожухамн 28 н 43, на- 
прессованнымн на наружные поверхностн дн- 
сков воднл н закрепленнымн на ннх с помошыо 
трех усов, отогнутых на внутреннне торцы дн- 
сков, а с внутренннх сторон — спецнальнымн 
фасоннымн шайбамн 50 н 44. Каждая шайба 
установлена расточкой по наружной обойме 
нгольчатого подшнпннка 51 н прнкреплена 
к днску воднла двумя вннтамн 21 (см. рнс. 58). 
Этн шайбы воспрнннмают н осевые уснлня, 
воздействуюшне на сателлнты прн работе. 

Осн 49 (см. рнс. 57) цнлнндрнческой фор- 
мы; на концах нмеют шейкн под подшнпннкн; 
в средней частн, увелнченной по днаметру, на- 
прессованы н дополннтельно закреплены фнк- 
саторамн 46 сателлнты. Внутрн осей сателлн- 
тов нмеются осевые н раднальные сверлення, 
через которые подводнтся смазка к нгольча- 
тым подшнпннкам 51 н торцам сателлнтов. 

Одна нз шестерен сателлнта 45 находнтся 
в зацепленнн с шестерней ведушего вала 31, 
другая — с шестерней ведомого вала 33. Чтобы 
одновременно работалн трн сателлнта, шестер- 
нн планетарного механнзма нзготовляют с вы- 
сокой точностью. Кроме того, сателлнты, вхо- 
дяіцне в комплект, подбнрают так, чтобы рабо- 
чне профнлн зубьев пх шестерен нмелн 
одннаковое взанмное расположенне, а прн 
сборке редуктора зубья шестерен всех трех са- 
теллнтов, нмеюшне равное взанмное смешенне 
рабочнх профнлей, одновременно вводят в за- 
цепленне с зубьямн центральных шестерен. 
Для этого на сателлнтах н на наружных по- 
верхностях днсков воднл сделаны спецнальные 
меткн, которые совмешают прн сборке редук- 
торов. С целью упроіцення нзготовлення са- 
теллнты выполнены сборнымн (нз двух шесте- 
рен, сваренных по торцу автоматнческой 
сваркой). 

Нельзя заменять в комплекте однн нз са- 
теллнтов, а также пронзвольно устанавлнвать 
его. В этом случае сателлнты не будут рабо- 
тать одновременно, что прнведет к нх перегруз- 
ке н разрушенню. 

Ведушнй вал 31 н ведомый вал 33 полые. 
Внутрн ннх проходнт вал прнвода редуктора 
отбора мошностн, который шлнцевым концом 
соедннен с внутренішмн шлнцамн ведушего ва- 
ла' 31 н прнводнтся нмн во врашенне. 

Ведушнй вал нзготовлен заодно с шестер- 
ней. Он установлен на двух подшнпннках: ша- 
рнковом 6 н ролнковом 29. Внутренняя обойма 
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подшнпннка 6 напрессована на передннй конец 
ведушего вала н от осевых перемешеннн пред- 
охранепа стопорным кольцом н через втулку 
торцом шлнцев средней частн вала 31. На пе- 
редннй шлнцевой конец ведушего вала 31 
установлена до упора в стопорное кольцо внл- 
ка кардана н закреплена гайкой, законтренной 
отгнбной шайбой. 

Наружная обойма подшнпннка 6 запрессо- 
вана до упора в торец стального стакана 5, 
установленного в расточку передней крышкн 4. 
Эта крышка цнлнндрнческнм пояском сцентрн- 
рована в расточке передней стенкн корпуса 1 
увелнчнтеля н прнкреплена к нему болтамн 2. 
Торцом центрнруюшего пояска корпуса 9 саль- 
ннка, являююегося одновременно н крышкой 
подшнпннка 6, обойма этого подшнпннка че- 
тырьмя болтамн зажнмается в стакане 5. Этп- 
мп же болтамн стакан 5 закреплен на перед- 
ней крышке 4. В результате этого наружная 
обойма подшнпннка 6 жестко связана с корпу- 
сом, а внутренняя — с ведуіцнм валом 31, пе- 
ремеіцаться этот вал в осевом направленнн не 
может. 

В корпус 9 сальннка ввернута масленка 10, 
через которую подводнтся смазка к подшнпнн- 
ку 6. Для предохранення от вытекання смазкн 
наружу н попадання пылн н влагн в подшнп- 
ннк в корпус 9 запрессованы резнновый кар- 
касный сальннк 7 н штампованная обойма 
с войлочным кольцом 8, которымн плотно ох- 
ватывается полнрованная шейка внлкн кар- 
данной передачн. Перетеканне смазкн нз поло- 
стн подшнпннка внутрь отсека муфты сцепле- 
ння задержнвается резнновым каркасным 
сальннком, запрессованным в меньшую расточ- 
ку стакана 5. 

Ролнковый подшнпннк 29 выполнен без 
внутренней обоймы. Непосредственно на ролн- 
кн этого подшнпннка опнрается шейка ведуіце- 
го вала 31. Наружная обойма подшнпннка 29 
плотно посажена в центральную расточку во- 
днла 32 н удержнвается в ней от осевого пере- 
мешення с передней стороны маслозадержн- 
ваювднм кольцом, опнраюшнмся на торец 
расточкн воднла, а с задней — маслораспреде- 
лнтельным кольцом 52, опнраювднмся торцом 
на выступаюіцне внутрь воднла частн опорных 
шайб 50. 

С помоіцью маслораспределнтельного коль- 
ца масло, поступаюіцее в его внутреннюю коль- 
цевую полость, по зазору между валом н коль- 
цом попадает к подшнпннку 29, а по радналь- 
ным отверстням ведушего вала — в его 
внутреннюю полость н далее к ролнковому 
подшнпннку переднего конца ведомого вала. 

Маслозадержнваюодее кольцо н вннтовая 
канавка, выполненная на наружной поверхно- 


стн ведушего вала 31, препятствуют перетека- 
нню масла от ролнкового подшнпннка 29 в по- 
лость воднла, расположенную впередн масло- 
задержнваюшего кольца. 

Перетеканню масла нз этон полостн в от- 
сек муфты сцеплення препятствуют трн уплот- 
ннтельных кольца 13, установленных с неболь- 
шнм боковым зазором в кольцевые канавкн 
ведушего вала. 

Ўплотіштелыіые кольца нзготовлены по тн- 
пу поршневых колец нз спецнального ч-угуна. 
нмеют прямоугольное сеченне н косой замок 
правого направлення. Наружпый днаметр нх 
в свободном состояннн песколько больше дна- 
метра гнльзы, запрессованной в расточку во- 
днла. В результате этого наружные поверхно- 
стн уплотннтелыіых колец плотно прнжнмают- 
ся к внутренней поверхностн гнльзы, что 
наряду с малымн боковымн зазорамн между 
кольцамн н канавкамн вала препятствует про- 
ішкновенню масла в сухой отсек муфты сцеп- 
лення. 

Ведомый вал 33 также нзготовлен заодно 
с шестерней. Передннй конец его установлен на 
нгольчатых ролнках 30, через которые он опн- 
рается на внутреншою расточку ведушего вала, 
а задішй конец — на шарнковом подшнпнн- 
ке 35. 

Внутренняя обойма подшнпннка 35 напрес- 
сована на шейку ведомого вала, наружная — 
в расточку воднла. От осевого перемешення 
обе обоймы подшнпннка удержнваются стопор- 
нымн кольцамн. 

Уплотннтельнымн кольцамн 27, установлен- 
ііымн в кольцевых канавках вала 33, предот- 
враніается перетеканне масла во внутреннюю 
полость валов УКМ. 

Ведомый вал 33 соедннен с первнчным ва- 
лом коробкн передач соеднннтельной муфтой 
38, которая так же, как н валы, выполнена по- 
лой. Наружнымн шлнцамн переднего конца 
соеднннтельная муфта 38 входнт во внутреннне 
шлнцы ведомого вала 33, а внутренннмн зубья- 
мн, нмеюшнмнся на другом конце, надевается 
на зубчатую муфту, жестко связанную с пер- 
внчным валом коробкн передач. Зубчатые со- 
едннення муфты н валов выполнены с доста- 
точно большнмн зазорамн, компенснруювднмн 
несоосность ведомого вала увелнчнтеля крутя- 
шего момента н первнчного вала коробкн пе- 
редач. 

Во внутреншою расточку соеднннтельной 
муфты запрессована ступенчатая втулка 40, 
в кольцевую канавку которой, нмеюшуюся на 
выступаюшей частн, установлено резнновое 
кольцо 39. Это кольцо плотно входнт в расточ- 
ку первнчного вала коробкн передач, предот- 
враіцая проннкновенне масла во внутреннюю 
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полость валов. Для этой же целн служнт резн- 
новое кольцо 41. 

Планетарный механнзм работает следую- 
івдш образом. Ведувднй вал 31 прн работаю- 
вдем двнгателе н включенной главной муфте 
сцеплення вравдается. Когда УКМ выключен 
н его муфта сцеплення включена, ведувдпй вал 
н воднло, связанные этой муфтой, вравдаются 
как одно целое вместе с сателлнтамн 45 н ве- 
домым валом 33, не нзменяя скоростн вравде- 
ння. Прн этом муфта свободного хода не пре- 
пятствует вравденню воднла, так как послед- 
нее вравдается в направленнн вравдення колен- 
чатого вала. 

Прн включеннн УКМ его муфта сцеплення 
выключается. Воднло отьеднняется от ведувде- 
го вала н стремнтся повернуться в направле- 
ннн, протнвоположном вравденню коленчатого 
вала, вследствне чего заклнннвается муфтой 
свободного хода н останавлнвается. В этом 
случае вравденне от ведувдего вала к ведомому 
валу передается как в простой зубчатой пере- 
даче. От шестернн ведушего вала вравденне 
передается большнм шестерням сателлнтов 45, 
а затем от нх меньшпх шестерен — ведомому 
валу. 

Ввнду того что шестерня ведушего вала 
н большне шестернн сателлнтов 45 нмеют одн- 
наковое чнсло зубьев — по 27, а малые шестер- 
нн сателлнтов н шестерня ведомого вала соот- 
ветственно по 24 н 30 зубьев, сателлнты вра- 
вдаются с той же скоростью, что н ведувднй 
вал, но в протнвоположном направленнн, а ве- 
домый вал вравдается в том же направленнн, 
что н ведувднй, но со скоростью, меньшей в 1,25 
раза скоростн ведушего вала (соответственно 
отношенню чнсел зубьев шестерен ведомого 
вала н малых шестерен сателлнтов, т. е. 30/24). 
Несколько меньше, в результате потерь мош- 
ностн в редукторе, увелнчнвается так называе- 
мый крутяшнй момент ведомого вала, опреде- 
ляювднй собой велпчнну снлы, врашаювдую 
вал, еслн бы эта снла была прнложена на рас- 
стояннн еднннцы длнны от осн вала, напрн- 
мер, — 1 м. Так же нзменяются велнчнны ско- 
ростей н крутявднх моментов на всех валах 
снловой передачн, кннематнческн связываю- 
вднх ведомый вал УКМ с ведувднмп колесамп, 
отчего скорость трактора понпжается, а тяго- 
вое уснлне увелнчнвается. 

ІІрн выключеннн главной муфты сцеплення 
выключается муфта сцеплення УКМ, так как 
рычаг 59 включення УКМ связан с рычагом 
главной муфты сцеплення. Одновременное вы- 
ключенне главной муфты сцеплення н муфты 
сцеплення УКМ необходнмо для более легкого 
выключення передач после остановкн тракто- 
ра с крюковой нагрузкой. Под действнем пере- 


даваемых уснлнй валы снловой передачн 
вследствне упругостн закручнваются на не- 
большой угол в направленнн врашення ц рас- 
кручнваются в обратном после выключення 
главной муфты сцеплення. Еслн бы прн выклю- 
ченнн главной муфты сцеплення муфта сцеп- 
лення УКМ осталась включепной, то полно- 
го раскручнвання валов не пронзошло, так как 
воднло в этом случае, будучн жестко связано 
с валамн, заклнннлось муфтой свободного хо- 
да. Прн этом под действнем снл упругостн, 
стремявднхся полностью раскрутнть валы, 
зубья шестерен механпзмов снловой передачн, 
в том чнсле н коробкп передач, оказалнсь бы 
прнжатымн друг к другу н вывестн нх нз за- 
цеплення прн выключепнн передач было бы 
очень трудно. 

Прн выключенной муфте сцеплення УКМ 
ведувднй н ведомый валы могут поворачнвать- 
ся незавнснмо от воднла. Раскручнванне валов 
пронсходнт беспрепятственно. 

В верхней частн отсека муфты сцеплення 
УКМ расположена колодка 21 тормозка водн- 
ла. Этнм тормозком вместе с тормозком кар- 
данной передачн останавлнвается первнчный 
вал коробкн передач, который евде некоторое 
время вравдается по ннерцнн после выключе- 
ння главной муфты сцеплення н муфты сцепле- 
ння УКМ прн троганнн трактора с места. Оста- 
новка первпчного вала необходнма для без- 
ударного включення передач, что предохраняет 
торцы зубьев шестерен коробкн передач от 
скалывання. 

Колодка 21 тормозка кованая, нмеет фор- 
му дугн с двумя цнлнндрнческнмн цапфамн на 
концах. К внутренней поверхностн колодкн 
для уснлення трення прнклепана накладка нз 
фрнкцнонного матернала, которая прн тормо- 
женнн прнжнмается к наружной поверхностн 
опорного днска 17. Цапфамн колодка тормозка 
установлена в чугунные втулкн 61, вставлен- 
ные в расточкн боковых стенок корпуса увелн- 
чнтеля крутявдего момента. Каждая втулка 
прнкреплена к корпусу увелнчнтеля бол- 
том. 

На выходявдем наружу конце цапфы колод- 
кн 21 тормозка установлен рычажок 60 тормоз- 
ка, закрепленный шпонкой н стяжным болтом. 
Этот рычажок тягой соедннен с рычагом уп- 
равлення главной муфты сцеплення. Прн вклю- 
ченной главной муфте рычажок тягой удержн- 
вается в положеннн, прн котором колодка 21 
не касается наружной поверхностн опорного 
днска 17, а прн выключенной — посредством 
пружнны, зацепленной за ушко рычажка, прн- 
жнмается к опорному днску 17, затормажнвая 
тем самым врашенне ведомых частей муфты 
сцеплення УКМ н воднло с сателлнтамн. 
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Одновременно тормозком карданной пере- 
дачн останавлнвается ведушнй вал 31, а вместе 
с ннм — сателлнты 45, ведомый вал 33 н свя- 
занный с этнм валом соеднннтельной муфтой 
38 первнчный вал коробкн передач. 

Регулнровочнымн прокладкамн 62 колодку 
21 устанавлнвают в положенне, прн котором ее 
поверхность трення совпадает с наружной по- 
верхностью опорного днска 17. 

Прн спуске с горы запрешается выключать 
главную муфту сцеплення без одновременного 
торможення трактора нлн включать УКМ. 
В обонх случаях выключается муфта сцепле- 
нпя УКМ, в результате чего снловая передача 
отьеднняется от двнгателя н трактор двнжется 
с накатом, увелнчнвая скорость двнження. Прн 
этом ведомый вал, связанный через механнзмы 
снловой передачн с ведушнмн колесамн трак- 
тора, начннает ускоренно врашаться, в то вре- 
мя как ведушпй вал нлн останавлнвается тор- 
мозком карданной передачн после выключення 
муфты главного сцеплення, нлн прн включеннп 
УКМ продолжает врашаться двнгателем. 

В первом случае ускоренное врашенне ве- 
домого вала передается сателлнтам 45, кото- 
рые начннают врашаться вокруг свонх осей 
н вместе с воднлом вокруг ведушего вала. Прн 
этом нх скоростн врашення могут мгновенно, 
в завнснмостн от эффектнвностн действня тор- 
мозков карданной передачн н воднла, возрастн: 
сателлнтов в 10, а воднла в 5 раз. 

Во втором случае скоростн врашення сател- 
лнтов н воднла будут также возрастать, но бо- 
лее замедленно. Десятнкратное увелнченне 


скоростн сателлнтов н пятнкратное воднла 
пропзойдет после того, как скорость скатыва- 
нпя трактора возрастет в два раза. 

Как в том, так н в другом случае возннкают 
недопустнмо большне нагрузкн на деталн, что 
может прнвестн к аварпйным разрушенням 
подшнпннков п другнх деталей увелнчнтеля 
крутяіцего момента. Кроме того, спуск с горы 
с отключенной от двпгателя снловой передачей 
очень опасен. 

Планетарный редуктор н муфту свободного 
хода смазывают с помошью шестеренчатого 
масляного насоса 70, установленного в расточ- 
ке корпуса УКМ. 

Корпус 1 (рпс. 61, а) насоса чугунный. Вего 
двух цнлнндрнческнх углубленнях установле- 
ны две нагнетательные шестернн: ведушая 4 
н ведомая 2. 

Ведушая шестерня нзготовлена заодно с ва- 
лнком н врашается в металлокерамнческнх 
втулках 12, запрессованных в отверстня корпу- 
са / н крышкн 13. Крышка прнкреплена к кор- 
пусу насоса четырьмя болтамн н, кроме того, 
установлена на два цнлнндрнческнх штнфта, 
запрессованных в корпус насоса, благодаря ко- 
торым осн втулок под ведушую шестерню 4 
совпадают. Конец ведушей шестернн 4, выхо- 
дяшей наружу, шлнцевой. На него внутреннн- 
мн шлнцамн надета втулка 10, в которую 
также шлнцамн входнт вал 11 прнвода на- 
соса. 

Осевые перемешення втулкн 10 н вала 11 
прнвода насоса ограннчены стопорнымн коль- 
цамн 9. 


Я-й 



Рнс. 61. Масляный насос УКМ: 

а — масляный насос; б —масляный насос со снятой крышкой; /—корпус насосз; 2~всдомая нагнетательная шестерня; 3 — ось ведо* 
мой шестернн; 4 — ведуідая нагнетатсльная шсстерня; 5 — заіцнтная сетка; 6' -- втулка сальннков; 7 — резнновый каркасный сальннк; 
6’ — уплотннтельнос резнновос кольцо; 9— стоморное кольцо; 10 — шлнцевпн втулка; II- вал прнвода насоса; 12 — втулка; 13— крыш* 
ка; 14 — стопорная гайка; 15 — регулнровочная пробка; 16— цружнна клапана; 17 — шарнк клапана. 
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Ведомая шестерня 2 установлена на осн 3, 
запрессованной в корпус насоса. Для умень- 
шенпя трення в отверстне этой шестернн за- 
прессована металлокерамнческая втулка. 

В корпусе насоса со стороны крышкп нме- 
ются лптые выемкн, расположенные по сторо- 
нам пагнетательных шестерен. В одной нз ннх, 
правой (рнс. 61,6), нмеется сквозное отвер- 
стне, выходяшее на протпвоположный торец 
корпуса, а в левую входпт наклонное отвер- 
стне, просверленное с наружной цнлнндрнче- 
ской поверхностн корпуса. 

После установкн насоса на УКМ правая 
выемка окажется расположенной сннзу н от- 
верстнем соеднннтся с масляным отсеком, а ле- 
вая—сверху н наклонным отверстнем соедп- 
ннтся с масляным каналом корпуса УКМ. 

С торца корпуса насоса, обрашенного 
внутрь отсека, прнкреплена болтамн сетка 5, 
фнльтруюшая масло. 

Прн врашеннн ведушей шестернн 4 по ча- 
совой стрелке (еслн смотреть на нее со стороны 
крышкн) масло, поступаюшее через маслоза- 
борное отверстне нз отсека в правую лнтую 
выемку, захватывается зубьямн шестерен н пе- 
реноснтся в протнвоположную нагнетательную 
выемку, откуда по наклонному отверстшо по- 
ступает в масляную магнстраль УКМ. 

В масляном насосе установлен предохранн- 
тельный клапан, ограннчнваюшнй чрезмерное 
повышенне давлення масла, которое может 
вызвать разрушенне масляного манометра сн- 
стемы смазкн УКМ. 

Предохраннтельный клапан состонт нз ша- 
рнка 17 пружнны 16, регулнровочной пробкн 15 
н стопорной гайкн 14. Он расположен в наклон- 
ном ступенчатом отверстнн корпуса насоса, 
выходявдем в лнтую выемку, в которую непо- 
средственно шестернямн нагнетается масло. 
Большое отверстне с резьбой под регулнро- 
вочную пробку после установкн насоса на УКМ 
нмеювднмся сверленнем с торца корпуса соедн- 
няется с масляным отсеком УКМ. 

До давлення масла 2,3—2,5 кГ/см 2 , на ко- 
торое отрегулнрован клапан, шарнк 17 плотно 
прнжнмается пружнной 16 к кромке меньшего 
отверстня, преграждая тем самым путь масла 
в полость большого отверстня. 

Прн давленнн выше 2,5 кГ/см 2 масло, прео- 
долевая сопротнвленне пружнны 16, отжнмает 
шарнк 17, проннкает в большее отверстне, от- 
куда через сверленне слнвается в масляный от- 
сек УКМ. 

Предохраннтельный клапан регулнруют 
ввннчнваннем нлн вывннчнваннем проб- 
кн 15. 

Давленне масла, прн котором обеспечн- 
вается хорошая смазка УКМ, должна нахо- 
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днться в пределах 0,5—1,1 кГ/см 2 . Менынее 
давленне может вознпкнуть нз-за ненсправно- 
стн плн нзношенностп масляного насоса, не- 
правнльной регулнровкн предохраннтелыюго 
клапана н большой утечкп масла в снстеме 
смазкн увелнчнтеля. Прнчннамн повышенного 
давлення является забнванне каналов деталей 
снстемы смазкн УКМ продуктамн нзноса н 
отложеннямн масла, а также неправпльная 
сборка УКМ. В обонх случаях для смазкн бу- 
дет поступать педостаточно масла, в результа- 
те чего увелнчнтся нзнос деталей н могут про- 
нзойтн аварнйные поломкн. 

Масляный насос прнводнтся во врашенне 
от дополннтельного вала коробкн передач. 
Врашенпе насосу передается через вал 11 прн- 
вода. Этот вал одішм шлнцевым концом уста- 
новлен в шлнцы втулкн, закрепленной на до- 
полннтельном валу коробкн передач, а дру- 
гнм — через шлнцевую втулку 10 соедннен с 
ведушей шестерней 4. 

Вал прнвода насоса пропушен через лнтой 
канал корпуса УКМ. В расточку этого канала 
входнт цнлнндрнческая часть втулкн 6 сальнн- 
ков, прпкрепленной посредством двух болтов 
к корпусу насоса. В канавку, нмеюшуюся на 
цнлнндрнческой частн этой втулкн, установ- 
лено резнновое уплотннтельное кольцо, а во 
внутреннюю расточку втулкн запрессованы 
два резнновых каркасных сальннка 7, которые 
свонмн манжетамн охватывают хвостовнк ве- 
душей шестернн насоса. Так отделяется мас- 
ляный отсек УКМ от отсека коробкн передач н 
нсключается перетеканне масла нз УКМ в ко- 
робку передач (см. рнс. 57). 

Масло, подаваемое насосом, проходнт по 
вертнкальному, а потом по горнзонтальному 
каналам корпуса УКМ, затем по каналу крыш- 
кп 6 (см. рнс. 58) отсека планетарного редук- 
тора, отверстням корпуса 7 муфты свободного 
хода н кольца, прнваренного к ее торцу, во 
внутреннюю полость последнего. йз этой по- 
лостн по зазору между кольцом н корпусом 
муфты свободного хода часть масла поступа- 
ет к ролнкам 8 муфты обгона н шарнковому 
подшнпннку 20 переднего копца воднла, часть 
масла направляется по наклонным радпаль- 
ным отверстням водпла 15 в его внутрепнюю 
полость н через маслораснределптельное коль- 
цо 17 к ролнкам 16 н подшппішку 18 ведушего 
вала н часть проходнт в полость штаміюванпо- 
го кожуха 19, откуда по отверстням в осях 11 
сателлнтов подается к подшнпннкам 9 н тор- 
цам сателлнтов. Через отверстня в заднем 
штампованном кожухе 12 масло поступает к 
заднему ролнковому подшнпннку 36 
(см. рнс. 57). Оно распределяется по разлнч- 
ным направленням благодаря спецналыю по- 



добранным проходным сеченням масляных ка- 
налов н зазоров между деталямн. 

Масло, задержнваемое уплотннтельнымн 
кольцамн 4 (см. рнс. 58), по раднальным от- 
верстням н пазам передней подшшіннковой 
шейкн воднла 15 перетекает в полость корпуса 
5 сальнпка, откуда вместе с маслом, прошед- 
шнм через шарпковый подшнпннк 20, по ка- 
навкам центрпруюшего пояска коргіуса саль- 
нпка п крышкц отсека, расположенным сннзу, 
стекает в отсек планетарного редуктора. Это 
разгружает уплотнптельные кольца 13 
(см. рнс. 57) н сальннк 54 от лншнего колнче- 
ства масла. (Путь масла показан стрелкамн 
на рнсунках 57 н 58.) 

Масло, подаваемое насосом в снстему 
смазкн, вновь собнрается в отсеке. Уровень 
масла в отсеке планетарного редуктора опре- 
деляется меткамн, нмеювднмнся на масломер- 
ном стержне, встроенном в пробку 63 
(см. рнс. 57). Прн уровне масла выше верхней 
меткн оно будет захватываться врашаювднмся 
воднлом н чрезмерно нагреваться. Это прнве- 
дет к преждевременному выходу нз строя ре- 
знновых деталей уплотненнй н бцстрой порче 
масла. Еслн его уровень не доходнт до пнжней 
меткн, может прекратнться подача масла н 
увелнчнтель выйдет нз строя. 

Пз отсека планетарного редуктора масло 
слнвают через слнвное отверстне, закрываемое 
пробкой 48 со встроенным подковообравным 
магннтом для улавлнвання металлнческнх ча- 
стнц, образуюшнхся в процессе прнработкн н 
нзноса деталей УКМ. 

Масло, пропушенное уплотненнямн в отсек 
муфты сцеплення, скаплнвается в сделанном 
для этой целн углубленнн в дншце отсека, от- 
куда снстематнческн выпускается через резь- 
бовое отверстне, закрываемое пробкой. 

К штуцеру 71, ввернутому в горнзонталь- 
ный масляный канал УКМ, прнсоеднняют 
трубку манометра, установленного на шнтке 
прнборов в кабнне трактора, по которому 
контролнруют давленне в масляной магнстра- 
лн УКМ. 

Сверху отсека муфты сцеплення УКМ 
нмеется люк, через который регулнруют муф- 
ту н проверяют работу тормозка воднла. Люк 
закрыт штампованной крышкой 23. 

Собранный УКМ устанавлнвают н закреп- 
ляют болтамн 42 н шпнлькамн 37 на перед- 
ней плоскостн коробкн передач. Прн этом рас- 
точкой, нмеюшейся в задней стенке, УКМ 
устанавлнвают на стакан подшнпннка перед- 
него копца первнчного вала коробкн передач, 
в результате чего достнгается центрнрованне 
ведомого вала УКМ с первнчным валом ко- 
робкн передач. 


УХОД ЗА УВЕЛМЧМТЕЛЕМ КРУТЯІЦЕГО МОМЕНТА 

Уход за УКМ заключается в соблюденнн 
сроков с.мазкм, снстематнческом наблюденнн 
за уровнем масла, выявленйн н устраненнн его 
течн, а также в своевременной регулнровке 
муфты сцеплення. 

Муфту сцеплення УКМ проверяют н, еслн 
пеобХоднмо, регулнруют через каждые 240 ч 
работы трактора. Этн операцнн выполняют в 
следуювдем порядке. Включают муфту сцеп- 
лення УКМ. Сннмают крышку люка в полу 
кабнны н крышку люка УКМ. Ставят рычагде- 
компресснонного механнзма во включенное по- 
ложепне н, проворачнвая коленчатый вал двн- 
гателя, проверяют іцупом зазор между кон- 
цом каждого отжнмного рычажка 58 
(см. рнс. 57 )н обоймой упорного подшнпннка 

11 отводкн. Еслн зазор окажется меныне 1,5 мм 
нлн разннца в зазоре отдельных рычажков бу- 
дет более 0,3 мм, муфту регулнруют — восста- 
павлнвают нормальный зазор 3,6—4,3 мм н 
разность в зазоре для отдельных рычажков не 
более 0,3 мм. 

Для установкн нормального зазора надо 
вынуть шплннт нз корончатой гайкн 55 н вра- 
шать гайку до получення требуемого зазора 
н совпадення прорезн гайкн с отверстнем в 
болте, после чего снова ее зашплннтовать. 

Прн полностью выключенной муфте сцеп- 
лення УКМ ход отводкн должен быть такнм, 
чтобы суммарный зазор между днскамн муф- 
ты был в пределах 1,8—2 мм. Этот зазор так- 
же проверяют шупом. Велнчнну хода отводкн 
регулнруют, нзменяя длнну тяг управлення. 

В процессе эксплуатацнн УКМ необходнмо 
следнть за давленнем масла в его магнстралн. 
Давленне масла по манометру должно нахо- 
днться в пределах 0,5—1,1 кГ/см 2 прн 
1700 об/мын коленчатого вала двнгателя. Ес- 
лн давленне ннже допустнмого, то необходнмо 
провернть уровень масла в корпусе УКМ, нс- 
правность манометра, плотность соеднненнй 
его н насоса. 

Насос проверяют на стенде. Прн 
2170 об/мын ведувдей шестернн н работе на го- 
рючем днзельном масле (80—90° С) шш смесн 
днзельного масла н топлнва в пропорцнн 1 : 1, 
пронзводнтелыюсть должна быть не менее 

12 л/мын н давленне в полостн нагнетання 
0,7—0,9 кГ/см 2 . Начало открытня предохранн- 
тельного клапана регулнруют на велнчнну 
давлення 2,3—2,5 кг/см 2 . 

КОРОБКА ПЕРЕДАЧ 

Коробка передач предыазначена для вы- 
бора скоростей двнження н тяговых уснлнй 
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трактора в соответствнн с характером выпол- 
няемых работ, двнження задннм ходом н ра- 
боты двнгателя прн стояідем тракторе. 

На тракторе ДТ-75 установлена механнче- 
ская коробка передач с подвнжнымн шестер- 
нямн, обеспечнваюідая трактору семь разлнч- 
ных скоростей двнження вперед н одну назад. 
С включенным УКМ н одной нз передач — 
первой, второй нлн заднего хода — трактор 
соответственно получает две поняженные ре- 
зервные скоростн переднего хода н одну понн- 
женную заднего хода. 

Механнзм коробкн передач смонтнрован в 
переднем отсеке корпуса коробкн передач н 
заднего моста. В расточках передней н задней 
стенкн переднего отсека корпуса на подшнп- 
ннках установлены четыре вала. 

Первнчный вал 8 (рнс. 62) установлен на 
двух подшнпннках: ролнковом 12 н шарнко- 
вом 37. 

Наружная поверхность первнчного вала, за 
нсключеннем подшнпннковых шеек, шлнцевая. 
Внутрн него свободно проходнт вал прнвода 
редуктора отбора мошностн. У заднего конца 
расположена канавка с маслосбрасываюшнм 
отверстнем, препятствуюшая протеканню мас- 
ла нз заднего моста во внутреннне полостн ва- 
лов УКМ. 

На передннй, шлнцевой, конец первнчного 
вала установлена до упора в торец обоймы ро- 
лнкового подшнпннка 12 зубчатая муфта 9, 
которая через соеднннтельную муфту 38 
(см. рнс. 57) связана с ведомым валом УКМ, 
вследствне чего прн врашеннн последнего пер- 
внчный вал также врашается. С другой сторо- 
ны подшнпннка 12 (рнс. 62, а), внутрн отсека 
коробкн передач, на шлнцах, установлена ве- 
душ,ая шестерня 6 постоянного зацеплення. 
Зубчатая муфта 9 н шестерня постоянного за- 
цеплення торцамн, обрашемнымн от подшнп- 
ннка 12, упнраются в стопорные кольца, уста- 
новленные в канавкн первнчного вала, что ог- 
раннчнвает перемешенне этой муфты, внут- 
ренней обоймы подшнпннка 12 н шестернн 6 
относнтельно первнчного вала. 


Наружная обойма подшнпннка 12 запрес- 
сована в стакан 13 до упора в его торец н за- 
фнкснрована стопорным кольцом, установлен- 
ным в канавку стакана на его внутренней по- 
верхностн. Стакан подшнпннка 13 центрнро- 
ван в расточке прнлнва передней стенкн кор- 
пуса. От проворачнвання в расточке стакан 
удержнвается запрессованным в боковое от- 
верстне цнлнндрнческнм штнфтом 5, входя- 
шнм выступаювдей частью в прорезь фланца 
стакана 2, а от осевого перемешення — стопор- 
ным кольцом, установленным в кольцевой ка- 
навке его наружной поверхностн. 

Стакан 13, как н другне стаканы подшнп- 
ннков, предохраняет расточку корпуса от нзно- 
са, возннкаюшего прн проворачнваннн обой- 
мы подшнпннка н, кроме того, он центрнрует 
увелнчнтель крутяшего момента. 

С передней стороны в стакан 13 запрессо- 
вано кольцо 10 уплотнення, внутрь которого 
входнт цнлнндрнческнй хвостовнк зубчатой 
муфты 9 с тремя уплотннтельнымн кольцамн 

7. Уплотннтельные кольца 7 по своей конст- 
рукцнн подобны кольцам, прнмененным в уп- 
лотненнях ведушего н ведомого вала УКМ. 
С небольшнм боковым зазором онн входят в 
кольцевые канавкн хвостовнка зубчатой муф- 
ты, а наружнымн поверхностямн без зазора 
прнжаты к внутренней поверхностн кольца 10. 

Два передннх кольца с левым замком, уста- 
новленных со стороны УКМ, препятствуют 
перетеканню масла нз УКМ в коробку передач 
н одно кольцо, со стороны коробкн передач 
с правым замком, задержнвает перетеканне 
масла нз коробкн передач в УКМ. Для этнх же 
целей служат резнновые уплотннтельные коль- 
ца, расположенные в кольцевых канавках на 
наружных поверхностях стакана 13, кольца 
уплотнення 10, в расточке зубчатой муфты 9, 
а также на шлнцевом конце первнчного вала 

8. Для разгрузкн уплотнення в стакане 13 
нмеется маслослнвное отверстне, расположен- 
ное сннзу. 

Внутренняя обойма шарнкового подшнпнн- 
ка 37 напрессована на шейку заднего конца 


Рнс. 62а. Коробка передач (продольный разрез): 

/ — регулнровочные прокладкн коннческнх шестерен: 2 — стакан переднего подшнпннка вторнчного вала; 3 — шарнковый подшнпннк 
переднего конца вторнчного вала; 4 — ведомая шестерня третьей передачн; 5 — цнлнндрнческнй штнфт; 6 — ведушая шестерня по* 
стоянного зацеплення; 7 — унлотннтельное кольцо; 8 — первнчный вал; 9 — зубчатая муфта; 10 — кольцо уплотнення; 11 — маслоот- 
бойная шайба; 12 — ролнковый подпжпннк гіереднего конца первнчного вала; 13— стакан подшнпннка; 14 — блок шестерен третьей 
н четвертой передач; 15 — пружнна фнксатора валнка переключення; 16 — фнксатор валнка переключення; 17 — валнк переключення; 
18— шілка валнка переключення; 19 — крышка коробкн передач; 20 — рычаг переключення передач; 21 — резнновый чехол; 22— сфе* 
рнческая шайба; 23 — пружнпа; 24 — заіцнтный колнак; 25— прнжнмная шайба; 26 — картонная прокладка; 27 —- фланец; 28 — валнк 
блокнровкн; 29 — фнксатор планкн переключення; 30 — нружнна фнксатора планкн переключення; 31 — вклка переключення третьей 
н четвертой передач; 32 —блок шестерен первой н второй передач; 33 — внлка переключення первой н второй передач; 34— ось внлок 
переключення первой — второй н третьей — четвертой передач; 35 — установочный штнфт; 36 — стакан заднего подшнпннка первнч- 
ного вала; 37 — шарнковый подшнпннк заднего конца первнчного вала; 38 — стакан заднего подшнпннка вторнчного вала; 39 — ролн- 
ковый подшнпннк заднего конца вторнчного вала; 40— вторнчный вал; 41 — ведомая шестерня второй передачн; 42 — установочный 
вннт; 43 — распорная втулка; 44 — ведомая шестерня седьмой передачн; 45 — ведомый блок шестерсн первой н четвертой передач: 

46 — расцорная втулка. 
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первнчного вала 8 н закреплена на ней гай- 
кой; наружная обойма запрессована в стакан 
36 н зафнкснрована в нем стоіюрпым коль- 
цом. Стакан 36 центрнрован в расточке зад- 
ней стенкн переднего отсека корпуса. С по- 
моіцью штнфта 35, запрессованного сверху в 
отверстне корпуса, расположснное над расточ- 
кой, стакан 36 неподвнжно закреплен в рас- 
точке корпуса, вследствне чего поДшнпннк 37 
удержнвает первнчный вал от осевого переме- 
шення. 

На шлнцы средней частн первнчного вала 
посажено два блока шестерен: блок 14 шесте- 
рен третьей н четвертой передач н блок 32 ше- 
стерен первой н второй передач. 

Блокн 14 н 32 шестерен, как н все другне 
подвнжные шестернн коробкн, нмеют спе- 
цнальные кольцевые канавкн. В этн канавкп 
входят внлкн переключення, которымн переме- 
вдаются подвнжные шестернн прн включеннн 
передач. 

Вторнчный вал 40 нзготовлен заодно с ве- 
душей коннческой шестерней главной переда- 
чн, передаюшей врашенне шестерне заднего 
моста. Расположен он в ннжней частн перед- 
него отсека корпуса под первнчным валом. Пе- 
редннй конец вторнчного вала опнрается на 
шарнковый подшнпннк 3, запрессованный в 
стакан 2, который установлен в расточке пе- 
редней стенкн отсека коробкн передач. Этот 
стакан прнкреплен к стенке корпуса четырьмя 
болтамн, законтреннымн проволокой. 

Между фланцем стакана 2 н стенкой кор- 
пуса установлены металлнческне прокладкн /, 
служаіцне для регулнровкн зацеплення ше- 
стерен главной передачн. Внутренней обоймой 
подшнпннк 3 напрессован на шейку вторнчно- 
го вала до упора через шайбу в торец н в этом 
положеннн с помошью спецнальной шайбы за- 
креплен двумя болтамн, законтреннымн про- 
волокой. 

Шарнковый подшнпннк 3 раднально-упор- 
ный. Кроме раднальной нагрузкн, он воспрн- 
ннмает осевую нагрузку, возннкаюіцую прн 
работе коннческнх шестерен. 

Задней опорой вторнчного вала является 
ролнковый подшнпннк 39. Наружная обойма 
этого подшнпннка запрессована в стакан 38, 
установленный в расточке задней стенкн, н за- 
фнкснрована в нем стопорным кольцом, а 
внутренняя обойма напрессована на вторнч- 
ный вал до упора в торец коннческой шестер- 
нн н удержнвается в этом положеннн торцом 
ступнцы шестернн 41. Стакан 38 зафнксярован 
в расточке вннтом 42. 

На шлнцевую часть вторнчного вала, в про- 
межутке между подшнпннкамн, посажены, на- 
чнная от переднего конца, ведомые шестеріш: 


шестерня 4 третьей передачн, блок 45 шесте- 
рен первой н четвертой передач, шестерня 44 
седьмой передачн н шестерня 41 второй пере- 
дачн. Положенне этнх шестереп вдоль вала 
определено торцамн подшнпннков н двумя рас- 
порнымн втулкамн 43 н 46. 

Первые четыре передачн включают, вводя 
в зацепленне подвнжные шестернн первнчного 
вала с соответствуюшнмн шестернямн вторнч- 
ного вала. 

Прн перемешеннн блока 32 шестерен пер- 
вой ц второй передач вперед его меньшнй ве- 
нец войдет в зацепленне с большнм венцом 
блока 45 — будет включена первая передача; 
прн перемешеннн этого блока назад его боль- 
шой венец войдет в зацепленне с шестерней 
41 — включнтся вторая передача. Прн переме- 
шеннн блока 14 шестерен третьей н четвертой 
передач вперед нлн назад соответственно вхо- 
дят в зацепленне его венцы с шестерней 4 н 
шестерней блока 45 — включаются третья н 
четвертая передачн. 

Пятую, шестую, седьмую передачн ц пере- 
дачу заднего хода включают, вводя в зацеп- 
ленне шестернн, сндявдне на дополннтельном 
валу 47 (рнс. 62, б) н валу 50 заднего хода, 
с шестернямн вторнчного вала 40. 

Вал заднего хода расположен слева н не- 
сколько ннже первнчного вала (еслн смот- 
реть спередн на коробку передач), а под ннм, 
немного левее, размеіцен дополннтельный вал. 
По конструкцнн оба вала одннаковые: в нх 
средней частн нмеются шлнцы, а по концам — 
гладкне цнлнндрнческне шейкн, на которые 
напрессованы обоймы подшнпннков. 

На переднюю шейку вала 50 заднего хода 
напрессована до упора в шлнцы через шайбу 
обойма ролнкового подшнпннка 64 (рнс. 62 в), 
которая удержнвается на этой шейке стопор- 
ным кольцом, вставленным в кольцевую ка- 
навку. 

Наружная обойма подшнпннка 64 запрес- 
сована до упора во внутренннй бурт стакана 
65, установленного в расточке передней стенкн 
корпуса до упора внешннм буртом в эту стенку. 

Подшнпннк 64 немного выступает нз ста- 
кана 65, поэтому после установкн УКМ между 
подшнпннком н торцом кольцевого выступа 
расточкн УКМ образуется небольшой зазор. 
В результате этого обеспечнвается плотное 
прнлеганне прнвалочных плоскостей увелнчн- 
теля н корпуса коробкн передач н ограннчн- 
вается осевое перемешенне подшнпннка 64, 
стакана 65 н вала 50 заднего хода. Такжекон- 
структнвно выполнена передняя опора допол- 
ннтельного вала 47, разннца лншь в том, что 
вместо ролнкового подшнпннка для этой опо- 
ры прнменен шарнковый подшнпннк 63. 
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Рнс. 626. Коробка передач (поперечный разрез): 

47 — дополннтелыіый вал; 48 —внлка переключення пятой н шестой передач; 49— ось ннлок переключенпя пятой шестой н седь- 
мой передач; 50 — вал заднего хода; 51 — ось двуплечего рычага; 52 — вплка переключенпя передачн заднего хода; оЗ — двуплечнй 
рычаг; 54 — ось внлкн переключення передачн заднего хода; 55 —планкн гіереключення; 56 —стопорный вннт; 57 — распорная втулка; 
58 —опорная планка; 59 —болт креплення опорной планкн; 60 —резшювое кольцо переднен опоры корпуса коробкн передач н заднего 
моста; 61 — крышка бугеля передней опоры корпуса коробкн передач н заднего моста; 62 — пробка слнвного отверстя с магннтом. 




Рнс. 62в. Коробка передач (разрез по валу заднего хода п дополнптельному валу): 

53—шарнковый гіодшнпннк переднего конца дополннтельного вала; 64 — ролнковый подшнпннк переднего конца вала заднего хода; 
65 — стакан переднего подшнпннка вала заднего хода; 66 — шестерня ііостоянногс. заценлення вгзла заднего хода; 6'7~запорная план- 
ка; 68 — поводок двуплечего рычага внлкн переключення пятой н шестой передач; 69 — ведушая шестерня заднего хода; 70 — стакан 
заднего подшнтжка вала заднего хода; 71 — ролнковый подшнпннк заднего конца вала заднего хода; 72 — шестерня седьмой пере- 
дачн; 73 — внлка нереключення седьмой передачн; 74 — блок шестерен пятой н шесюй передач; 75 — ведомая шестерня постоянно- 

го зацеплення. 
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Рнс. 63. Схема расположення шестерен коробкн передач прн включенных передачах: 

а — первая передача; б — вторая передача; в — третья нередача; г — четвертая передача; д — пятая передача; е — шестая передача: 

ж — седьмая передача; з — передача заднего хода. 


Заднне опоры вала 50 н дополннтельного 
вала 47 одннаковы. В расточках прнлнвов, 
нмеюіднхся на задней стенке коробкн пере- 
дач, запрессованы стаканы 70, в которые так- 
же запрессованы наружные обоймы ролнко- 
вых подшнпннков 71. Внутреннне обоймы ро- 
лнковых подшнпннков 71 напрессованы на 
шейкн валов до упора в бурты н зафнкснрова- 
ны стопорнымн кОльцамн. 

На переднем конце дополннтельного вала 
47 закреплена шлнцевая втулка, служаіцая 
для прнвода масляного насоса увелнчнтеля 
крутяшего момента. 

На шлнцах вала заднего хода, в промежут- 
ке между подшнпннкамн, установлены две 
шестернн: шестерня 66 постоянного зацепле- 
ння, неподвнжно закрепленная на валу с по- 
мошью стопорного кольца, п подвнжная ше- 
стерня 69. Шестерня 66 находнтся в постоян- 
ном зацепленнн с шестерней 6, сндяшей на 
первнчном валу 8, в результате чего вал 50 
заднего хода прн врашеннн первнчного вала 
тоже врашается. Шестерню 69 заднего хода 
внлкой переключення можно перемешать 
вдоль вала в ноложення, прн которых она мо- 
жет свободно вравдаться с валом нлн прн пе- 
ремешеннн вперед находнться в зацепленнн с 


большей шестерней блока 45. В последнем слу- 
чае будет включена передача заднего хода. 

На шлнцах дополннтельного вала 47 уста- 
новлены трн шестернн: шестерпя 75 постоян- 
ного зацеплення, блок 74 шестерен пятой н 
шестой передач н шестерня 72 седьмой пере- 
дачн. Шестерня 75 постоянного зацеплення 
неподвнжно закреплена на шлнцах вала сто- 
порным кольцом. Она находнтся в постоянном 
зацепленнн с шестерней 66 вала заднего хода, 
в результате чего враіцается дополннтельный 
вал прн врашеннн первнчного вала н вала зад- 
него хода. Блок шестерен пятой н шестой пе- 
редач н шестерню седьмой передачн можно 
также с помошью внлок переключення пере- 
мешать вдоль вала н входнть в зацепленне с 
соответствуюшпмн шестернямн вторнчного ва- 
ла. Прн перемешеннн блока шестерен пятой н 
шестой передач вперед его меньшнй венец вой- 
дет в зацепленне с шестерней 4 н будет вклю- 
чена пятая передача. Еслн переместнть этот 
блок назад, его большой венец войдет в за- 
цепленне с меньшнм венцом блока 45 н будет 
включена шестая передача. Седьмая передача 
включается, когда шестерня 72 будет пере- 
двннута вперед н войдет в зацепленне с ше- 
стерней 44 седьмой передачн вторнчного вала 
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Расположенне шестерен в коробке передач 
прн включенных передачах показано на рн- 
сунке 63. 

Для облегчення включення передач торцы 
зубьев шестерен со стороны ввода нх в зацеп- 
ленне закруглены. 

Положенне подвнжных блоков, прн кото- 
ром шестернн не сцепляются н не передается 
двнженне вторнчному валу, называется нейт- 
ральным. 

Подвнжные шестернн перемешают с по- 
мошыо механнзма переключення, рычаг управ- 
лення которым выведен в кабнну. Механнзм 
переключення, за нсключеннем внлок переклю- 
чення н осей, смонтнрован в крышке коробкн 
передач. 

Крышка 19 (см. рнс. 62) чугунная, лнтая. 
В верхней частн ее образована пустотелая ко- 
лонка, на которой установлен рычаг 20 пере- 
ключення передач. Внутрн колонкн нмеются 
устройства для фнксацнн положення подвнж- 
ных шестерен ц орнентацнн рычага переключе- 
ння прн выборе передачн. 

Две осн 34 н 54 внлок переключення распо- 
ложены в верхней частн отсека коробкн пере- 
дач над валом заднего хода н одна 49 — в 
средней частн над дополннтельным валом. 
Установлены онн в отверстнях передней н зад- 
ней стенок отсека коробкн. Осевое перемехце- 
нне н вравденне нх предотврашаются планка- 
мн 67, прнкрепленнымн болтамн к передней 
плоскостн корпуса. 

На осн 34 установлена подвнжно внлка 33 
переключення первой н второй передач, свя- 
занная с блоком 32 шестерен первой н второй 
передач, н внлка 31 переключення третьей н 
четвертой передач, связанная с блоком 14 ше- 
стерен третьей н четвертой передач. На осн 54 
также установлены поводок 68 н внлка 52 пе- 
реключення передачн заднего хода н на осп 
49 — внлка 48 переключення пятой н шестой 
передач н вцлка 73 переключення седьмой пе- 
редачн, которые соответственно связаны с бло- 
ком 74 шестерен пятой н шестой передач н ше- 
стерней 72 седьмой передачн. 

Для упрошення нзготовлення внлкн пере- 
ключення выполнены сборнымн. Отверстнямн, 
нмеювднмнся в нх головках, внлкн напрессова- 
ны на шейкн втулок, которые внутренннмн от- 
верстнямн установлены на осн внлок переклю- 
чення. Для надежностн соедннення втулкн прн- 
варены к внлкам. 

Внлкн переключення входят в кольцевые 
проточкн подвнжных шестерен н могут пере- 
двнгать шестернн вдоль валов, не препятствуя 
нх свободному врахценню. 

Внлка 54 переключення передачн заднего 
хода н поводок 68 нмеют боковые выступы с 


выфрезерованнымн в ннх прямоугольнымн па- 
замн. В этн пазы входят пальцы, запрессован- 
ные в верхнне головкн двуплечнх рычагов 53, 
свободно посаженных на осях 51. Осн 51 с 
помошью стопорных пластнн, которые прн- 
креплены к корпусу болтамн, неподвнжно 
установлепы во втулках, занрессованных в 
отверстня прнлнвов боковой стенкн кор- 
пуса. 

Ннжнне концы двуплечнх рычагов 53 сферн- 
ческнмн головкамн входят в отверстня боко- 
вых выступов поводков внлок переключення 
пятой н шестой передач н седьмой передачн. 
Такнм образом, поводок 68 двуплечнм рыча- 
гом 53, расположенным в передней частн ко- 
робкн, соедннен с внлкой 48 переключення 
пятой н шестой передач, а внлка 52 переклю- 
чення передачн заднего хода д-вуплечнм рыча- 
гом, расположенным сзадн, соедннена с внл- 
кой 73 переключення седьмой передачн. Прн 
перемешеннн поводка 68 нлн внлкн 52 повора- 
чнваются двуплечне рычагн 53, которые ннж- 
ннмн концамн перемешают внлкн переключе- 
ння пятой н шестой передач нлн седьмой пе- 
редачн. 

Головкн внлок 31, 33, 52 н поводок 68 свер- 
ху нмеют прнзматнческне выступы, каждый нз 
которых входнт в поперечный паз одной нз че- 
тырех планок 55 переключення. Выступ внлкн 
33 переключення первой н второй передач вхо- 
днт в паз крайней правой планкн, выступ внл- 
кн 31 переключення третьей н четвертой пере- 
дач — в паз средней правой планкн, выступ 
внлкн 52 переключення передачн заднего хо- 
да — в паз крайней левой планкн н, наконец, 
выступ поводка 68 — в паз средней левой 
планкн. 

Между планкамн переключення укреплены 
разделнтельные, а по сторонам — боковые 
планкн. Комплект планок переключення уста- 
новлен на двух поперечно расположенных 
опорных планках 58, которые прнкреплены 
болтамн 59 через две пары распорных втулок 
57 к ннжней плоскостн крышкн коробкн пере- 
дач. Втулкамн 57 также ограннчнвается боко- 
вое перемешенне планок переключення. Для 
предохранення от самопронзвольного отвора- 
чнвання болты, крепяшне опорные планкн 58, 
законтрены отгнбнымн шайбамн. Планкн пе- 
реключення могут свободно перемешаться в 
продольном направленнн. Боковые н разделн- 
тельные планкн неподвнжны, так как прямо- 
угольнымн вырезамн этнх планок охватывает- 
ся задняя опорная планка. Прн перемешеннн 
той нлн нной планкн переключення вместе с 
ней перемешается н внлка переключення, не- 
посредственно связанная с этой планкой вы- 
ступом нлн с помоідью двуплечнх рычагов. 
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Планкн переключення перемешают рыча- 
гом переключення 20, ннжннй конец которого 
входнт в поперечные нрямоугольные пазы пла- 
нок. Прн нейтральном положеннн шестереп 
пазы планок переключення н разделнтельных 
планок совпадают так, что прн наклоне рыча- 
га переключення в поперечном направленнн 
его ннжннй конец свободно перемеіцается по 
пазам планок переключення н разделнтельных 
планок от одной боковой планкн до другой. 
Рычаг переключення может быть установлрн 
в паз любой планкн переключення в завнснмо- 
стн от того, какая нз передач должна быть 
включена. Планкн 55 переключення переме- 
шаются прн наклоне рычага переключення 20 
в продольном направленнн. Прн этом его ннж- 
ннй конец головкой, нмеюшей форму сферы со 
срезаннымн сторонамн, нажнмает на перед- 
нюю нлн заднюю сторону паза одной нз пла- 
нок переключення, передвнгает эту планку 
вперед нлн назад, а вместе с тем н соответству- 
юіцую внлку переключення со связанной с 
ней подвнжцой шестерней. Одновременному 
перемешенню двух планок переключення пре- 
пятствуют разделнтельные планкн. 

Положенне планок переключення, прн ко- 
тором связанные с ннмн подвнжные шестернн 
полностью включены нлн выключены, опреде- 
ляется фнксаторамн 29. Этнмн же фнксатора- 
мн планкп переключення удержнваются от са- 
мопронзвольного перемешення. 

Фнксаторов — четыре, по одному на каж- 
дую планку переключення. Расположены онн 
в два ряда, в шахматном порядке, в отверстн- 
ях прнлнва колонкн крышкн коробкн передач 
над планкамн переключення. Фнксаторы пе- 
реднего ряда расположены над правой край- 
ней н средней левой планкой переключення, 
заднего — над средней правой н крайней ле- 
вой планкой переключення (еслн смотреть на 
коробку передач спередн). Фнксаторы пред- 
ставляют собой цшшндрнческне ступенчатые 
стержнн, ннжнне утолшенные концы которых 
обточены по конусу. Этнмн концамн фнксато- 
ры входят в клннообразные пазы планок пере- 
ключення н пружннамн, надетымн на нх хво- 
стовнкн, поджнмаются к граням клннообраз- 
ных пазов, удержнвая тем самым планкн пе- 
реключення от перемевдення. 

Каждая планка переключення нмеет трн 
клннообразных паза. Когда планкн зафнкснро- 
ваны средннмн пазамн, то связанные с нйміі 
подвнжные шестернн заннмают нейтральное 
положенне, а когда одна нз этнх планок ока- 
жется зафнкснрована крайннм передннм нлн 
задннм пазом, то соответствуюшая подвнжная 
шестерня будет полностью включена. 

Рычаг переключення выполнен сборным. 


На цнлнндрнческой заточке конца малого ры- 
чага, выступаюшего нз колонкн, с помоіцью 
сегментной шпонкн н стяжного болта закреп- 
лен большой рычаг. На верхннй конец этого 
рычага, выходяшего в кабнну тракторнста, 
для большого удобства переключення передач 
навернута шарообразная пластмассовая ру- 
коятка. В середнне малого рычага нмеется сфе- 
рнческое утолшенне, которым он упнрается а 
сфернческое гнездо фланца 27, установленное 
на верхней плоскостн колонкн. Ннжннм цн- 
лнндрнческнм пояском фланец центрнруется 
но отверстню колонкн н дополннтельно фнксн- 
руется на ней цнлнндрнческнм штнфтом. Свер- 
ху на фланец установлены полусфернческнй 
зашнтный колпак 24, резнновый уплотннтель- 
ный чехол 21 н прнжнмная шайба 25, которой 
закреплена ннжняя манжета резннового чех- 
ла. Верхняя манжета чехла плотно надета на 
стержень малого рычага. Этн деталн вместе с 
фланцем 27 четырьмя болтамн прнкреплены 
к колонке коробкн передач. На стержень ма- 
лого рычага до упора в торец его сфернче- 
ского утолшення установлена пружнна 23, ко- 
торая другнм концом через сфернческую шай- 
бу 22 упнрается в заіцнтный колпак 24. Этой 
пружнной малый рычаг постоянно прнжат к 
сфернческому гнезду фланца 27, в результате 
чего ограннчнвается перемешенне малого ры- 
чага вверх вдоль своей осн. В отверстне, рас- 
положенное по центру сфернческого гнезда 
фланца, установлен цнлнндрнческнй штнфт, 
конец которого входнт в прямоугольный паз, 
выфрезерованный в утолшеннн малого рычага. 
Поэтому рычаг переключення не может пово- 
рачнваться в сфернческом гяезде фланца. Та- 
кое устройство опоры рычага переключення 
дает ему возможность свободно перемешаться 
в продольном н поперечном направленнях н 
предотвравдаат попаданне пылн н влагн в ко- 
робку передач. 

Прн включеннн передач необходнмо, чтобы 
ннжннй конец рычага переключення был уста- 
новлен в паз планкн переключення соответст- 
вуюшей выбранной передачн так, чтобы прн 
перемешеннн он не задевал разделнтельных 
планок. Рычаг 20 устанавлнвают в пазы край- 
ннх планок переключення поупору его ннжнего 
конца в боковые планкн. Для установкн рыча- 
га в пазы средннх планок служнт устройство, 
состояшее нз внлкн 18, валнка 17 переключе- 
ння н фнксатора 16 валнка переключення. 

Валнк 17 установлен в отверстнях боковых 
прнлнвов колонкн, в которых он может легко 
перемешаться в осевом направленнн. В от- 
верстня вставлены заглушкн, чтобы не попада- 
лн в коробку передач пыль н влага. С одной 
стороны валнка выфрезерован выступ, с дру- 
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гой — нмеется про- 
дольная канавка, в 
которую входнт ко- 
нец стопорного внн- 
та 56, ввннченного 
в отверстпе крышкн 
сннзу п удержнваю- 
шего валнк от пово- 
рота. В валпк пере- 
ключенпя конусо- 
образным концом 
упнрается фнксатор 
16, поджнмаемый 
сннзу пружнной 15. 
Фнксатор установ- 
лен в отверстне прнлнва крышкн отсека. 
пружнна 15 — в отверстне корпуса. В сред- 
ней частн валнка переключення неподвнжно 
закреплена с помошью стяжного болта н гай- 
кн внлка 18. Эта внлка н валнк 17 переключе- 
ння перемевдаются рычагом 20. Прц этом 
фнксатор свободно проскальзывает по впадн- 
нам валнка. Прн переходе выступа валнка че- 
рез фнксатор последннй, дополннтельно сжн- 
мая пружнну 15, отжнмается выступом вннз, 
вследствне чего уснлне на рычаге 20 в этот мо- 
мент резко возрастает. Выступ расположен на 
валнке так, что прн касаннн его граней фпкса- 
тором ннжннй конец рычага переключення 
точно входнт в паз одной нз средннх планок 
переключення (в завнсцмостн от того, какой 
стороной выступ коснется фнксатора). Когда 
одна нз граней этого выступа упрется в фнкса- 
тор, рычаг переключення войдет в паз одной 
нз средннх планок переключення. 

Положенне шаровой рукояткн рычага пе- 
реключення (еслн смотреть на нее по ходу 
трактора) прн разлнчных передачах показано 
на рнсунке 64. 

Прн наклоне рычага переключення в край- 
нее правое положенне, а затем назад нлн впе- 
ред его ннжннм концом соответственно пере- 
местнтся вперед нлн назад левая планка пере- 
ключення (на рнсунке 62,6 она правая, так 
как разрез коробкн передач представляет внд 
спередн), а вместе с ней внлкой 33 переклю- 
чення первой н второй передач также вперед 
нлн назад переместнтся блок 32 шестерен пер- 
вой н второй передач; соответственно будет 
включена первая нлн вторая передача. 

Прн среднем правом положеннн рачага пе- 
реключення н наклоне его назад нлн вперед 
средняя левая планка переключення вместе с 
внлкой 31 переключення третьей н четвертой 
передач н блоком 14 шестерен третьей н чет- 
вертой передач соответственно переместнтся 
вперед нлн назад — будет включена третья 
нлн четвертая передача. 


Прн среднем левом положеннн рычага пе- 
реключення н наклоне его вперед нлн назад 
соответственно переместнтся средняя правая 
планка переключення, а вместе с ней н пово- 
док 68, который с помошью двуплечего рычага 
53 переместнт внлку 48 переключення пятой 
н шестой передач н связанный с этой внлкой 
блок 74 шестерен такнх же передач — будет 
включена пятая нлн шестая передача. 

Прн наклоне рычага переключення в край- 
нее левое положенне, а затем вперед нлн на- 
зад соответственно переместнтся крайняя пра- 
вая планка переключення н вместе с ней внл- 
ка переключення передачн заднего хода. 
Последняя, будучн связана с шестерней 69 зад- 
него хода н через двуплечнй рычаг 53 н внлку 
73 переключення седьмой передачн с подвнж- 
ной шестерней 72 седьмой передачн, переме- 
стнт этн шестернн. Прн наклоне рычага пере- 
ключення вперед будет включена седьмая пе- 
редача, а назад—передача заднего хода. 

Для уменьшення торцевого нзноса зубьев, 
а также для предотвравдення неполного вклю- 
чення н самовыключення шестерен в механнз- 
ме переключення прнменено блокнруювдее 
устройство. Оно позволяет переключать пере- 
дачн только прн полностью выключенной глав- 
ной муфте сцеплення н включать эту муфту 
прн полностью включенной нлн выключенной 
передаче. 

Блокнруюшее устройство выполнено следу- 
ювднм образом. Сверху над фнксаторамн пла- 
нок переключення, в расточках прнлнвов бо- 
ковых стенок колонкн, установлены два валн- 
ка 28 блокнровкн. От осевого перемешення в 
расточках валнкн удержнваются ввернутымн 
сверху в отверстня прнлнва стопорнымн бол- 
тамн, концы которых входят в кольцевые пазы 
валнков. В средней частн каждый валнк блокн- 
ровкн нмеет по два конусообразных углубле- 
ння, а на концах, выходяшнх наружу, — ры- 
чажкн, откованные заодно с валнкамн. 
Рычажкн соедннены между собой серьгой, уста- 
новленной на пальцы, запрессованные в отвер- 
стня нх головок. Конец рычага переднего ва- 
лнка блокнровкн тягамн соедннен с рычагом 
управлення муфтой главного сцеплення так, 
что прн повороте рычага управлення муфтой 
одновременно с включеннем нлн выключенн- 
ем главной муфты сцеплення поворачнваются 
оба валнка блокнровкн. От спадання с паль- 
цев серьга н тяга управлення удержнваются 
разводнымн шплннтамн. 

Для герметнзацнн коробкн передач в от- 
верстня под валнкн блокнровкн с одного кон- 
ца вставлены заглушкн, а с другого в кольце- 
вые канавкн валнков блокнровкн установле- 
ны резнновые кольца. 
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Рнс. 64. Схема расположе- 
ння рукояткн рычага пере- 
ключення передач. 
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Конец пальца рычага заднего валнка бло- 
кнровкн выступает над пловдадкой, нмеювдей- 
ся на колонке, н, когда конец этого пальца 
касается пловдадкн, оба валнка блокнровкн ста- 
новятся в положенне, прн котором нх углуб- 
лення расположатся протнв фнксаторов. Прн 
этом положеннн главная муфта сцеплення бу- 
дет выключена. Оно достнгается правнльной 
регулнровкой длнны тягн блокнровкн. В этом 
случае прн переключеннн передач фнксаторы 
29 могут беспрепятственно подннматься гра- 
нямн клннообразных пазов перемевдаювднхся 
планок переключення, входя свонмн хвостовц- 
камн в углублення валнков 28. Еслн передача 
случайно не будет включена полностью, то 
фнксатор этой планкн переключення окажется 
между ее клннообразнымн пазамн в подня- 
том положеннн, а хвостовнк его — в углубле- 
ннн валнка блокнровкн. Включнть муфту глав- 
ного сцеплення прн этом будет невозможно, 
так как повороту ее рычага управлення будет 
препятствовать валнк блокнровкн, удержнва- 
емый хвостовнком поднятого фнксатора. 

Когда муфта главного сцеплення будет 
включена, валнкн блокнровкн повернутся впе- 
ред н нх углублення сместятся от фнксаторов. 
В этом положеннн переключнть передачн не- 
возможно, так как фнксаторы, упнраясь в ва- 
лнкн блокнровкн, не могут подняться н осво- 
боднть планкн переключення. 

Следовательно, блокнруювдее устройство 
автоматнческн запнрает механнзм переключе- 
ння передач, не допуская переключення н са- 
мовыключення передач прн работаювдем трак- 
торе, а также нсключает возможность неполно- 
го нх включення. 

ВраВДенне вторнчному валу передается сле- 
дуювднм образом. Первнчный вал коробкн пе- 
редач получает вравденне от двнгателя через 
главную муфту сцеплення, карданную переда- 
чу н УКМ. 

От первнчного вала 8 через шестернн по- 
стоянного зацеплення 6, 66 н 75 вравденне пе- 
редается валу 50 заднего хода н дополннтель- 
ному валу 47. Прн этом направленне вравдення 
вала заднего хода протнвоположно на- 
правленню вравдення первнчного вала, а на- 
правленне вравдення дополннтельного вала 
совпадает с ннм. Вравденне вторнчномў ва- 
лу 40, а через последуювдне механнзмы н веду- 
вднм колесом трактора, передается только прн 
включенной передаче, когда одна нз подвнж- 
ных шестерен первнчного, дополннтельного 
валов нлн вала заднего хода будет введена в 
зацепленне с соответствуювдей шестерней вто- 
рнчного вала. В результате разлнчного соот- 
ношення размеров зубчатых венцов вводнмых 
в зацепленне шестерен получаются разные 


скоростн вравдення вторнчного вала, а вместе 
с тем н скоростн двнження трактора. 

Направленне вравдення вторнчного вала на 
всех передачах переднего хода протнвополож- 
но направленню вравдення первнчного вала, 
а на передаче заднего хода совпадает с ннм. 
Ввнду нзменення направлення вравдення 
вторнчного вала трактор может двнгаться 
назад. 

Чтобы включнть любую передачу, необхо- 
днмо вначале выключнть главную муфту сцеп- 
лення, переместнв рычаг управлення ею впе- 
ред до отказа. Затем установнть рычаг пере- 
ключення передач в поперечном направленнн 
в положенне, соответствуювдее включаемой пе- 
редаче, н включнть ее, перемевдая рычаг в про- 
дольном направленнн вперед нлн назад. 

После выключення главной муфты сцепле- 
ння первнчный вал коробкн передач н связан- 
ные с ннм вал заднего хода н дополннтельный 
вал, несмотря на действне тормозков кардан- 
ной передачн н воднла УКМ, продолжают евде 
некоторое время вравдаться по ннерцнн. Вклю- 
ченне передач в это время сопровождается 
значнтельнымн ударнымн нагрузкамн, вознн- 
каювднмн на кромках зубьев вводнмых в за- 
цепленне шестерен, характерным шумом, в ре- 
зультате чего уснленно нзнашнваются н ска- 
лываются торцы зубьев шестерен со стороны 
включення, что значнтельно сокравдает срок 
нх службы. 

Во нзбежанне нзноса н сколов зубьев ше- 
стерен включать передачн нужно только прн 
полностью остановленном первнчном вале 
(црн нулевом показаннн масляного маномет- 
ра УКМ). В момент остановкн первнчного ва- 
ла останавлнвается дополннтельный вал, прн- 
водявднй во вравденне насос УКМ, н подача 
масла прекравдается. Прн этом стрелка мас- 
ляного манометра УКМ останавлнвается на 
нуле. 

Кроме того, необходнмо следнть за состоя- 
ннем н регулнровкой тормозков карданной пе- 
редачн, воднла УКМ н блокнруювдего устрой- 
ства. 

Деталн коробкн передач смазываются мас- 
лом (находявднмся в ее отсеке), разбрызгнва- 
емым вравдаювднмнся шестернямн. 

Масло залнвают через отверстне, располо- 
женное на крышке заднего моста, в его цент- 
ральный отсек, откуда через лнтое отверстне 
в ннжней частн задней стенкн отсека коробкн 
передач масло поступает в этот отсек. Уровень 
масла в отсеках коробкн передач н централь- 
ном отсеке заднего моста одннаков. Опреде- 
ляют его по меткам масломерного стержня, 
вмонтнрованного в пробку залнвного от- 
верстня. 
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Для улучшення смазкн деталей, располо- 
женных в передней частн коробкн, особенно 
прн двнженнн трактора в гору, когда часть 
масла перетекает в задннй мост, к боковым 
стенкам коробкн передач прнлнты наклонные 
желобкн, концы которых подведены к ведо- 
мой шестерне 75 постоянного зацеплення н ве- 
домой шестерне 4 третьей передачн, располо- 
женным в передней частн. Врашаювднмнся ше- 
стернямн вторнчного н дополннтельного валов 
масло забрасывается в этн желобкн н, стекая 
по ннм, попадает на шестернн 4 н 75, прн раз- 
брызгнваннн которымн попадает на деталн пе- 
редней частн коробкц. 

Масло слнвают через отверстне в дне кор- 
пуса коробкн, закрываемое пробкой 62 с маг- 
ннтом. 

УХОД ЗА КОРОБКОЙ ПЕРЕДАЧ 

Уход за коробкой передач заключается в 
соблюденцц правнл смазкн ц своевременном 
выявленнн н устраненцц течн масла, а также 
проведеннн регулцровок мехаішзма блокнров- 
кн н тормозков. 

ЗАДННЙ МОСТ 

Задннй мост трактора состонт нз главной 
передачн, планетарного механнзма поворота н 
тормозных устройств. 

Механнзмамн заднего моста передается 
двнженне от коробкн передач конечным пере- 
дачам с повышеннем передаваемого крутяше- 
го момента н осувдествляется поворот тракто- 
ра н его торможенне. 

Механнзмы заднего моста размешены в 
задней частн корпуса коробкн передач н зад- 
него моста, разделенной сплошнымн перего- 
родкамн на трн отсека. В центральном отсеке 
расположены главная передача н планетар- 
ный механнзм поворота, в боковых — тормоз- 
ные устройства. 

Главная передача состонт нз двух коннче- 
скнх шестерен: малой (ведуіцей), цзготовлен- 
ной заодно с вторнчным валом 40 (см. рнс. 62) 
коробкн передач, н большой 3 (рнс. 65). Боль- 
шая (ведомая) коннческая шестерня 3 внут- 
ренней поверхностью плотно установлена на 
цнлнндрнческнй поясок коронной шестер- 
нн 7 планетарного механнзма н прнкреплсна 
к фланцу этой шестернн болтамн. Между ко- 
ннческой шестерней 3 н фланцем коронной 
шестернн 7 вставлены металлнческне проклад- 
кн 17, с помошыо которых регулнруют конц- 
ческне шестернн. 

Регулнровочныс прокладкц выполнены 
в внде кольцевых сскторов с открытымн внутрь 


пазамн под крепежные болты, поэтому для нх 
снятня нлн установкн не нужно полностыо 
вывертывать болты. 

Прокладкамн большей толшнны, установ- 
леннымн рядом с коннческой шестерней, нмею- 
вднмн по два отогнутых уса, регулнровочные 
прокладкн удержнваются от выпадання. Кре- 
пежные болты большой коннческой шестернн 
контрят отгнбнымн стопорнымн пластннамн. 

Коронная шестерня 7 установлена на двух 
шарнковых подшнпннках 12, запрессованных 
с двух сторон в расточкн этой шестернн до 
упора в торцы внутренннх зубьев. Во внутрен- 
нне обоймы подшнпннков 12 плотно входят шей- 
кн стаканов 20. Большнмн пояскамн стаканы 
сцентрнрованы в расточках пршшвов перего- 
родок корпуса н фланцамн с помовдью болтов 
прнкреплены к этнм прнлнвам. 

Левый подшнпннк 12 (по ходу трактора) 
установлен на шейке стакана до упора в торец 
большого пояска н постоянно прнжат к этому 
торцу осевым уснлнем, возннкаювднм прн ра- 
боте коннческнх шестерен. Поэтому регулнро- 
вать концческнс шестернн необходнмо прн от- 
сутствнн зазора между торцом левого стакана 
н подшнпннком, так как в протнвном случае 
прн работе подшнпннк вместе с коронной н ко- 
ннческой шестернямн переместнтся н регулн- 
ровка коннческнх шестерен будет нарушена. 

Между подшнпннком н правым стаканом 
оставлен зазор, компенснруювднй погрешностн 
нзготовлення деталей заднего моста. 

Планетарный механнзм поворота смонтнро- 
ван внутрн коронной шестернн. С помошью 
этого механнзма прекравдается передача вра- 
вдення к одной нз гусеннц, в результате чего 
пронсходнт поворот трактора. 

Планетарный механнзм поворота представ- 
ляет собой две сложные зубчатые передачц, 
называемые планетарнымн редукторамн. Раз- 
мешаются онн по сторонам коронной шестернн. 
Каждый редуктор состонт нз подвнжного кор- 
пуса — воднла 6, трех шестерен, называемых 
сателлнтамн 5, совершаювднх прн работе 
сложное врашательное двнженне вокруг сво- 
нх осей 4 ц центральной шестернн 2, называе- 
мой солнечной. 

Воднло 6 (рнс. 66) представляет собой 
стальную отлнвку, состоявдую нз двух фланцев 
треугольноц формы, связанных между собой 
лнтымн перемычкамн. К центру одного фланца 
прнлнта ступнца. По углам фланцев воднла 
расположены трн нары ццлнндрнческнх отвер- 
стніі. В этн отверстня запрессованы осн 4, на 
которые через нгольчатые ролнкн 3 опнраются 
сатсллнты 5. 

Осц сателлнтов цнлнндрнческой формы. 
Коііцы нх, обрашенные в сторону ступнцы. 
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Рнс. 65а. Задннй мост (продольный разрез): 

/ — корпус коробкп передач н заднего моста; 2 — солнечная шестерня; 3 — ведомая коннческая шестеряя главной передачн; 4 — ось сателлнта; 5 — сателлнт; 6 — воднло; 
7 ко])оііная шестерня; 8 пробка залнвного отверстня; 9 — крышка люка; 10 — крышка заднего моста; 11 — кронштейн осн рычагов тормозов; 12 — шарнковый подшкпннк 
коронной шестернн; 18—■ упорное кольцо; 14 — прокладка; 15 — пробка слнвного отверстня; 16 — маслоуспоконтель; 17 — регулнровочные прокладкн кедомой коннческой ше- 
стернн; 18 втулка; 19 торцевое уплотненне центрального отсека; 20 — стакан подшнпннков; 21 — шкнв тормоза планетарного механнзма; 22 — фнкснруюшая планка: 
23 шкнв остановочного тормоза \ 24 — уплотннтельное резнновое кольцо; 25 — вал заднего моста; 26 — резнновый каркасный сальннк; 27 — ведушзя шестерня конечной пере- 
дачн; 28 коробка управлення; 29 рычаг тормоза планетарного механнзма; 30 — рычаг остановочного тормоза; 31 — пружнна тормоза планетарного. механнзма; 32 — ось 
рычагов тормозов; 33 — серьга двуплечнх рычагов остановочного тормоза; 34 —двуплечне рычагн остановочного тормоза; 35 — распорная втулка; 36 — кронштейн остановоч- 

ного тормоза; 37 — серьга задней ветвн тормозной ленты; 38 — тормозная лента. 
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Рнс. 656. Задннй мост (продолженне): 

А А поперечный рпзрез с впдом на остаповочпый тормоз; Б—Б — частнчный поперечный разрез с вндом на тормоз планетарного 
механнзма; 39 — кронштейн пружнны тормоза планетарного механнзма; 40 н 50 — оттяжные пружхны; 41 — резнновый чехол; 
42 — задннй палец двуплечнх рычагов; 43 — передннй палец двуплечнх рычагов; 44 — регулнровочная гайка тормоза; 45— серьга 
двуплечнх рычагов тормоза планетарного механнзма; 46 — двуплечне рычагн тормоза планетарного механнзма; 47 п 51 — регулнро- 
вочные вннты; 48 — кронштейн тормоза планетарного механнзма; 49 — пробка; 52 — крышка наклонного люка коробкн управлення; 

53 — крышка регулнровочного люка. 


несколько увелнчены по днаметру, в резуль- 
тате чего прн запрессовке в воднла не повреж- 
даются поверхностн осей под ролнкн. 

Смазка к ролнкам подводнтся через сквоз- 
ное осевое н два раднальных отверстня, нмею- 
іднхся в осн. 

От перемешення в отверстнях воднла осн 4 
удержнваются штпфтамн 7. 

По сторонам сателлптов установлены сталь- 
ные закаленные шайбы 2, ограннчнваюшне 


осевое перемевденне сателлнтов н предохра- 
няюшне внутреннпе торцы воднл от нзноса. 

Для обеспечення нормальных велнчнн за- 
зоров в подшнпннках сателлптов, прн которых 
достнгается нх центрпрованне ц нсключается 
заклшшванне ролнков прн работе, сателлнты, 
осн н ролнкп перед сборкой комплектуют 
по размерам сопрягаемых поверхностей 
(табл. 11). 

Таблнца 11 


Маркнровка 
группы осн 
сателлнта 


Маркнровка 

группы 

сателлнта 

Внутренннй дна- 
метр сателлнта,л«л« 

Предельные размеры комплекта ролнков, мм 

і 

29,24—29,231 

і 

37,283—37,27 

4—3,99 

п 

29,231—29.221 

п 

37,27—37,256 

Для одного комплекта разноеть нанбольшего 

ш 

29,221—29,212 

ш 

37,256—37,243 

н нанмепьшего размеров — 0,005 мм 

ІУ 

29,24—29,231 

IV 

37,296—37,283 | 

4,000—3,995 
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Рнс. 66. Воднло с сагеллнтамн в сборе: 

/ _ уплотннтельное кольцо торцевого уплотнення центрального отсека; 2 — шайба; 3 — ролнк подшнпннка сателлнта; 4 — ось сател- 
лнта; 5 — сагеллнт; 6 — воднло; 7 — штнфт; 8— заглушка; 9— резнновое кольцо. 


В ступнце водпла нмеется шлнцевое отвер- 
стне с цнлнндрнческой выточкой. В эту выточ- 
ку установлена заглушка 8 с уплотннтельным 
резнновым кольцом, которая предотвравдает 
перетеканне масла, находявдегося в отсеке 
планетарного механнзма, в сухне отсекн тор- 
мозных устройств. 

Заглушка зафнкснрована стопорным коль- 
цом. 

На протнвоположный конец ступнцы на- 
нрессовано чугунное кольцо / торцевого уплот- 
ненпя центрального отсека. Соеднненне ступн- 
цы с кольцом уплотнено резнновым кольцом 9. 

Все трн сателлнта каждого воднла одно- 
временно входят в зацепленне с зубьямн ко- 
ронной шестернн н солнечных шестерен. 

Солнечные шестернн 2 (см. рнс. 65) уста- 
новлены на бронзовых втулках 18, запрессо- 
ванных внутрь стаканов 20. 

Перемешенне солнечных шестерен в осе- 
вом направленнн ограннчено: к центру — тор- 
цамн фланцев воднл, в которые через закален- 
ные кольца упнраются солнечные шестернн, от 
центра — торцамн буртов бронзовых втулок 18. 
В этн торцы через кольца 13 уппраются сто- 
порные кольца, установленные в канавках сол- 
нечных шестерен. Кольцамн 13 также огранн- 
чнвается н осевое перемешенне воднл 6. 

Масло, разбрызгнваемое врашаюшпмнся 


деталямн н стекаювдее по перегородкам отсе- 
ка, попадает через отверстня в стаканах 20 на 
поверхностн солнечных шестерен. Перетеканню 
масла в сухне отсекн препятствуют резнновые 
сальннкн, запрессованные в расточкн фланцев 
стаканов 20. 

Внутрн солнечных шестерен смонтнрованы 
торцевые уплотнення 19, которымн также 
задержнвается перетеканне масла в сухне от- 
секн. 

Устройство торцевого уплотнення показано 
на рнсунке 67. 

На ступенчатый стакан 1 надеты пружнна 
2 н штампованный цнлнндрнческнй кожух, 
внутрь которого заключен резнновый сальннк 
4 н запрессовано текстолнтовое уплотннтель- 
ное кольцо 6. 

В канавку кольца 6 установлено резнновое 
кольцо, уплотняюшее соеднненне. Торец коль- 
ца 6, обрашенный наружу, прнтерт так, «н'о 
после установкн собранного уплотнення внутрь 
солнечной шестернн этот торец пружнной под- 
жнмается к такому же прнтертому торцу чу- 
гунного кольца, напрессованного на конец сту- 
пнцы водпла. 

В результате плотного прплегання прнтер- 
тых торцов уплотннтельных колец достнгается 
надежное уплотненне н свободное нх враше- 
нне. 
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Рнс. 67. Торцевое уплотпеіше центрального отсека: 

/ — стакан; 2 — пружнна; 3 — кожух; 4 — резнповый каркасный 
салыінк; 5 — шайба; 6 — уплотннтелыюс кольцо; 7 — стопорыое 
кольцо. 

Кожух 3 с сальннком 4 н кольцом 6 удер- 
жнвается от враіцеііня на стакане 1 шайбой 5, 
два внутренннх уса которой входят в прорезн 
стакана. Кольцо 7 предохраняет сальннк 4 от 
спадання со стакана. 

К фланцам солнечных шестерен 2 (см. 
рнс. 65), выходявднм в сухне отсекн, прнкреп- 
лены тормозные шкнвы 21. Каждый шкнв прн- 
креплен с помошью двух цнлнндрнческнх 
штнфтов н шестн болтов, которые законтрены 
отгнбнымн пластннамн. 

Воднла 6 соедннены валамн 25 заднего 
моста с ведуіцнмн шестернямн 27 копечных 
передач. Каждый вал однпм шлнцевым кон- 
цом входнт в шлнцевое отверстме ступнцы во- 
днла 6, другнм — во внутреннне шлнцы веду- 
шнх шестерен 27 конечных передач. 

На шлнцевые концы ведушнх шестерен ко- 
нечных передач, выходяшнх в отсекн тормоз- 
ных устройств заднего моста, установлены 
внутренннмн шлнцамн (до упора в торцы под- 
шнпннков ведушнх шестерен) шкнвы 23 оста- 
новочных тормозов. В этом положеннн шкнвы 
удержнваются планкамн 22, которые одннмн 
концамн (в внде вплок полукруглой формы) 
входят в кольцевые канавкн на концах веду- 
вднх шестерен, а другнмн прнкреплены болта- 
мн к прнлнвам ободьев тормозных шкнвов. 

Сальннком 26 н уплотннтельным резнновым 
кольцом 24 предупреждается проннкновенне 
смазкн нз конечных передач в сухне отсекн 
заднего моста. 

Сверху корпуса 1 коробкн передач н задне- 
го моста установлена штампованная нз лнсто- 
вой сталн крышка 10, которой закрываетс? 


центральный отсек. По сторонам этой крышкн 
нмеются окна, выполненные по форме верхннх 
люков боковых отсеков корпуса. 

Боковые люкн закрываются коробкамн уп- 
равлення 28, которые вместе с крышкамн зад- 
него моста прнкреплены болтамн к корпусу. 

В переднюю стенку каждой коробкн управ- 
лення вварено по два патрубка, через которые 
пропушены тягн управлення. На этн патрубкн 
п тягц надеты резнновые чехлы 41, нредохра- 
няювдне отсекн от попадання в ішх влагн 
ц пылн. 

Коробкн управлення одновременно являют- 
ся опорамн топлнвного бака, для чего к ннм 
сверху прнварены кронштейны. 

В передней центральной частн крышкн зад- 
него моста нмеется люк, закрываемый крыш- 
кой 9. Через этот люк отвертывают гайку, кре- 
пяшую задннй подшнпннк первнчного вала ко- 
робкц передач, в результате чего может быть 
разобрана коробка, за нсключеннем вторнчно- 
го вала, без разборкц заднего моста. 

Планетарный механнзм поворота работает 
следуюшнм образом. 

ГІрп двпженпн трактора по прямой оба 
шкнва 21 тормозов планетарного мехаішзма 
заторможены, а шкнвы 23 остановочных тор- 
мозов свободны. 

Вравденне от вторнчного вала коробкн пе- 
редач через коннческне шестернн главной пе- 
редачн передается коронной шестерне 7, кото- 
рая, вравдаясь на подшнпннках 12, внутреннн- 
мн зубьямн врашает сателлнты обонх воднл. 

Врашаясь, сателлнты одновременно обка- 
тываются вокруг неподвнжных солнечных 
шестерен, увлекая во враіцателыюе двнженне 
воднла. Прн этом в 1,42 раза уменьшается 
чнсло оборотов воднл по сравненню с чнслом 
оборотов коронной шестернц ц соответственно 
увелнчнвается велнчнна врашаюшей снлы. 

От воднл вравденне передается валам зад- 
него моста н далее через конечные передачн 
ведушнм колесам н гусеннцам трактора. 

Прн плавном повороте трактора расторма- 
жнвают шкнв планетарного механнзма той 
стороны, в которую совершается поворот. 
В этом случае расторможенная солнечная 
шестерня свободно враіцается сателлнтамн 
ц двнженне гусеннцы этой стороны замедляет- 
ся. Гусеннца другой стороны продолжает пе- 
ремешаться с прежней скоростью н трактор 
плавно поворачнвается в сторону отстаювдей 
гусеннцы. Прн крутом повороте трактора 
после выключення тормоза планетарного ме- 
ханнзма дополннтельно затормажнвают шкнв 
остановочного тормоза той стороны, в которую 
совершается поворот. В результате этого пре- 
кравдается двнженне гусеннцы, н трактор кру- 
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то поворачнвается в сторону остановленной гу- 
сеннцы. 

Шкпвы остановочных тормозов н планетар- 
ного механнзма тормозятся ленточнымн само- 
затягнваювднмнся тормозамн плаваювдего тп- 
пэ, позволяювднмн прн воздействнн на ннх 
одннаковых уснлнй надежно тормознть как прн 
переднем, так н прн заднем ходе трактора. 

Правым остановочным тормозом также 
пользуются для заторможення трактора во 
время его стоянкн на под'ьеме нлн спуске. 

Шкнвы н ленты остановочных тормозов 
шнре планетарных. 

Тормозамн планетарного механнзма управ- 
ляют прн помовдн рычагов, а остановочнымп 
тормозамн прн помовдн педалей, размевденных 
в кабнне. 

Тормозные ленты представляют собой 
стальные ленты, согнутые по дуге окружностн. 
К внутренней поверхностн этнх лент прнкле- 
паны фрнкцнонные накладкн. Каждая лента 
собрана нз двух частей, которые соедннены 
между собой шарннром. Это позволяет прн нз- 
носе накладок тормозных лент заменять нх без 
снятня тормозных шкнвов. 

К верхнпм концам лент с помовдью двух 
вннтов н корончатых гаек прнкреплены регу- 
лнровочные вннты 47, на резьбовые концы ко- 
торых навернуты регулнровочные гайкн 44. 
К другнм задннм концам тормозных лент че- 
тырьмя заклепкамн прнклепаны петлн, согну- 
тые нз полосовой сталн. В верхннх частях этнх 
петель нмеется по два прореза, в которые вхо- 
дят н соеднняются с петлямн с помовдью паль- 
цев серьгн 37. 

Внутрн отсеков, протнв каждого тормозного 
шкнва, закреплены тормозные кронштейны 36, 
нмеювдне форму внлок. Кронштейн прнкреплен 
четырьмя болтамн к обработанной пловдадке, 
расположенной на внутренней стороне задней 
стенкн. Для большей устойчнвостн тормозные 
кронштейны 36 посажены на цнлнндрнческне 
пальцы н зафнкснрованы штнфтамн. На боко- 
вых стенках тормозных кронштейнов выфрезе- 
рованы фасонные пазы. Форма этнх пазов для 
кронштейнов остановочных тормозов н тормо- 
зов планетарного механнзма несколько раз- 
лпчна, поэтому кронштейны нельзя менять ме- 
стамн. 

В пазы тормозных кронштейнов входят 
н могут в ннх свободно перемевдаться пальцы 
42 п 43, установленные в отверстня двуплечнх 
рычагов 34 н 46. На этн пальцы рядом с внут- 
ренннмн поверхностямн внлок тормозных крон- 
штейнов установлены двуплечне рычагн, пред- 
ставляювдне собой фнгурно отштампованные 
пластпны, верхнне частн которых отогнуты на- 
встречу друг к другу так, что между ннмн 


с небольшнм зазором входят серьгн 33 н 45. 
Осевое перемевденне пальцев н двуплечнх ры- 
чагов ограннчено: с одной стороны — внутрен- 
ннмн плоскостямн тормозного кронштейна, 
а с другой стороны — торцамн утолвденной ча- 
стн переднего пальца 43 н через серьгн 37 тор- 
цамн распорной втулкн 35, установленной 
в средней частн пальца 42. 

Втулка 35 закреплена на пальце 42 раз- 
водным шплннтом. В кронштейны 36 остано- 
вочных тормозов установлены двуплечне ры- 
чагн 34 с короткнмн верхннмн плечамн, 
а в кронштейны 48 тормозов планетарного ме- 
ханнзма — двуплечне рычагн 46 с длнннылж 
верхннмн плечамн. 

Концы тормозных лент соедннены с паль- 
цамн 42 н 43: верхнне ветвн — регулнровочны- 
мн вннтамн, пропувденнымн через отверстня 
в средней частн переднего пальца 43, н регу- 
лнровочнымн гайкамн 44; заднне ветвн — серь- 
гамн 37. 

Верхнне плечн двуплечнх рычагов 34 н 46 
с помовдью серег 33 н 45 н пальцев соедннены 
с рычагамн 30 остановочных тормозов н рыча- 
гамн 29 тормозов планетарного механнзма. Этн 
рычагн установлены на осях 32, неподвнжно 
закрепленных сегментнымн шпонкамн, в от- 
верстнях кронштейнов 11, прнваренных по 
кромкам боковых проемов верхней крышкн 10 
корпуса коробкн передач н заднего моста. Про- 
долыюе перемешенне осей 32 ограннчнвается 
боковымн стенкамн коробок 28. 

Рычагн 29 н 30 тормозов сварной конструк- 
цнн. К ступнцам, отлнтым нз сталн вместе 
с плечамн впльчатой формы, прнварены плечн, 
штампованные нз лнстовой сталн. К рычагам 

29 тормозов планетарного механнзма прнва- 
рено по два штампованных плеча, а к рычагам 

30 остановочных тормозов — по одному. 
Внутрь ступнц рычагов запрессованы металло- 
керамнческне втулкн, пропнтанные маслом, 
обеспечнваювдне свободное качанне рычагов 
на осях без дополннтельной смазкн в процес- 
се работы. 

Рычаг 29 блнжннм к центральному отсеку 
плечом внльчатой формы соедннен через серь- 
гу 45 с двуплечнмн рычагамн тормоза солнеч- 
ной шестернн, а дальннм — с пружнной 31. 
Среднне плечн этнх рычагов цмеют открытые 
с передней стороны пазы, в которые входят 
пальцы вплок тяг, связанных с рычагамн уп- 
равлення. 

Пружннамн 31 рычагн тормозов планетар- 
ного механнзма всегда стремятся повернуть- 
ся вперед, по часовой стрелке (еслн смотреть 
на тормоза с правой стороны). 

Уснлня этнх пружнн через рычагн 29 н 
серьгу 45 передаются двуплечнм рычагам 46, 
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которые одннмн пальцамн в завнснмостн от 
направлення вравдення тормозных шкнвов 
прнжнмаются к вырезам тормозных кронш- 
тейнов, а другнмн, отводнмымн от вырезов, 
затягнвают тормозные ленты. Прн этом меж- 
ду тормознымн шкнвамн н накладкамн тор- 
мозных лент возннкает большая снла трення 
н тормозные шкнвы вместе с солнечнымн ше- 
стернямн затормажнваются. 

Еслн трактор двнжется передннм ходом, то 
шкнвы планетарного механнзма, стремясь по- 
вернуться протнв часовой стрелкн (еслн смот- 
реть на мост с левой стороны), в этом же на- 
правленнн увлекают тормозные ленты. Прн 
этом переднне пальцы прнжнмаются к выре- 
зам тормозных кронштейнов н относнтельно 
нх поворачнваются двуплечне рычагн. 

Прн заднем ходе трактора шкнвы тормо- 
зов планетарного механнзма вравдаются в об- 
ратном направленнн, н двуплечне рычагн по- 
ворачнваются относнтельно задннх пальцев. 

Прн растормажнваннн правого нлн левого 
тормоза планетарного механнзма рычаг 29 со- 
ответствуювдей стороны надо повернуть назад, 
протнв часовой стрелкн. Вместе с ннм пово- 
рачнвается относнтёльно пальца, прнжатого 
к вырезу тормозного кронштейна, двуплечнй 
рычаг 46. Другой палец этого рычага прнблн- 
жается к вырезу кронштейна, а прн полно- 
стью расторможенном тормозе касается дна 
этого выреза. Натяженне тормозной лентынс- 
чезает, н в результате ее упругостн н дейст- 
вня оттяжных пружнн 40 н 50 лента отходнт 
от поверхностн тормозного шкнва, образуя с 
ннм по всей своей длнне равномерный зазор. 
В результате этого шкнв вместе с солнечной 
шестерней может свободно вравдаться. Прн 
этом пружнна 31 тормоза солнечной шестернн 
дополннтельно растягнвается. 

Устройство пружнны 31 тормоза планетар- 
ного механнзма показано на рнсунке 68. Две 
предварнтельно сжатые цшшндрнческне пру- 
жнны 2 н 3 установлены снаружн н внутрн 
цнлнндрнческого каркаса 4, согнутого нз лнс- 
товой сталн. Онн торцамн упнраются с одной 
стороны в шайбу 6, неподвнжно закрепленную 
на каркасе, а с другой — в подвнжную шай- 
бу 1, удержнваювдуюся на каркасе стяжным 
болтом 5 н проушнной 7. Прн вытягнваннн 
стяжного болта 5 за проушнну 7 шайба 1 пе- 
ремевдается по продольным выступам каркаса 
н прнблнжается к неподвнжной шайбе 6, до- 
полннтельно сжнмая пружнны. 

Собранные пружнны 31 (см. рнс. 65) тор- 
мозов планетарного механнзма прн отпувден- 
ных лентах с помовдью пальцев соеднняются 
с кронштейнамн 39, прнкрепленнымн болтамн 
к передннм стенкам тормозных отсеков кор- 


пуса, а проушннамн — с плечамн рычагов 29. 
Прн навертываннн на регулнровочные вннты 
регулнровочных гаек 44 тормозов планетар- 
ного механнзма длнна тормозных лент, за- 
ключенная между пальцамн двуплечнх рыча- 
гов. 46, уменьшается. В результате этого дву- 
плечне рычагн поворачнваются верхннмн пле- 
чамн в направленнн задней стенкн корпуса. 
Также поворачнваются соеднненные серьгамн 
45 с этнмн рычагамн рычагн 29 тормозов пла- 
нетарного механнзма. Прн этом пружнны 31 
растягнваются н снла затягнвання тормозных 
лент возрастает. Прн свертываннн регулнро- 
вочных гаек 44 двуплечне рычагн н рычагн 
тормозов планетарного механнзма под дейст- 
внем пружнн 31 перемевдаются в обратном 
направленнн. 

Длнна пружнн тормозов планетарного ме- 
ханнзма устанавлнвается с помовдью штока 9 
(рнс. 68) с кольцевой проточкой Б, установ- 
ленного в боковое отверстне проушнны 7. 

Прн увелнченнн обшей длнны пружнны 
проушнна 7 отходнт от шайбы 6, а шток 9, 
прнжнмаемый к шайбе пружнной 8, остается 
на месте. Прн этом кромка отверстня проу- 
шнны 7 прнблнжается к кольцевой проточке 
Б. Когда эта проточка совпадает с кромйой 
отверстня проушнны, пружнна натягнвается, 
а рычагн тормозного механнзма заннмают 
такое положенне, прн котором нанболее эф- 
фектнвно будет нспользован ход рычагов уп- 
равлення для получення нанбольшнх зазоров 
между тормознымн лентамн н шкнвамн. Прн 
таком положеннн проточкн Б тормоза плане- 
тарного механнзма счнтаются отрегулнро- 
ваннымн. 

Положенне проточек Б контролнруют че- 
рез наклонные люкн, расположенные сзадн 
коробок управлення. 

Чтобы концы пазов средннх плеч рычагов 

29 (см. рнс. 65) тормозов планетарного меха- 
ннзма не упнралнсь в пальцы тяг управлення 
н последнне не препятствовалн действню пру- 
жнны 31, между концамн этнх пазов н паль- 
цамн должен быть зазор 6—8 мм. Такой за- 
зор соответствует 60—80 мм свободного хода 
рычагов управлення, который определяют лег- 
кнм покачнваннем этпх рычагов. 

По мере пзноса тормозных накладок сво- 
бодный ход рычагов управлення уменьшается. 

Мннпмально допустнмая велнчнна свобод- 
ного хода рычагов управлення может быть 

30 мм. Дальнейшее уменьшенне свободного 
хода опасно, так как рычаг 29 тормоза пла- 
нетарного механпзма дном паза среднего пле- 
ча может упнраться в палец тягн управлення 
н уснлне пружнны 31 будет передаваться че- 
рез тягу на жесткнй упор рычага управлення 
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Рнс. 68. Пружнны тормоза (продольный разрез): 

1 — подвнжная шайба; 2— наружная пружнна планетарного механнзма; 
3 — внутренняя пружнна; 4 — каркас; 5—стяжной болт; 6 — подвнжная шайба; 
7— цроушнна; 5 — пружнна штока регулнровкн; 9 —шток регулнровкн. 


н не затягнвать тормозную ленту. Тормоз бу- 
дет пробуксорывать, что прнведет к чрезмер- 
ному нагреву деталей, выходу нз строя накла- 
док тормозной ленты н резнновых деталей 
уплотненпй заднего моста. В результате про- 
буксовкп тормозов уменьшается тяговое усн- 
лне н ухудшается устойчнвость прямолнней- 
ного хода трактора. 

Свободный ход рычагов управлення вос- 
станавлнвают, навертывая регулнровочные 
гайкн 44 тормозов планетарного механнзма на 
регулнровочные вннты до тех пор, пока не со- 
впадут кольцевые проточкн Б штоков пружпн 
тормозов планетарного механнзма с кромка- 
мн отверстнй проушнн. 

Свободный ход полностью восстанавлнва- 
ют регулнровкой тормозов. 

Рычагн 30 остановочных тормозов распо- 
ложены по боковым сторонам заднего моста. 
Плечамн, обравденнымн вннз, этн рычагн че- 
рез серьгн 33 соедннены с двуплечнмн рыча- 
гамн 34 остановочных тормозов, а плечамн, 
обрашеннымн вверх, — с тягамн управлення 
связаннымн с педалямн. 

Прп прямолннейном двнженнн трактора 
между тормознымн лентамн н шкнвамн оста- 
новочных тормозов нмеются зазоры, в резуль- 
тате чего шкрвы врашаются свободно. Дву- 
плечне рычагн пружннамн через тягн управ- 
лення, рычагн 30 тормозов н серьгн 33 
постоянно прнжнмаются свонмн пальцамн к 
вырезам тормозных кронштейнов. 


Когда нажнмают на педаль, после предва- 
рнтельного выключення тормоза планетарного 
механнзма, рычаг 30 остановочного тормоза 
тягой управлення поворачнвается за верхнее 
плечо по часовой стрелке (еслн смотреть 
на тормоз с левой стороны трактора). Ннж- 
ннм плечом этого рычага через серьгу 33 по- 
ворачнвается вперед двуплечнй рычаг 34 от- 
носнтельно одного нз свонх пальцев в завнсн- 
мостн от направлення врашення тормозного 
шкнва, а другнм пальцем этого рычага затя- 
гнвается тормозная лента. Шкнв перестает 
вравдаться, а вместе с ннм прекрашается вра- 
шенне шестерен конечной передачн н двнже- 
нне гусеннцы. Трактор круто поворачнвается 
в сторону заторможенной гусеннцы. 

Прн переднем ходе трактора шкнвы оста- 
новочных тормозов врашаются по часовой 
стрелке (еслн смотреть на ннх с левой сторо- 
ны трактора). В этом же направленнн увле- 
кается затормажнваемая лента, прнжнмая 
задннй палец двуплечнх рычагов к вырезу 
тормозного кронштейна. Относнтельно этого 
пальца пронсходнт поворот двуплечнх рыча- 
гов. 

Прн заднем ходе трактора тормозные шкн- 
вы врашаются в обратном направленнн н по- 
ворот двуплечнх рычагов пронсходнт относн- 
тельно переднего пальца. 

Такнм образотм, прп двнженнн трактора 
вперед нлн назад, прн торможеннн остановоч- 
нымн тормозамн н тормозамн планетарного 
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механнзма всегда нанболее нагруженный па- 
лец тормозной ленты опнрается на кронштейн, 
а на менее нагруженный воздействует водн- 
тель. Прн этом тормозная лента увлекается 
шкпвом, как бы обматывается вокруг него, 
что способствует торможенню. Поэтому тор- 
моза называют самозатягнваювднмнся плава- 
юшего тнпа. 

Когда отпустят педаль, она под действнем 
пружнны возвратнтся в первоначальное поло- 
женне. Вместе с этой педалью возвратнтся в 
первоначальное положенне механнзм тормо- 
ження, н шкнв начнет вравдаться. 

Остановочнымн тормозамн, пренмувдест- 
венно правым, также осушествляют торможе- 
пне трактора. Для этого после выключення 
главной муфты сцеплення нажнмают до отка- 
за на педаль, а тормоза планетарного меха- 
ннзма оставляют затянутымн. Прн затянутых 
тормозах планетарного механнзма н одномос- 
тановочном обе гусеннцы останавлнваются, 
так как прн заторможенной солнечной шес- 
терне н воднле одной стороны прекрашается 
врашенне коронной шестернн, а вместе с тем 
н врашенне воднла другой стороны, так как 
солнечная шестерня этой стороны также за- 
торможена. 

Остановочные тормоза регулнруют, уста- 
навлнвая необходнмой велнчнны зазор между 
шкнвамн н накладкамн тормозных лент. Прн 
навертываннн регулнровочных гаек 44 зазор 
уменьшается, а прн вывертываннн — увелнчн- 
вается. Соответственно нзменяются углы по- 
ворота двуплечнх рычагов 34, рычагов 30 тор- 
мозов н ход педалей. С увелнченнем зазора 
между шкнвамн н накладкамн углы поворота 
рычагов н ход педалей возрастают, н, наобо- 
рот, с уменьшеннем зазора онн уменьша- 
ются. 

Зазор между шкнвамн н тормознымн лен- 
тамн, необходнмый для полного выключення 
тормозов н надежного торможення, устанав- 
лнвают по велнчнне хода правой педалн. Прн 
правнльно отрегулнрованных н полностью от- 
пушенных тормозах велнчнна зазора между 
шкнвамн н накладкамн тормозных лент как 
для остановочных тормозов, так н тормозов 
планетарного механнзма должна быть однна- 
ковой по длнне лент н находнться в пределах 
1,5—1,8 мм. 

Расторможенная лента не должна касать- 
ся в отдельных точках поверхностн шкнва, так 
как это может вызвать ннтенснвное самотор- 
моженне н нзнос накладок. 

Равномерность зазора между тормознымн 
лентамн н шкнвамн в большой степенн завн- 
снт от первоначальной формы тормозных лент 
в свободном состояннн. 


Тормозная лента на всем крнволннейном 
участке, начнная от верхнего конца н не дохо- 
дя 80 мм от центра отверстня проушнны зад- 
него конца, должна нметь в свободном состо- 
яннн форму окружностн днаметром 344± 
± 1 мм. Прн монтаже эта форма должна быть 
сохранена. 

Равномерному распределенню зазора так- 
же способствуют оттяжные пружнны 40 н 50 
н регулнровочные вннты 51, ввернутые в резь- 
бовые отверстня, расположенные сннзу корпу- 
са по середннам тормозных лент. Между за- 
тянутымн лентамн н вннтамн 51 устанавлнва- 
ют зазор 1,5—1,8 мм. Прн растормажнваннн 
на эту велнчнну лента отходнт от поверхно- 
стн шкнва под действнем пружнн 50 н соб- 
ственного веса. 

Доступ к регулнровочным гайкам тормо- 
зов осушествляется через четыре люка на зад- 
ней стенке корпуса, закрываемые крышкамн 
53. К крышке прнклепаны скобы, в которые 
после ее установкн на место входят гранн ре- 
гулнровочных гаек, чем предотврашается са- 
моотворачнванне нх в процессе работы. 

Планетарный механнзм поворота н глав- 
ная передача смазываются маслом, залнтым 
в центральный отсек, путем разбрызгнвання 
его вравдаювднмнся деталямн. 

Масло залнвают через отверстне в верхней 
крышке 10 корпуса коробкн передач н задне- 
го моста, закрываемое пробкой 8 с встроен- 
ным в нее масломерным стержнем. По меткам 
стержня устанавлнвают необходнмое колнче- 
ство масла для нормальной работы заднего 
моста н коробкн передач. 

В процессе эксплуатацнн необходнмо, что- 
бы уровень маела находнлся между меткамн 
масломерного стержня. Не допускается уро- 
вень ннже ннжней меткн, так как это может 
вызвать повышенный нзнос деталей н даже нх 
поломку. 

Прн уровне выше верхней меткн чрезмер- 
но нагреваются задннй мост н коробка пере- 
дач, в результате чего сокравдается срок слу- 
жбы масла н резнновых деталей уплотненнй. 
Нормальная температура масла должна нахо- 
днться в пределах 80—90° С. 

Для сннження нагрева н частнчной очнст- 
кн масла в центральном отсеке установлен 
штампованный нз лнстовой сталн завднтный 
кожух-маслоуспоконтель 16. 

Масло нз корпуса заднего моста слнвают 
через отверстне в его ннжней частн, закрыва- 
емое пробкой 15 с магннтом. Прн замене мас- 
ло следует одновременно слнвать чсрсз слнв- 
ное отверстне отсека коробкн персдач, нначе 
большое колнчество нанболее загрязненного 
масла останется в этом отсеке. 
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Масло, пропуіценное уплотненнямн в сухне 
отсекн тормозов, перноднческн слнвают через 
резьбовые отверстня, закрываемые пробка- 
мн 49. 

УХОД ЗА ЗАДННМ МОСТОМ 

Уход за задннм мостом заключается в со- 
блюденнн сроков смены масла, проведеннн 
регулнровок механнзмов заднего моста н сво- 
евременном выявленнн н устраненнн течн мас- 
ла н его долнвкн в картер. 

В процессе работы небольшое колнчество 
масла, до 30 г за смену, может пропускаться 
уплотненнямн нз центрального отсека заднего 
моста н конечных передач в отделеннн тормо- 
зов. Это масло, собнраюодееся в ннжней час- 
тн тормозных отсеков, необходнмо снстематн- 
ческн выпускать через отверстня, закрывае- 
мые пробкамн 49. 

Коннческне шестернн главной передачн в 
процессе эксплуатацнн трактора не регулнру- 
ют. Положенне этнх шестерен, установленное 
на заводе, обеспечнвает нормальную нх рабо- 
ту в теченне всего гарантнйного срока. Шес- 
тернн заменяют после увелнчення бокового 
зазора между нх зубьямн свыше 2 мм. 

Коннческне шестернн главной передачнре- 
гулнруют в следуюіцем порядке. 

1. Прокладкамн / (см. рнс. 62, а) уста- 
навлнвают малую коннческую шестерню вто- 
рнчного вала коробкн передач так, чтобы рас- 
стоянне от ее торца до осн заднего моста бы- 
ло равно 133 +0 ' 3 мм\ прн этом вторнчный вал 
отжнмают от осн заднего моста до выбора 
зазоров в раднально-упорном подшнпннке. 

Толшнну комплекта прокладок допускают 
не более 1 мм, чтобы не нарушать осевого по- 
ложення шестерен вторнчного вала коробкн 
передач н не уменьшать длнну зацеплення нх 
зубьев с зубьямн ведуоднх шестерен. 

2. Коронную шестерню подают влево по 
ходу трактора до упора торца внутренней 
обоймы ее левого подшнпннка в торец стака- 
на 20 (рнс. 65, а). Наружная обойма этого 
подшнпннка должна быть запрессована до 
упора в торец зубьев коронной шестернн. 

3. Пзменяя колнчество регулнровочных 
прокладок 17, устанавлнвают большую конн- 
ческую шестерню так, чтобы боковой зазор 
между зубьямн шестерен, замеренный с по- 
моодью ннднкатора нлн прокатанной между 
зубьямн шестерен свннцовой пластннкн, на- 
ходнлся в пределах 0,25—0,5 мм, а отпечаток 
по краске составлял не менее 60% длнны н 
высоты зуба н располагался по образуюшей 
начального конуса, начнная от меньшего ос- 
новання (рнс. 69). 
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Рпс. 69. Схема расположення отпечатков на зубьях 
коннческнх шесіерен главной передачн. 

Правнльно отрегулнрованные шестернн 
должны свободно н плавно проворачнваться 
без резкнх звуков н стуков, свндетельствую- 
шнх о неправнльном нх зацепленнн. В тех слу- 
чаях, когда нельзя замернть расстоянне отосн 
заднего моста до торца малой шестернн, пред- 
варнтельно толшнну набора ее регулнровоч- 
ных прокладок устанавлнвают равной 0,5 мм, 
а затем, нзменяя его толццшу н толшнну на- 
бора регулнровочных прокладок большой ше- 
стернн, добнваются получення нормального 
зазора между зубьямн шестерен н удовлетво- 
рнтельного отпечатка. 

4. После регулнровкн коннческой пары от- 
гнбают в сторону фланца коронной шестернн 
усы прокладок, установленных рядом с 
большой коннческой шестерней, чтобы 
предотвратнть выпаденне регулнровочных 
прокладок, н отгнбают усы регулнровочных 
прокладок, нначе онн могут задевать за лн- 
тые прнлнвы корпуса. Крепежные болты боль- 
шой коннческой шестернн контрят отгнбнымн 
пластннамн, а болты стакана переднего под- 
шнпннка вторнчного вала—проволокой. 

Тормоза планетарного механнзма регулн- 
руют после того, как свободный ход рычагов 
управлення уменьшнтся до 30 мм, нлн после 
сборкн тормозов в следуювдем порядке. 

1. Сннмают крышкн 53 (см. рнс. 65) сред- 
ннх люков, расположенных на задней стенке 
корпуса коробкн передач н заднего моста, н 
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Рнс. 70. Механнзм управлення трактором: 

/ — тяга левого остановочного тормоза (задняя); 2 — перекндной рычаг: 3 — тяга левого остановочного тормоза; 4 тяга левого тор- 
моза планетарного механнзма; 5 — валнк рычагов управлення; 6 —валнк педалей управлення; 7 — оттяжная пружнна педалн левого 
остановочного тормоЗа; 8 — левый кронштейн механнзма управлення; 9 — рычаг унравлення главной муфтой сдеплення; 10 — рычаг 
управлення левым тормозом планетарного механнзма; //—рычаг управлення правым тормозом планетармого механнзма: 12 педаль 
управлення левым остановочным тормозом; 13 — рычаг управлення уснлнтелей крутяіцего момента (УКМ); 14 — педаль управлення 
правым остановочным тормозом; 15 — сектор правой педалн; 16 — упор рычагов управлешія тормозамн к главной муфтой сцеплення; 
17 — педаль рычага управлеьня УКМ; 18— пружнна педалн рычага управлення УКМ; 19— правый кронштейн механнзма управлення; 
20 — рычаг муфты выключення главной муфты сцеплення; 21 —оттяжная пружнна педалп правого остановочного тормоза; 22 — мас- 
ленкн; 23 — пружнна сервомеханнзма; 24 — тяга главной муфты сцеплення; 25 — кронштейн сервомеханнзма; 26 — ось; 27 — двуплечнй 
рычаг сервомеханнзма; 28 —масленка; 29 — тяга сервомеханнзма; 30 — внлка тягн рычага УКМ; 31 — оттяжные пружнны рычагов 
управлення тормозамн планетарнсго механнзма; 32 — регулнровочная муфта; 33 — кронштейн оттяжных пружнн; 34 — тяга муфты 
сцеплення УКМ; 55 — тяга блокнровкк УКМ; 36— двуплечкй рычаг УКМ; 37 — тяга тормозка УКМ; 38 — оттяжная пружнна двуплечего 
рычага УКМ; 39 — тяга блокнровкн механнзма переключення передач; 40 — рычаг тормозка воднла УКМ; 41 — пружнна тягн бло- 
ккровкн механнзма переключення передач; 42 —оттяжная пружнна рычага тормозка воднла УКМ; 43 — тяга правого остановочного 
тормоза; 44 — тяга правого тормоза планетарного механнзма; 45 — валнкп блокнровкн механнзма переключення передач; 46 — регу- 
лнровочный внкт пружнны сервомеханнзма; 47 — рычагн тормозов планетарною механнзма; 48 — рычагн остановочных тормозов. 


крышкн 52 наклонных люков коробок управ- 
лення. (Прн сборке крышку устанавлнвают 
после регулнровкн). 

2. Регулнровочнымн гайкамн тормозов 
планетарного механнзма совмешают кольце- 
вые проточкн Б штоков проушнн пружнн тор- 
мозов с верхннмн кромкамн отверстнй проу- 
шнн. 

3. Устанавлнвают нормальный зазор меж- 
ду тормознымн лентамн н шкнвамн, для чего, 
предварнтельно отпустнв контргайку регулн- 
ровочного вннта 51, завертывают этот вннт до 
упора, а потом, отвернув его на однн оборот, 
затягнвают контргайку. 

4. Проверяют н, еслн необходнмо, регулн- 
руют свободный ход рычагов управлення, нз- 
меняя длнну тяг управлення. Велнчнна сво- 
бодного хода должна находнться в пределах 
60—80 мм. 


Полный ход рычагов управлення должен 
быть равегі 500—600 мм. 

Тормоза планетарного механнзма могут 
быть отрегулнрованы по свободному ходу ры- 
чагов управлення без снятня крышек наклон- 
ных люков коробок управлення, что сокраша- 
ет время проведення регулнровок. По мере 
навертываішя регулнровочных гаек велнчнна 
свободного хода рычагов управлення возрас- 
тает. Еслн длнна тяг управлення была отре- 
гулнрована правнльно, то кольцевые проточ- 
кн Б совпадут с кромкамн отверстнй проушнн 
после того, как будет восстановлен свобод- 
ный ход рычагов управлення. Однако после 
двух-трех такнх регулнровок необходнмо ре- 
гулнровать тормоза по кольцевой проточке 
Б штока, чтобы своевремеішо выявнть н уст- 
раннть возможное нзмененне длшіы тяг ун- 
равлення. 
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Остановочные тормоза регулнруют после 
того, как ослабнет затяжка правого тормоза 
прн фнкснрованнн правой педалн на первом 
зубе сектора 15 (рнс. 70) нлн увелнчнтся ход 
левой педалн по сравненню с правой, а также 
после сборкн механнзма управлення нлн тор- 
мозов. Для этого выполняют следуюшне опе- 
рацнн. 

1. Проверяют н, еслн необходнмо, регулн- 
руют положенне педалей. Прн отпушенных 
тормозах педалн должны быть установлены 
в вертнкальное положенне. Положенне педа- 
лей регулнруют, нзменяя длнну тяг управ- 
лення. 

2. Сннмают крышкн 53 (рнс. 65) крайннх 
люков н регулнровочнымн гайкамн остановоч- 
ных тормозов регулнруют ход педалей так, что- 
бы прн полностью затянутом правом тормозе 
зуб педалн попадал в первую впаднну на сек- 
торе, а левая педаль в затянутом положеннн 
совпадала с правой. 

3. Регулнровочнымн вннтамн 51 устанав- 
лнвают нормальный зазор между тормозны- 
мн лентамн н шкнвамн так же, как н у тор- 
мозов солнечных шестерен. 

После окончання регулнровкн тормозов н 
нх механнзмов управлення проверяют свобод- 
ный ход рычагов н ход педалей прн работе 
трактора под нагрузкой. 

После первых 100—200 ч работы трактора 
новые тормозные ленты ннтенснвно прнраба- 
тываются н вытягнваются; нсчезают неровно- 
стн рабочнх поверхностей накладок н волнн- 
стость, допувденные прн правке лент. Вслед- 
ствне этого регулнровка тормозов нарушает- 
ся; прнходнтся часто регулнровать тормоза, 
особенно планетарного механнзма. 

Новые тормозные ленты целесообразно пе- 
ред регулнровкой обтянуть, что в некоторой 
мере уменьшнт необходнмость часто прово- 
днть регулнровкн в начале работы. Для этого 
регулнровочнымн гайкамн затягнвают до от- 
каза тормозные ленты на шкнвах, после чего, 
отпуская гайкн, по рнске Б устанавлнвают нх 
в отрегулнрованном положеннн. 

Еслн тормозные ленты выправлены недо- 
статочно хорошо, свободный ход рычагов 
управлення недопустнмо уменьшается нлн нс- 
чезает прн работе, так как тормозные ленты 
под действнем снл трення дополннтельно уд- 
лнняются. В этом случае нужно, не выключая 
тормозов планетарного механнзма, остановнть 
трактор н вновь нх отрегулнровать. 

Еслн н после этого свободный ход рыча- 
гов управлення резко нзменяется, необходнмо 
снять тормозные ленты н более тіцательно нх 
выправнть. 

Еслн тормоза собраны н отрегулнрованы 


правнльно, то прн выключенных тормозах н 
снятых гусеннцах ведушне колеса можно про- 
вернуть в ту н другую сторону с уснлнем 50— 
70 кг, прнложенным на плече 1 м. Трактор 
с такнмн тормозамн останавлнвается на ров- 
ном участке прн одновременном выключеннн 
тормозов планетарного механнзма. 

МЕХАНМЗМ УПРАВЛЕННЯ ТРАКТОРОМ 

Механнзм управлення состонт нз снстем 
рычагов н тяг, прн помошн которых управля- 
ют механнзмамн снловой передачн нз кабнны 
трактора. 

Рычагн н педалн управлення расположены 
в переднем правом углу кабнны (по ходу 
трактора), протнв снденья тракторнста. 

Рычагамн 10 (см. рнс. 70) н 11 выключа- 
ют тормоза планетарного механнзма заднего 
моста, педалямн 12 н 14 затормажнвают ос- 
тановочные тормоза, рычагом 9 выключают 
главную муфту сцеплення н рычагом 12 вклю- 
чают муфту сцеплення УКМ. 

Для большего удобства рычагн снабжены 
пластмассовымн рукояткамн, а цедалн — спе- 
цнальнымн подушкамн. Кроме того, рычагн н 
педалн установлены на металлокерамнческнх 
втулках, в результате чего онн легко, без зае- 
дання, поворачнваются на свонх осях. 

На рнсунке 70 рычагн н педалн показаны 
в положеннн, прн котором тормоза планетар- 
ного механнзма заднего моста затянуты, оста- 
новочные оіпушены, главная муфта н муфта 
сцеплення УКМ включены, тормозок воднла 
УКМ расторможен н механнзм переключення 
передач коробкн передач заблокнрован. 

Рычагн 10 п 11 уі педалн 12 н 14 управле- 
ння установлены на валнках 5 н 6, которые 
плотно входят в отверстня двух лнтых чугун- 
ных кронштейнов 8 н 19 управлення, располо- 
женных под полом кабнны трактора. Кронш- 
тейны прнкреплены болтамн к кронштейнам 
опор механнзма управлення, укрепленным на 
верхней осн рамы. Концы валнков 5 н 6 не- 
подвнжно закреплены в отверстнях левого 
кронштейна 8 стопорнымн болтамн. 

На валнке 5 с правой стороны, рядом с 
кронштейном 19, установлен рычаг 9 главной 
муфты сцеплення, левее — рычаг 11 управле- 
ння правым тормозом планетарного механнз- 
ма н рядом с этнм рычагом — рычаг 10 управ- 
лення левым тормозом планетарного меха- 
ннзма. Рычаг 10 соедннен (с помоіцью свар- 
кн) через трубу с промежуточным рычагом, 
расположенным на левой стороне трактора. 

К рычагу 11 управлення правым тормозом 
планетарного механнзма н рычагу, соедннен- 
ным через трубу с рычагом 10 управлення ле- 
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вым тормозом планетарного механнзма, с по- 
моіцью внлок н пальцев прнсоедннены тягн 
44 н 4. Пальцы, установленные в внлкн, прн- 
варенные к другнм концам этнх тяг, входят в 
пазы средннх плеч тормозов планетарного ме- 
ханнзма заднего моста. Прн перемевденнн на- 
зад одного нз рычагов 10 нлн 11 управлення 
тягой этого рычага поворачнвается назад со- 
ответствуюшнй рычаг 47 тормоза планетарно- 
го механнзма, вследствне чего тормоз выклю- 
чается н трактор плавно поворачнвается впра- 
во шш влево. 

В переднем положеннн рычагн управлення 
постоянно прнжаты к упору 16 оттяжнымн 
пружннамн 31. Этн пружнны ушкамн одннх 
концов зацеплены за отверстня ннжннх плеч 
рычагов управлення, а другнмн — за отверс- 
тня планкн кронштейна ЗЗоттяжных пружнн, 
представляюшего собой фнгурно отштампо- 
ванную полосу, к концу которой прнварена 
планка с отверстнямн под ушкн пружнн. От- 
верстнямн, нмеюшнмнся в полосе, он установ- 
лен на валнкн 5 н 6 управлення между рыча- 
гамн 10 н 11 н педалямн. 

Упор 16 рычагов управлення представляет 
собой цнлнндрнческнй стержень, который шей- 
кой входнт в отверстне прнлнва правого крон- 
штейна управлення н неподвнжно закрепляет- 
ся в нем гайкой. Когда рьічагн управлення 
прнжаты к упору, между конЦамн пазов сред- 
ннх плеч рычагов тормозов планетарного ме- 
ханнзма н пальцамн тяг рычагов управлення 
образуются зазоры 6—8 мм, которые обеспе- 
чнвают свободный ход рычагов 10 н 11 управ- 
лення. 

На валнке педалей 6 установлены: справа, 
рядом с кронштейном 19, правая педаль 14 н 
левее, рядом с ней, — левая педаль 12, кото- 
рая соедннена (с помоіцью сваркн) черезтру- 
бу с промежуточным рычагом. 

К плечу правой педалн (обрашенному 
вннз) н промежуточному рычагу, соеднненно- 
му через трубу с левой педалью, прнсоеднне- 
ны тягн 3 н 43. Правая педаль тягой 43 непо- 
средственно соедннена с верхннм плечом ры- 
чага правого остановочного тормоза заднего 
моста, а левая педаль — через промежуточный 
рычаг, тягу 3, перекндной рычаг 2 н тягу 1 с 
верхннм плечом рычага левого остановочного 
тормоза. 

Перекндной рычаг 2 уотановлен на осн 
кронШтейна, нрнвернутого болтамн к крышке 
коробкн передач. 

Прн нажатнн на одну нз педалей до отка- 
за вперед ннжнее плечо правой педалн нлн 
промежуточного рычага левой педалн переме- 
стнтся назад. Также назад будет повернуто 
верхнее плечо рычага остановочного тормо- 


за, связанного с этой педалыо, в результате 
чего будут заторможены остановочный тор- 
моз н гусеннца стороны трактора, соответст- 
вуюшей выжатой педалн. Трактор круто по- 
вернется в сторону заторможенной гусенлцы. 
Нажнмать на педаль нужно после того, как 
рычаг управлення будет оттянут до отказа, 
т. е. тормоз планетарного механнзма полно- 
стью выключнтся. В протнвном случае про- 
нзойдет торможеіше двнжушегося под на- 
грузкой трактора, что может вызвать полом- 
ку деталей. 

Педалн вместе с тягамн н связаннымн с 
ннмн деталямн тормозных устройств остано- 
вочных тормозов возврашаются в нсходное 
положенне оттяжнымн пружннамн 7 н 21, ко- 
торые одннм концом зацеплены за ушКн ннж- 
ннх плеч правой педалн н промежуточного 
рычага левой педалн, а другнм — за Отштам- 
пованные нз лнстовой сталн кронштеййы, прн- 
крепленные к кронштейнам онор механнзма 
управлення. 

Чтобы затормознть трактор прн стоЯнке 
па уклоне, правую педаль после выключення 
главной муфты сцеплення фнкснруют в затор- 
моженном положеннн, зацепнв зуб педалн за 
зуб сектора 15. Тормоза пЛанетарноГо МеХа- 
ннзма в этом случае не выключают. 

Сектор 15 закреплен с помовдью вннта н 
гайкн на прнлнве правого кронштейна управ- 
лення 19. За конец, выступаюшнй над полом 
кабнны, он может быть прнподнят тракторн- 
стом для фнкснровання педалн. 

Прн расторможенных остановочных тор- 
мозах педалн должны занймать вертнкальное 
положенне. Положенне педалей регулнруют, 
нзменяя длнну тяг 3 й 43, навннчйванйем йлй 
свннчнваішем внлок. 

Ход педалей должен быть отрегулнрован 
так, чтобы остановочные тормоза полностью 
затягнвалнсь прн фйкснрованйй правой педа- 
лн в заторможенном состояннн на первомзу- 
бе Сектора 15. Левая педаль в заторможен- 
ном положеішн должна совпадать с правой, 

Велнчнну хода педалей регулнруют спе- 
цнальнымн гайкамн остановочных тормозов, 
расположеннымн в крайннх люках задней 
плоскостн корпуса коробкн передач н заднего 
моста. 

По мере нзноса накладок тормозных лент 
ход педалей увелнчнвается. После того как 
ослабнет затяжка нравого тормоза нрн фнк- 
снрованнн правой педалн сектором нлн соот- 
ветственно увелнчнтся ход левой педалн, тор- 
моза нужно регулнроватЬ. 

РыЧагом 9 одповременно с выключеннем 
главной муфты сцеплеішя выключается муф- 
та сцеплення увелнчнтеля крутяшего момента 
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(чтобы предотвратнть заклнннванне включен- 
ных шестерен коробкн), затормажнвается во- 
днло увелнчнтеля (чтобы остановнть первнч- 
ный вал коробкн н тем самым обеспечнть без- 
ударное включенне передач), выключается 
механнзм блокнровкн коробкн н прнводнтся 
в действне сервомеханнзм, облегчаюшнй 
включенне главной муфты сцеплення. Для 
этого ннжнее плечо рычага 9 соедннено тягой 
24 с рычагом 20 внлкн муфты выключення 
главной муфты сцеплення, тягой 29 с рыча- 
гом 27 сервомеханнзма, тягой 35 с рычагом 
выключення муфты сцеплення УКМ н тягой 
37 с рычажком 40 тормозка воднла УКМ. 

Конец тягн 35 плоской частью входнт в паз 
верхней головкн рычага 36, а продольным па- 
зом опнрается на палец, установленный в от- 
верстнях ушек верхней головкн этого рычага. 
В результате этого рычаг 36 может повора- 
чнваться незавнснмо от тягн 35, что необхо- 
днмо для выключення муфты УКМ рыча- 
гом 13. 

Прн перемевденнн рычага 9 главной муф- 
ты сцеплення вперед ннжнее его плечо пере- 
мешается назад. Прн этом тяга 24 поворачн- 
вает рычаг 20 внлкн муфты выключення глав- 
ной муфты сцеплення н муфта выключается, 
тяга 35 поворачнвает рычаг 36 н выключает- 
ся муфта сцеплення УКМ, тяга 37 поворачн- 
вает рычаг 40 тормозка воднла УКМ н водн- 
ло затормажнвается н одновременно переме- 
ш,ает назад тягу 39 блокнровкн коробкн 
передач,которая поворачнвает валнкн 45 бло- 
кнровкн в крайнее заднее положенне, соответ- 
ствуюшее разблокнрованному положенню ме- 
ханнзма переключення передач. 

Тяга блокнровкн состонт нз двух цнлнн- 
дрнческнх тяг, соеднненных между собой резь- 
бовой муфтой 32 н штампованной нз лнстовой 
сталн скобы 39. Передннм концом эту скобу 
устанавлнвают на палец внлкн тягн 37, адву- 
мя отверстнямн в ее отогнутых под прямым 
углом участках — на переднюю тягу 39. Ско- 
ба постоянно прнжнмается пружнной 41 к 
головке передней тягн. Задннй конец этой 
пружнны упнрается через шайбу в шплннт, ус- 
тановленный в отверстне тягн. Тяга 37 пере- 
меіцается больше, чем это необходнмо для 
открытня блокнровкн. Когда выступаюшнй. 
палец заднего валнка блокнровкн коробкн пе- 
редач коснется плошадкн колонкн крышкн, 
пронзойдет дополннтельное сжатне пружнны 
41 тягн блокнровкн н нзлншкн хода тягн 37 
будут компенснрованы, а палец валнка блокн- 
ровкн будет через пружнну 41 прнжат к пло- 
іцадке. Такая упругая конструкцня тягн пре- 
дохраняет механнзм блокнровкн от поломок 
прн заеданнн. 


Рычажок 40 тормозка воднла УКМ пово- 
рачнвается под действнем пружнны 42. В го- 
ловке этого рычажка сделан паз, за передннй 
конец которого рычажок удержнвается в рас- 
торможенном положеннн пальцем, установ- 
ленным в внлку тягн 37. Прн перемеш,еннн тя- 
гн 37 назад рычажок 40 поворачнвается так- 
же назад, постоянно следуя за пальцем тягн 
до тех пор, пока колодка тормозка воднла 
УКМ не будет прнжата к опорному днскуего 
муфты сцеплення н не затормознтся воднло. 
В результате дальненшего двнження тягн 37 
между пальцем этой тягн н передннм концом 
паза рычажка 40 возннкает зазор Р (рнс. 72,6), 
необходнмый для беспрепятственного дейст- 
вня пружнны 42 (рнс. 70) н для компенсацнн 
нзноса накладкн колодкн тормозка, в процес- 
се которого возрастает угол отклонення ры- 
чажка 40 назад. Между задней стороной паза 
рычажка 40 н пальцем тягн 37 после выклю- 
чення главной муфты сцеплення также обра- 
зуется небольшой зазор. Этот зазор необхо- 
днм для обеспечнваішя полного хода рычага 
выключення муфты сцеплення, а вместе с тем 
н полного выключення главной муфты сцеп- 
лення н муфты сцеплення УКМ. 

Прннцнп работы сервомехаішзма основан 
на взанмодействнн нажнмных пружнн глав- 
ной муфты сцеплення н муфты сцеплення 
УКМ с пружнной 23 сервомеханнзма: прн пе- 
ремешеннн рычага 9, когда выключают муф- 
ты н пронсходнт дополннтельное сжатне нх 
нажнмных пружнн, прнходнтся преодолевать 
только разность уснлнй нажнмных пружнн 
муфт н пружнны сервомеханнзма, в результа- 
те чего облегчается управленне муфтамн сцеп- 
лення. Кроме того, с помошью сервомеханнз- 
ма рычаг 9 главной муфты сцеплення фнксн- 
руется во включенном н выключенном поло- 
женнях. 

Основнымн деталямн сервомеханнзма яв- 
ляются двуплечнй рычаг 27, пружнна 23 н тя- 
га 29. 

Двуплечнй рычаг 27 установлен на осн 26 
кронштейна 25, прнкрепленного тремя болта- 
мн к внутренней стороне правого лонжерона 
рамы. К головке длннного плеча этого рычага 
прнсоедннено с помоіцью пальца ушко пружн- 
ны 23 сервомеханнзма, другое ее ушко через 
регулнровочный вннт 46 н верхнюю внлку сое- 
дннено с ушком, прнваренным к верхней осн 
рамы. Ушкн закреплены на пружнне 15. Регу- 
лнровочньій вннт 46 ввернут в резьбовое от- 
верстне, расположенное в центре верхнего 
ушка пружнны 23. Для завннчнвання этого 
вннта в средней его частн нМеется шестнгран- 
ный выступ. Головкой регулнровочный вннт 
входнт в отверстне верхней внлкн н закрепля- 
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Рнс. 71. Механнзм управленпя главной муфтой сцеплення н сервомеха- 
ннзм: 

/ —тяга сервомеханнзма; 2 — регулнровочная муфта; 3 — тяга главной муфты сцеп« 
лення- 4 — рычаг управлення главной муфтой сцеплення; 5 —пружнна сервомеханнзма, 
6 _ регулнровочный вннт пружнны сервомеханнзма; 7 - корпус подшншшка; 8 — муф- 
та выключення; 9 — рычаг тормозка кардана; 10 — рычаг главной муфты сцеплення, 
упор рычага сервомеханнзма; 12 — двуплечнй рычаг сервомехаішзма; 13 — упор 
пружнн. 



ется в ней с помоіцью двух полуцнлнндрнче- 
скнх разьемных сухарнков, которые, буду- 
чн вставленнымн в отверстне верхней внлкн, 
по форме образуют буртовую втулку, удержн- 
ваювдую регулнровочный вннт 46. Этнм внн- 
том натягнвают пружнну 23 до тех пор, пока 
не будет достнгнута необходнмая нагрузка. 

К короткому плечу двуплечего рычага 27 
прнкреплена тяга 29, которой он соедннен с 
рычагом 9 главной муфты сцеплення. 


Прн выключеннн главной муфты сцепле- 
ння одновременно с поворотом рычага 9 впе- 
ред через тягу 29 поворачнвается назад дву- 
плечнй рычаг 27 сервомеханнзма. 

В начальный момент поворота двуплечего 
рычага 12 (рнс. 71) н до совпадення осн пру- 
жнны 5 сервомеханнзма с осью поворота это- 
го рычага (мертвое положенне) пружнна бу- 
дет оказывать сопротнвленне повороту. Одна- 
ко уснлне, необходнмое для перемегцення ры- 
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Рнс. 72а. Механнзм управлення н блокнровкн 
УКМ: 

I — тяга еервомеханнама; 2 — тяга блокнровкн; 3 — тя- 
га главной муфты сцсплення; 4 — рычаг управлення 
главной муфты сцеплення; 5 — рычаг управлення муф- 
той УКМ; 6 — зуб; 7—педаль рычага управлення УКМ; 
8 — тяга муфты сцеплення УКМ; 9 — оттяжная пру- 
жнна; 10 — двуплечнЙ рычаг УКМ; 11 — рычаг отводкн 
УКМ; 12 — стакан переднего подшнпннка ведуіцего 
вала УКМ; 13 — подшнпннк отводкн УКМ; 14 — на** 
жнмной днск. 



чага 4, будет невелнко, так как отводкн муфт 
сцеплення в это время совершают свободный 
ход. По мере прнблнження к «мертвому» по- 
ложенню сокрашается плечо действня снлы 
пружнны сервомеханнзма н сопротнвленне по- 
вороту рычага 12 уменьшается. 

После перехода рычагом 12 «мертвого» по- 
ложення уснлне пружнны 5, передаваемое че- 
рез рычаг 12 н тягу 1 рычагу 4, способствует 
повороту рычага 4 вперед, в то время как 
уснлня нажнмных пружнн главной муфты 


сцеплення н муфты сцеплення УКМ, переда- 
ваемые этому рычагу через тягн 3 (рнс. 72, а) 
н 2, препятствуют его повороту. По мере по- 
ворота рычага 12 (рнс. 71) нз «мертвого» 
положення назад увелнчнвается плечо дейст- 
вня снлы пружнны 5. Вследствне этого возра- 
стает уснлне поворота рычага 4 вперед, нопрн 
этом в результате дополннтельного сжатня на- 
жнмных пружнн муфт сцеплення возрастает н 
сопротнвленне его повороту. Разность этнх 
уснлнй преоделевается тракторнстом. 


121 



К концу выключення муфт сцеплення 
двуплечнй рычаг 12 повернется настолько, что 
уснлне пружнны 5 сервомеханнзма окажется 
достаточным для удержання рычага 4 в пе- 
реднем положеннн, а главной муфты сцепле- 
ння н муфты сцеплення УКМ—в выключен- 
ном положеннн. 

УКМ можно включать незавнснмо от меха- 
ннзма включення главной муфты сцеплення 
рычагом 13 (рнс. 70). Этот рычаг установлен 
на осн, укрепленной стопорным болтом в от- 
верстнн правого кронштейна управлення. 
Ннжнее плечо рычага 13 тягой 34 соедннено с 
ннжннм плечом рычага 36 включення УКМ. 
Прн перемешеннн рычага 13 назад ннжнее его 
плечо перемеіцается вперед, тяга 34 повора- 
чнвает рычаг 36, муфта сцеплення УКМ вы- 
ключается н выключается УКМ. Прн этом 
палец верхней головкн рычага 36 свободно 
перемеодается по пазу тягн 35. 

В тяге 34 также нмеется паз, который обес- 
печнвает включенне УКМ рычагом 9 главной 
муфты сцеплення незавнснмо от рычага 13 
муфты сцеплсння УКМ. 

Прн включенной муфте сцеплення УКМ 
между пальцамн рычага 36 н концамн пазов 
тягн 35 с передней стороны н тягн 34 с задней 
образуются зазоры, позволяюшне пружнне 33 
постоянно удержнвать рычаг 36 в положеннн, 
прн котором отводка муфты сцеплення УКМ 
макснмально удалена от нажнмных рычажков 
н прнжата к стакану 12 (см. рнс. 72, а) перед- 
него подшнпннка ведуодего вала УКМ. Прн 
отсутствнн зазоров рычаг 10 будет удержн- 
ваться тягамн 8 н 2, в результате чего умень- 
шается ход отводкн муфты сцеплення УКМ н 
выключенне этой муфты будет неполным. Кро- 
ме того, зазор между пальцем рычага 10 муф- 
ты УКМ н концом паза тягн 2 необходнм для 
того, чтобы включенне главной муфты сцепле- 
ння пронсходнло несколько позже муфты 
сцеплення УКМ, что увелнчнвает срок службы 
последней. 

Рычаг 13 (рнс. 70) муфты сцеплення УКМ 
в крайннх переднем н заднем положеннях, со- 
ответствуювднх выключенному нлн полностью 
включенному УКМ, фнкснруется педалыо 17. 
Эта педаль свободно установлена на втулке, 
которая, в свою очередь, надета на конец упо- 
ра 16 рычагов управлення н неподвнжно затя- 
нута гайкой, навернутой на конец упора. К ры- 
чагу 13 двумя заклепкамн прнклепан зуб, а 
педаль 17 нмеет два ступенчато расположен- 
ных выступа, в которые упнрается зуб рычага 
13 в крайннх положеннях. Пружнной 18 зуб 
рычага 13 прнжнмается к одному нз выступов 
педалн 17 в завнснмостн от того, в каком 
положеннн находнтся рычаг 13, а педаль 


поджнмается к ннжней частн зуба этого ры- 
чага. 

Такнм образом, рычаг 13 в крайнем зад- 
нем положеннн автоматнческн фнкснруется 
задпнм выступом педалн 17. После нажатня 
на педаль 17 рычаг 13 может быть вновь пе- 
ремешен вперед. 

Валнкн управлення н ось рычага муфты 
сцеплення УКМ смазывают через масленкн 22, 
а ось рычага сервомеханнзма — через маслен- 
ку 28. 

РЕГУЛМРОВКА МЕХАНМЗМА УПРАВЛЕННЯ 

Преждевременный выход нз строя механнз- 
мов снловой передачн может пронзойтн в ре- 
зультате неправнльной регулнровкн механнзма 
управлення. 

Перед регулнровкой необходнмо предварн- 
тельно убеднться в том, правнльно лн отрегу- 
лнрованы механнзмы снловой передачн, н, ес- 
лн нужно, отрегулнровать нх. 

Регулнровка механнзма управлення тормо- 
зов планетарного механнзма заднего моста 
заключается в установленнн свободного хода 
рычагов управлення в пределах 60—80 мм 
путем нзменення длнны тяг 4 (рнс. 70) н 44 
после того, как будут отрегулнрованы тор- 
моза. 

Длнну тягн 44 нзменяют вравденнем резьбо- 
вой муфты 32, а тягн 4 — навннчнваннем нлн 
свннчнваннем внлкн переднего конца этой тягн. 

Механнзм управлення остановочнымн тор- 
мозамн заднего моста регулнруют, нзменяя 
длнну тяг 3 н 43 так, чтобы педалн 12 н 14 
управлення остановочнымн тормозамн занн- 
малн вертнкальное положенне прн полностью 
отпушенных остановочных тормозах заднего 
моста. 

Перед нзмененнем длнны тяг 3 н 43 необхо- 
днмо несколько отцустнть регулнровочные гай- 
кн остановочных тормозов, а тягн рукой по- 
дать назад с тем, чтобы пальцы 42 (рнс. 65, б) 
н 43 двуплечнх рычагов 34 коснулнсь дна впа- 
днн тормозных кронштейнов. Длнну тяг 3 
(рнс. 70) н 43 регулнруют, навннчнвая внлкн 
на переднне концы этнх тяг нлн свннчнвая нх. 
После того как обе педалн будут установлены 
вертнкально, навннчнваннем регулнровочной 
гайкн правого остановочного тормоза уста- 
навлнвают ход правой педалн так, чтобы прн 
полностыо затянутом правом остановочном 
тормозе зуб педалн фнкснровался в первой 
впаднне сектора 15. Регулнровочной гайкой 
левого остановочного тормоза устанавлнвают 
ход левой педалн так, чтобы прн затянутом 
тормозе она совпадала с правой. 

Механнзм управлення главной муфтой 
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сцеплення, муфтой сцеплення УКМ, блокнров- 
кой этнх муфт, тормозом воднла УКМ, серво- 
мехаішзмом н блокпровкой механнзма пере- 
ключення передач регулпруют нзмененпем 
длнны тяг управлення этнмн механнзмамн. 

Длнну тяг, связанных с рычагом 9 главной 
муфты сцеплення, устанавлнвают так, чтобы в 
момент, когда главная муфта сцеплення пол- 
ностыо выключнтся, выключалась н муфта 
сцеплення УКМ, затормознлось воднло УКМ 
н полностью открылась блокнровка мехаішзма 
переключення коробкн передач. 

Регулнруют этн тягн в следуювдем порядке. 

1. Проверяют н, еслн нужно, регулнруют 
главную муфту сцеплення н муфту сцеплення 
УКМ. 

Для главной муфты сцеплення зазор меж- 
ду концом каждого отжнмного рычага торцом 
втулкн муфты выключення должен быть ра- 
вен 3±0,5 мм. Для муфты сцеплеішя УКМ за- 
зор между подшнпннком отводкн н нажнмны- 
мн рычажкамн 4±0,3 мм. Прн этом разннца 
зазора для отдельных рычажков одной муфты 
не должна превышать 0,3 мм (рнс. 71 н 
72, а). 

2. Устанавлнвают такой ход муфты 8 
(рнс. 71) выключення, чтобы главная муфта 
сцеплення полностью выключалась. 

Для этого устанавлнвают рычаг 10 муф- 
ты выключення главной муфты сцеплення 
назад на 40 ±5° от вертнкального положення. 
Прн этом муфта 8 выключення должна занн- 
мать крайнее заднее положенне, т. е. быть прн- 
жатой к корпусу 7 заднего подшнпннка вала 
главной муфты сцеплення. Не нзменяя поло- 
женне рычага 10, регулнруют враш,еішем резь- 
бовой муфты 2 длнну тягн 3 так, чтобы верх- 
нее плечо рычага 4 было отклонено назад на 
30—40°, а прн перемеіценші этого рычага впе- 
ред, до сопрнкосновення с упором, муфта 8 
выключенпя переместнлась вперед на 22 + 
+ 4 мм. Прн недостаточном ходе муфты вы- 
ключення тягу 3 следует укоротнть. 

3. Регулнруют длнну тягн 1 сервомеханнз- 
ма так, чтобы прн отведенном в крайнее зад- 
нее положенне рычаге 4, когда муфта 8 вы- 
ключення главной муфты сцеплення будет 
прнжата к корпусу 7 подшнпннка, двуплечнй 
рачаг 12 не доходнл до упора 11 на 1—2 мм 
(зазор Б на рнсунке 71). После чего натягнва- 
ют пружнну 5 сервомеханнзма регулнровоч- 
ным вннтом 6 так, чтобы рычаг 4 фнкснровал- 
ся в переднем н заднем положеннях. 

4. Регулнруют тормозок карданной переда- 
чн, как указано в разделе «Карданная пере- 
дача». 

5. Устанавлнвают ход нажнмного днска 14 
(см. рнс. 72, а ) муфты сцеплення УКМ, чтобы 


эта муфта выключалась полностыо. Для этого 
устанавлнвают рычаг в переднее положеіше, а 
двуплечнй рычаг 10 так, чтобы его верхнее 
плечо было наклонено вперед на 8±7°. Прн 
этом отводка муфты сцеплення УКМ должна 
быть отведена вперед до отказа (прнжата к 
стакану 12 подшншшка). Регулнруют длнну 
тягн 8 так, чтобы прн выключенной муфте 
сцеплення УКМ суммарный зазор между ее 
днскамн, замеренный вдупом через верхннй 
люк корпуса УКМ, был равен 1,8—2 мм, апрн 
включенной муфте между пальцем ннжнего 
конца рычага 10 н задней стороной паза тя- 
гн 8 зазор был не менее 1 мм. 

6. Регулнруют длнну тягн 2 блокнровкн 
УКМ так, чтобы главная муфта сцеплення н 
муфта сцеплення УКМ выключалнсь одновре- 
менно. Для этого, поставнв рычаг 5 в крайнее 
заднее положенне, а рычаг 4 в крайнее перед- 
нее положенне, т. е. полностью выключнв 
главную муфту сцеплення п муфту сцеплення 
УКМ, регулнруют длнну тягп 2 так, чтобы па- 
лец верхнего плеча рычага 10 касался без за- 
зора передней стороны паза этой тягн. 

Суммарный зазор между днскамн муфты 
сцеплення УКМ после выключення ее рыча- 
гом 4 главной муфты сцеплення должен быть 
также равен 1,5—2 мм. Прн меньшем зазоре не- 
обходнмо несколько удлнннть тягу 2. После 
включення главной муфты сцеплення меж- 
ду передннм концом паза тягн 2 н пальцем 
рычага 10 должен быть зазор не менее 
7 мм. 

1. Регулнруют тормозок воднла УКМ. Для 
этого выключают главную муфту сцеплення н 
регулнруют длнну тягн 2 (рнс. 72, б) так, что- 
бы выступ П ее внлкн совпадал с выступом ры- 
чажка 7 тормозка воднла. Прн этом зазор ме- 
жду пальцем внлкн н концом паза рычажка 
с передней стороны должен быть значнтельно 
больше зазора с задней стороны паза. Велнчн- 
на зазора с задней стороны паза должна быть 
1 —1,5 мм. 

8. Врашеннем регулнровочной муфты нзме- 
няют длнну тягн 10 блокнровкн механнзма пе- 
реключення передач так, чтобы прн выключен- 
ной главной муфте сцеплення палец заднего 
валнка блокнровкн коробкн передач сопрнка- 
сался с обработанной плошадкой прнлнва ко- 
лонкн крышкн коробкн передач, а между ско- 
бой н головкой тяг блокнровкн образовывался 
зазор 3—4 мм. 

9. Окончательно отрегулнровать длнну пру- 
жнны 5 (рнс. 71) сервомеханнзма так, чтобы 
рычаг главной муфты сцеплення надежно фнк- 
снровался в крайннх переднем н заднем поло- 
женнях н перемешался под мнннмальным усн- 
лнем. 
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Рнс. 726. Механнзм управлення 
блокнровкой коробкн передач 
(главная муфта спеплення выклю- 
чена): 

І — тяга сервомеханнзма; 2 — тяга тор- 
мозка воднла УКМ; 3— тяга главноЯ 
муфты сценлення; 4 — рычаг управле- 
ння главной муфтой сцеплення; 5—тор- 
мозок воднла; 6 — внлка тягн тормозка 
воднла; 7 — рычаг тормозка воднла; 
3 —палец; 9 — валнкн блокнровкн; 
10 — тяга. 



10. После выполнення нзложенных опера- 
цнй контрят тягн управлення, а нх открытые 
резьбовые частн смазывают смазкой УС. 

Длнну всех тяг регулнруют, навннчнвая на 
резьбовые концы соеднннтельные внлкн. Еслн 
механнзм управлення отрегулнрован правнль- 
но, то прн выключеннн главной муфты сцеп- 
лення, когда рычаг перемевдают нз заднего по- 
ложення в переднее, муфта включення должна 
переместнться вперед на велнчнну 22 + 4 мм, 
одновременно с этнм должны выключнться 
муфта сцеплення УКМ н образоваться суммар- 
ный зазор между днскамн этой муфты 1,5— 
2 мм, затормознться воднло УКМ н тормозок 
карданной передачн. 

Прн этом между пальцем внлкн тягн 2 
(рнс. 72, б) тормозка воднла УКМ н концамн 
пазов рыча»а 7 должен получнться зазор, 
упор 13 (рнс. 71) пружнны тормозка кардана 
переместнтся от бурта рычага 9 на 4—5 мм, а 
выступаюіцая головка пальца заднего валнка 
блокнровкн коснется пловдадкн прнлнва ко- 
лонкн крышкн коробкн передач. 

Во нзбежанне пробуксовкн тормозков прн 
включенной главной муфте сцеплення нельзя 
допускать, чтобы палец внлкн касался перед- 
ней стороны паза рычажка 7 (рнс. 72, б) н нс- 


чез зазор между упором 13 (рнс. 71) пружнны 
н буртом рычага включення тормозка кар- 
дана. 


КОНЕЧНЫЕ ПЕРЕДАЧН 

Конечные передачн предназначены для пе- 
редачн вравдення от заднего моста к ведушнм 
колесам трактора н значнтельного повышення 
гіередаваемого кутяшего момента. 

На тракторе установлены две конечные пе- 
редачн — справа н слева заднего моста. Пра- 
вая н левая конечные передачн нмеют однна- 
ковое устройство. Отлнчаются онн лншь фор- 
мой корпусов н ннжннх крышек, прнчем пра- 
вый корпус н правая крышка являются зер- 
кальным нзображеннем левых. 

Поннженне чнсла оборотов, а следователь- 
но, н повышенне крутяіцего момента в конеч- 
ных передачах осувдествляется парой цнлннд- 
рнческнх прямозубых шестерен: малой, веду- 
вдей 11 (рнс. 73) н большой, ведомой 17. Ше- 
стернн заключены в лнтой чугунный корпус 10, 
который фланцем прнкреплен к боковой стен- 
ке корпуса заднего моста, К корпусу 10, вы- 
полненному открытым для монтажа ведомой 
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шестернн сннзу, прнкреплена болтамн отлнтая 
пз сталн ннжняя крышка 31. Эта крышка не 
только закрывает корпус, но н воспрннпмает 
удары камней, увлекаемых гусеннцей. Прплп- 
тым к этой крышке ребрам, расположенным 
наклонно на наружной новерхностн, задержн- 
ваются камнн н зашнвдается чугунный корпус 
конечной передачн. 

В двух парах цнлпндрнческпх расточек 
корпуса 10 смонтнрованы шестернн конечной 
передачн. Ведушая шестерня 11 установлена 
на двух ролнковых подшнпннках 9 н 14 , внут- 
реннне обоймы которых напрессованы на шей- 
кн шестернн, а наружные запрессованы в рас- 
точкн корпуса. 

Внутренняя обойма подшнпннка 9 вместе 
с прнставным кольцом закреплена на шейке 
ведушей шестернн гайкой 8, навернутой на 
резьбовой конец этой шестернн н законтрен- 
ной замковой шайбой. Осевое перемешенпе на- 
ружной обоймы подшнпннка 9 ограннчнвается 
торцамн буртов корпуса н центрнруюшего по- 
яска стальной крышкн 7, прнкрепленной к 
корпусу 10 четырьмя болтамн. Прнставным 
кольцом н буртамн обойм подшнпннка 9 огра- 
ннчнвается осевое перемешенне ведушей ше- 
стернн 11. 

Осевое перемешенне внутренней обоймы 
подшнпннка 14 в одну сторону ограннчено 
буртом ведушей шестернн, а в другую — сту- 
пнцей шкнва остановочного тормоза, установ- 
ленного на шлнцевой конец этой шестернн н 
зафнкснрованного на нем с помоіцью двух 
планок. Каждая планка одннм концом, нмею- 
шнм полукруглую форму, входпт в кольцевой 
паз ведушей шестернн, а другнм — прнкрепле- 
на болтом к бобышке, прнлнтой к ободу 
шкпва. 

На заточку шлнцевого конца ведушей 
шестернн плотно надето резнновое кольцо, ко- 
торое входнт в выточку ступнцы шкнва. Это 
кольцо предотврашает проннкновенне масла, 
залнваемого в конечную передачу, через зазо- 
ры между шлнцамн в сухне отсекн тормозов 
заднего моста. 

Наружная обойма подшнпннка 14 зафнк- 
снрована торцом бурта корпуса 10 конечной 
передачн ц торцом расточкн корпуса 15 уп- 
лотненпя. Этот корпус внутренней расточкой 
сцентрнрован по наружной обойме подшнпнн- 
ка 14 я прнкреплен болтамн к корпусу 10 ко- 
нечной передачн. Наружная поверхность кор- 
пуса 15 уплотнення точно обработана, она 
плотно входнт в расточку боковой стенкн кор- 
пуса заднего моста, в результате чего ведушая 
шестерня конечной передачн сцентрнрована с 
осью заднего моста, а конечная передача на- 
дежно соедннена с задннм мостом. 


В меныпую расточку корпуса уплотнення 
запрессован сальннк 16, манжетой которого 
плотно охватывается наружная поверхность 
ступнцы шкнва остановочного тормоза. Саль- 
ннк не дает проннкать маслу нз конечной пе- 
редачн в сухой отсек заднего моста. 

Маслозадержнваюшей шайбой, установлен- 
ной в расточку корпуса 15 уплотнення, рядом 
с подшнпннком 14 н каналамн, расположен- 
нымн в ннжней частн корпуса уплотнення н 
корпуса конечной передачн, разгружается 
сальннк 16 от нзлншнего колнчества масла н 
нзбыточного давлення. 

Ведушая шестерня 11 внутрн нмеет шлнцы, 
которымн она соедннена с валом заднего мо- 
ста, прнводяіцнм ее во враіценне прн работе 
трактора. 

Для предотвраіцення проннкновення масла 
в сухне отсекн заднего моста через зазоры ме- 
жду шлнцамн ведушей шестернн к торцу вала 
заднего моста прй помоіцн стальной шайбы 
прнкреплена резнновая прокладка, которая, 
будучн стянута по торцам болтом, увелнчн- 
вается по наружному днаметру н плотно прн- 
легает к внутренней расточке ведушей ше- 
стернн. 

Ведомая шестерня 17 с целью экономйй 
высококачественного металла выполнена сбор- 
ной. На цнлнндрйческом поясе ступнцы за- 
креплен прн помошн восьмн прнзонных болтов 
венец ведомой шестернн. 

Ступнцу ведомой шестернн устанавлнвают 
шлнцевым отверстнем на коннческне шлнцы 
вала 3 ведушего колеса. 

Вал ведушего колеса установлен в расточ- 
ках корпуса на подшнпннках 5 н 18. 

Подшйпнйк 5 ролнковый, его внутренняя 
обойма напрессована на шейку вала 3 веду- 
шего колеса до упора в торец н зафнкснрова- 
на стопорным кольцом, установленным в коль- 
цевую канавку на шейке вала. Наружная 
обойма подшнпннка запрессована в рас- 
точку корпуса конечной передачн. Осе- 
вое перемешенне этой обоймы ограннчено с 
внешней стороны торцом центрнруюшего бур- 
та корпуса 4 уплотнення вала ведушего коле- 
са, а с внутренней — стопорным кольцом, 
вставленным в кольцевую канавку расточкн 
корпуса. 

Корпус 4 уплотнення прнкреплен к корпусу 
конечной передачн болтамн. Внутрь этого кор- 
пуса установлено торцевое металлнческое 
уплотненне, предохраняюшее конечную пере- 
дачу от попадання в нее пылн влагн н пред- 
отврашаюшее вытеканне масла наружу. 
Уплотненне состонт нз резннового чехла, пру- 
жнны н двух стальных уплотннтельных колец. 
Одйо кольцо запрессовано в корпус уплотне- 
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ння, другое — подвнжное надето на шейку ва- 
ла 3. Благодаря лыскам, расположенным 
с обенх сторон этой шейкн, оно врашается 
вместе с валом. Неподвнжное кольцо уплот- 
нено резнновым кольцом. Резнновый чехол 
торцамн плотно прнжнмается пружнной к тор- 
цу фланца вала 3 я к торцу подвнжного коль- 
ца уплотнення, которое, в свою очередь, этой 
же пружнной постоянно прнжнмается к непод- 


внжному кольцу, что предохраняет конечную 
передачу от проннкновення в нее грязн н пы- 
лн, а также от вытекання масла. 

От попадання крупных частнц внутрь кор- 
пуса 4 уплотненне зашнвдепо штампованным 
кожухом /, прнваренным к флапцу вала 
ведушего колеса, н зашнтным козырьком, 
прнкрепленным к флапцу корпуса уплотне- 
ння. 
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На наружную поверхность фланца вала 3 
установлено н прнкреплено к фланцу шестью 
болтамн ведушее колесо 6. Этнм колесом пере- 
дается двнженне от ведомого вала коііечной 
передачн гусеннце. 

Подшнпннк 18, на который опнрается дру- 
гой конец вала 3, шарнковый. Этот подшнп- 
ннк, кроме раднальных нагрузок, воспрнннма- 
ет также осевые нагрузкн, возннкаюшне на ва- 
лу ведушего колеса прн работе трактора. 

Внутренняя обойма подшнгіннка 18 напрес- 
сована на шейку вала 3 до упора в торец сту- 
пнцы ведомой шестернн 17 н неподвнжно за- 
креплена на этой шейке через шайбу тремя 
болтамн 20. 

Болтамн 20 также затянута на коннческнх 
шлнцах вала 3 ступнца ведомой шестер- 
нн 17. 


Наружная обойма подшнпннка 18 запрес- 
сована в стальной стакан 26, установленный в 
расточку корпуса конечной передачн, н зажа- 
та между торцамн бурта стакана 26 н внут- 
ренней выточкн опоры 19 болтамн, которымн 
опора н стакан крепятся к корпусу конечной 
передачн. 

Между фланцамн стакана 26 н опоры 19 
нмеется зазор для обеспечення неподвнжного 
закреплення обоймы подшнпннка. 

Внутренней выточкой опора 19 плотно на- 
сажена на наружную обойму подшнпннка 18, 
в результате чего она надежно соеднняется с 
конечной передачей. 

Для уплотнення поверхностей сопряження 
стакана 26 н подшнпннка 18 на наружную по- 
верхность подшнпннка в фаску стакана уста- 
новлено резнновое кольцо. 



Рнс. 73. Конечная передача: 

а — разрез по валам; б — внд сбоку; 1 —- зашдтный кожух; 2 — болт креплення ведуідего колеса; 3 —вал ведушего колеса; 4—кор- 
пус уплотнення ведуіцего вала; 5 —ролнковый подшнпннк наружного конца ведомого вала; 6 — ведуіцее колесо; 7 — крышка;' 
8 — гайка; 9 — ролнковый подшнпннк наружного конца ведушей шестернн; 70 — корпус конечной передачн; 11 —ведуіцая шестерня; 
12 ~ предохраннтельная накладка; 13 — болт; 14 — ролнковый лодшнпннк ведушей шестернн; 15 — корпус уплотнення; /5—каркас- 
ный резнновый сальннк; 17 — недомая шестерня; 18 — шарнковый подшнпннк вала ведуіцего колеса; 19 — опора; 20 — болт крепле- 
ння шарнкового подшнпннка вала ведушего колеса; 21 — болт креплення бугеля на опоре; 22 — болт креплення бугеля; 23 — бугель 
конечной передачн; 24 — регулнроночные прскладкн; 25— цнлнндрнческнй штнфт; 26 — стакан подшнпннка; 27 — болт креплення кор* 
пуса конечной передачн; 28 — крышка залнвной горловнны; 29 — пробка контрольного отверстня; 30 — пробка маслослнвного отвер- 

стня; 31 — нкжняя крышка. 
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На цнлнндрнческнй конец опоры 19 поса- 
жен бугель 23. Прн помовдн этого бугеля, че- 
тырех болтов 22 н двух цнлнндрнческнх штнф- 
тов 25 опора 19 прнкреплена к корпусу зад- 
него моста. 

Бугель 23 нмеет сквозной продольный про- 
рез, прн помошн которого прн затягнваннн 
болтов 22 шейка опоры 19 неподвнжно зажн- 
мается в расточке бугеля. Дополннтельно бу- 
гель 23 закреплен на опоре 19 болтамн 21, ко- 
торые контрят проволокой. Болты 22 контрят 
попарно отгнбнымн пластннамн. 

Для выпрессовкн штнфтов 25 на нх резь- 
бовые головкн установлены гайкн. 

Такнм образом, фланец корпуса каждой 
конечной передачн прнкреплен двенадцатью 
болтамн к боковой стенке заднего моста, а бу- 
гелем 23 — к задней стенке заднего моста. 

Чтобы прн установке конечной передачн в 
ее корпусе не возннклн монтажные напряже- 
ння, необходнмо перед окончательной затяж- 
кой крепежных болтов убеднться, плотно лн 
прнлегают плоскостн фланца конечной переда- 
чн н бугеля к плоскостям заднего моста. 

Прн сборке между опорнымн плоскостямн 
бугелей 23 н задней плоскостью корпуса зад- 
него моста по длнне бугеля могут образовать- 
ся клннообразные зазоры; бугель будет ка- 
саться плоскостн заднего моста кромкамн 
опорных поверхностей одной нз сторон. Еслн 
макснмальная велнчнна зазора больше 0,1 мм, 
под крепежпые болты устанавлнвают металлн- 
ческне регулнровочные прокладкн 24. Сверху 
конечных передач прнкреплена стальная на- 
кладка 12, предохраняюіцая корпус конечной 
передачн от протнрання гусеннчной цепью. 

Собранные с задннм мостом конечные пе- 
редачн средннмн шейкамн опор 19 устанавлп- 
вают в расточкн бугелей задннх кронштейнов 
рамы трактора н неподвнжно закрепляют в 
этнх бугелях после закреплення соеднннтель- 
ных кронштейнов. 

Такнм образом, уснлне, развнваемое веду- 
шнмн колесамн прн работе трактора, через 
валы 3 н опоры 19 передается на раму тракто- 
ра, связанную с прнцепным оруднем. 

Деталн конечной передачн смазываются 
разбрызгнваннем масла, находяшегося в его 
корпусе. Масла в конечные передачн залнва- 
ют через отверстня в нх корпусах, закрывае- 
мые крышкамн 28. 

Уровень масла проверяют с помоіцью конт- 
рольного отверстня, расположенного на боко- 
вой стенке крышкн 31, обрашенной внутрь 
трактора. Это отверстне закрывают пробкон 
29. Прн появленнн масла нз него необходнмо 


прекратнть залнвку. Масло слнвают через от- 
верстне в ннжней частн боковой стенкн крыш- 
кн 31, закрываемое пробкой 30. В этой пробке 
для улавлнвання металлнческнх частнц н про- 
дуктов нзноса нмеется подковообразный маг- 
ннт. 

УХОД ЗА КОНЕЧНЫММ ПЕРЕДАЧАМН 

Уход за конечнымн передачамн заключает- 
ся в соблюденнн правнл смазкн, своевремен- 
ном выявленнн н устраненнн течн масла н пе- 
рноднческой подтяжке крепленнй. 

Конечную передачу следует устанавлнвать 
в следуюшем порядке. 

1. Провернть, легко лн проворачнваются 
шестернн от рукн. Проворачнванне должно 
быть плавным, без заедання. 

2. Затянуть болты 21, крепяшне бугель 23 
на опоре 19 так, чтобы он туго проворачнвал- 
ся. Зазор по торцам бугеля не допускается. 

3. Установнть конечную передачу на зад- 
ннй мост н предварнтельно закрепнть фланец 
корпуса конечной передачн. Прн этом прнва- 
лочная плоскость бугеля 23 должна плотно 
прнлегать к плоскостн заднего моста. Допу- 
скается клннообразный зазор по шнрнне буге- 
ля не более 0,1 мм. 

Еслн клннообразный зазор между прнва- 
лочной плоскостью бугеля н плоскостью кор- 
пуса заднего моста превышает 0,1 мм, необхо- 
днмо под крепежные болты установнть набор 
регулнровочных прокладок, предварнтельно 
определнв велнчнну этого зазора шупом. 

4. После окончательной затяжкн болтов, 
крепяшнх фланец корпуса конечной передачн, 
окончательно затянуть болты 21 креплення 
бугеля на опоре н болты 22, крепяшне бугель 
23 к корпусу заднего моста. 

5. Рассверлнть н развернуть отверстня бу- 
геля 23 н корпуса заднего моста под размер, 
соответствуюшнй ремонтному размеру штнф- 
тов, н запрессовать штнфты. 

Затягнвать болты креплення конечной пе- 
редачн к корпусу заднего моста н болты 21 н 
22 бугеля необходнмо ключом длнной 500 мм. 
Уснлне затяжкн должно быть 30—35 кГ. 

Перед залнвкой свежего масла конечные 
передачн промывают днзельным топлнвом, за- 
полннв нх корпуса до верхнего уровня н по- 
езднв на тракторе без нагрузкн 3—5 лшн. 
После этого топлнво слнвают, стремясь как 
можно меньше его оставнть в корпусах. Анало- 
гнчно перед залнвкой свежего масла промыва- 
ют н другне корпуса агрегатов снловой пере- 
дачц. 
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РАЛЛА Н ХОДОВАЯ ЧАСТЬ ТРАКТОРА 


РАМА 

ДТ-75 по тнпу конструкцпп остова относнт- 
ся к рамным тракторам, у которых рама слу- 
жнт для установкн н креплення всех узлов н 
механнзмов. 

Пренмувдеством такой конструкцнн по 
сравненню с полурамной нлн безрамной яв- 
ляется возможность проведення поузловой 
сборкн н разборкн, замены отдельных узлов 
другнмн для получення разлнчных спецналн- 
знрованных моднфнкацнй трактора. 

Рама трактора ДТ-75 сварная. Основнымн 
ее элементамн являются два продольных лон- 
жерона 21 (рнс. 74) с прнвареннымн к ннм 
сннзу передннм 27 н задннм 19 поперечнымн 
брусьямн. Впередн н сзадн лонжероны соедн- 
нены передней 2 н задней 17 осямн. Дополнн- 
тельную поперечную связь рамы создает верх- 
няя ось 22, укрепленная на верхннх кронштей- 
нах 9, прнваренных в средней частн лонже- 
ронов. 

Лонжероны рамы представляют собой зам- 
кнутую прямоугольную трубу, нзготовленную 
нз двух швеллерных балок, сваренных в торец 
одна к другой непрерывным швом автоматн- 
ческой электросваркой под слоем флюса. 

К передннм торцам лонжеронов прнваре- 
ны переднне опоры 3 с расточкамн для уста- 
новкн передней осн рамы. 

Передняя ось 2 укреплена в расточках прн 
помошн бугелей 1, которые прнжнмаются к 
каждому концу осн шестью болтамн, вверну- 
тымн в резьбовые отверстня передннх опор. 
От осевого смешення н провертывання перед- 
няя ось предохраняется штнфтамн 35, запрес- 
сованнымн в совместно развернутые отвер- 
стня передней осн н передннх опор. 

Сверху к передннм опорам 3 н концам лон- 
жеронов прнварены переднне кронштейны 4. 
Сннзу к передней частн лонжеронов прнваре- 
ны букснрные крюкн 5. 

Поперечные брусья рамы представляют со- 
бой масснвные стальные отлнвкн двутаврово- 
го сечення в средней частн н с развнтымн пу- 
стотелымн головкамн на концах. Головкц бру- 


сьев нмеют фланцы, которымн онн прнжнма- 
ются с внутренней стороны н сннзу к стенкам 
лонжеронов. Торцевые поверхностн фланцев н 
выступаюшне на одном уровне с ннмн прнлн- 
вы боковых поверхностей головок брусьев об- 
работаны для плотного прнлегання к ннм соп- 
ряженных деталей. 

У переднего бруса 27 к этнм обработанным 
поверхностям прнварены наставкн 7. 

Вместе с наставкамн передннй брус прнва- 
рен к лонжеронам. Благодаря наставкам ра- 
бочая длнна швов, соеднняюшнх брусья с лон- 
жеронамн, значнтельно увелнчена, чем достн- 
гается большая прочность сварного соеднне- 
ння. 

Задннй поперечный брус 19 с одной (пе- 
редней) стороны также соедннен с наставкамн 
с помошью сваркн, а с другой — сварен с зад- 
ннмн кронштейнамн 14, нмеюшнмн такне же, 
как н у бруса, фланцы, сопрягаюшнеся с лон- 
жеронамн. 

К задннм наклонным торцам лонжеронов 
н к фланцам задннх кронштейнов прнварены 
заглушкн 13, передаюшне нагрузкн от задннх 
кронштейнов не только на ннжнне полкн, но н 
на весь лонжерон. Задннй брус, его наставкн н 
заднне кронштейны, предварнтельно сварен- 
ные в отдельный узел, прнварнвают к лонже- 
ронам замкнутымн сварнымн швамн. Следует 
отметнть, что остальные деталн соедннены с 
лонжероном также замкнутымн сварнымн 
швамн, а конфнгурацня прнварнваемых по- 
верхностей обеспечнвает достаточную рабо- 
чую длнну швов. 

Заднне кронштейны 14 двутаврового сече- 
ння заканчнваются расточеннымн головкамн. 
С задней стороны в каждой головке сделано 
по семь резьбовых отверстнй. К задннм крон- 
штейнам прн помошн семн болтов, ввннчен- 
ных в указанные отверстня, прнкреплены сое- 
днннтельные кронштейны 15. В середнне сое- 
днннтельных кронштейнов нмеются разрезные 
отверстня, в которые вставлепа задняя ось 
17 рамы, затянутая двумя болтамн в каждом 
кронштейне. От проворачнвання н осевого пе- 
ремешення задняя ось удержнвается в левом 
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Рнс. 74. Рама: 

/ — перодннй бугель; 2 — передняя ось; 3 — передняя опора; 4 — передннй кронштейн; 5 — букснрный крюк; 6 — втулка; 7 — надс/авка; 8— верхняя головка; 9 — вер.хнші 
кронштейн; 10— штнфт; // —опора управлення; 12— задннй фланец; 13 — заглушка; 14 — задннй кронштейн; /5 — соеднннтельный кронштейн; /6 — штнфт; 17 — залмяя 
ось; 18 — опора корпуса снлозой псредачн; 19 — поперечный задннй брус; 20 — скоба масляного бачка; 21 — лонжероны; 22~верхняя ось; 23 — кропштейн упорного яблока; 
24 — заіцнтный колпзк; 25—-цапфа; 26 — накладка; 27 — лоперечный передннй брус; 28 — козырек; 29 — олора коленчатой осн; 30 — фланец; 31 — бугсль груза; 32 — крон- 

штейн передней опоры двнгатеіія; 33 — груз; 134 — бампер; 35 — штнфт. 







соеднннтельном кронштейне запрессованчым 
в нее штнфтом 16. 

Верхняя ось 22 рамы закреплена в расточ- 
ках кронштейнов 9 верхішмн головкамн 8, нз 
которых каждая прнжата к кронштейнам че- 
тырьмя болтамн. От осевого перемешення н 
проворачнвання ось удержнвается запрессо- 
ваннымн в нее штнфтамн, входяіцнмн в отвер- 
стня верхннх кронштейнов н головок. 

Кроме прнведенных выше основных дета- 
лей рамы, опредедяюіцнх ее прочность н жест- 
кость, есть несколько вспомогательных дета- 
лей, прн помошн которых устанавлнвают н 
крепят на раме узлы трактора. 

На передней осн 2 установлен масснвный 
лнтой груз 33. Крепнтся груз с помошью ввнн- 
ченных в его резьбовые отверстня восьмн бол- 
тов, пропушемных через гладкне отверстня 
двух бугелей 31, прнваренных к осн. 

Перед завннчнваннем болтов груз устанав- 
лнвают так, чтобы ннжнне его выступы упнра- 
лнсь в ннжнне фланцы бугелей 31 п вначале 
пронзводят затяжку ннжішх крепежмых 
болтов. 

К грузу 33 четырьмя болтамн прнкреплен 
такой же масснвный лнтой бампер 34. 

Груз н бампер установлены в передней ча- 
стн рамы в качестве балласта для уравновешн- 
вання трактора прн работе с задннмн навесны- 
мн сельскохозяйственнымн оруднямн. 

Между бугелямн груза н передннмн опора- 
мн на осн 2 прнварены кронштейны 32. Перед- 
нне удлнненные плошадкн этнх кронштейнов 
служат опорой для раднатора двнгателя. Ра- 
днатор крепят на раме к фланцам передннх 
кронштейнов 4, каждый нз которых нмеет по 
два отверстня, расположенные со стороны осн 
рамы. 

Заднне плошадкн кронштейнов 32 с одннм 
резьбовым н одннм глаДкнм отверстнямн в 
каждом служат для установкн н креплеішя пе- 
редней опоры двнгателя. 

Заднне опоры двнгателя устанавлнвают на 
накладкн 26, прнваренные к верхннм стенкам 
лонжеронов. Для креплення двнгателя на кон- 
цах накладок прнварены по две резьбовые 
втулкн 6, а в средней частн накладок нмеются 
по два резьбовых отверстня. 

В расточкн вертнкальных стенок лонжеро- 
нов в передней частн рамы вставлены н прн- 
варены опоры 29 с запрессованнымн в ннх 
втулкамн. Опоры 29 с внутренней стороны ра- 
мы соедннены сварным швом непосредственно 
с лонжероном, а с внешней стороны — с ко- 
сынкой 30, прнваренной к внешннм стенкам 
лонжеронов для прнданйя сварному соеднне- 
нню большей жесткостн. В опорах 29 устанав- 
лнвают н крепят коленчатые осн направляю- 


Шйх колес. Для заіцйты торцсвых контактных 
поверхностей коленчатых осей н втулок от по- 
падаішя абразнва к опорам прнварены ко- 
зырькн 28. 

Передннй н задннй поперечные брусья нме- 
ют на концах в пустотелых головках прорезные 
расточенные отверстня, в которые вставлены 
цапфы 25 рамы, являюшнеся осямн кареток 
подвескн. Каждая цапфа зажата в расточках 
двумя болтамн, стягнваюіцймй разрезное от- 
верстне бруса. Болт, расположенный блнже к 
середнне рамы, входнт в канавку, выточенную 
на цапфе, н предохраняет ее от осевого смеше- 
ння. Следует нметь в внду, что нмеюшнеся на 
поверхностн цапфы трн отверстйя прй установ- 
ке на раме должны быть обраіцены вішз под 
углом 30—45° от вертнкальной осй. 

Верхнне кронштейны 9 в основаннн с внеш- 
ней стороны нмеют обработанные плошадкн с 
пятью резьбовымн й однйм центральным глад- 
кйм отверстйямн для установкн й креплення 
передннх поддержнваюшйх ролнков. 

К задннм концам лонжеронов сверху прн- 
варены фланцы 12 с такнмн же плошадкамн, 
как у верхннх кронштейнов, для креплення 
задішх поддержнваюшйх ролнков. Два верх- 
нйх боковых отверстня в плошадках фланцев 
выполнены гладкнмй. Прн установке задннх 
поддержнваюшйх ролнков через этн й цент- 
ральное верхнее отверстня фланцев пропуска- 
ют болты, с помошью которых крепят к внут- 
ренннм поверхностям фланцев переднне на- 
клонные стержнн стоек механнзма навескн. 
Другпм местом установкн механнзма навескн 
на раме служат верхнне ушкн соеднннтелыіых 
кронштейнов 15, в отверстнях которых шарннр- 
но укреплены вертнкальные стержнн стоек. 

На внешннх боковых стенках лонжеронов, 
в средней частн рамы, прнварены кронштейны 
23 со сфернческой полостью в головках, служа- 
шне опорой для сферйческнх упоров амортнза- 
торов направляюшнх колес. 

На верхней осй 22 рамы нмеются две опоры 
11 кронштейнов механнзма управлення тракто- 
ром. Каждая опора закреплена на осн стяж- 
ным болтом, стягнваюшйм разрезное отверстне 
ее ступнцы на осн, н штнфтом, запрессованным 
сверху через отверстне ступнцы в верхнюю ось. 

К заднему поперечному брусу 19 на обра- 
ботанной плошадке, расположенной сзадн по 
осй рамы, прнварена цйЛйіідрнческая опора 18. 
На эту опору устанавлнвают передней частью 
корпус коробкн передач й заднего моста. Зад- 
няя часть корпуса шейкамн осей конечных пе- 
редач, укрепленных в корпусе, установлена в 
расточках задннх кронштейнов 14 н зажата в 
ннх соедйнйтельнымй кронштейнамн 15 с по- 
мошью семн болтов с каждой стороны. 



Соеднннтелыіые кронштейны, собранные на 
задней осн рамы, монтнруют после установкн 
корпуса коробкн передач н заднего моста. Прн 
затяжке указанных семн болтов для правнль- 
ного сопряження деталей трактора сначала 
окончательно затягнвают ннжнне четыре бол- 
та, пока не будут выбраны в этом месте зазоры 
между поверхностямн задннх н соеднннтель- 
ных кронштейнов. 

На задннх концах соеднннтельных крон- 
штейнов нмеются расточкн н резь-бовые отвер- 
стня для установкн н креплення ннжней осн 
механнзма навескн. На задней осн 17 рамы 
проточена шейка для установкн снлового гнд- 
роцшшпдра прнвода подг.ема н опускання ме- 
хаішзма навескн. 

В верхннх стенках лонжеронов н на внеш- 
ннх поверхностях передішх 4 н верхннх 9 
кронштейнов рамы сделаны резьбовые отвер- 
стня для креплення обшнвкн н крыльев трак- 
тора. 

Все резьбовые соедннеішя в раме законт- 
рены пружнннымн нлн пластннчатымн отгнб- 
нымн шайбамн. 

Прн уходе за рамой необходнмо перноднче- 
скн проверять, надежно лн затянуты н законт- 
рены крепежные деталн. 

В тракторе ДТ-75 на раме предусмотрены 
места для навешнвання сельскохозяйственных 
оруднй сбоку н спередн. Для этого служат вы- 
ступаюшне за раднатор фланцы передішх 
кронштейнов 4 рамы с гладкнмн отверстнямн, 
расположеннымн по вертнкалн. На верхннх 
головках 8 рамы предусмотрены плошадкн с 
четырьмя резьбовымн отверстнямн в каждой. 
Поэтому трактор ДТ-75 без подготовкн может 
быть нспользован для выполнення разлнчных 
сельскохозяйственных работ. 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Ходовая часть служнт для преобразовання 
врашательного двнження зубчатого ведушего 
колеса конечной передачн в поступательное 
двнжеіше трактора. Вместе с тем она являет- 
ся опороц для корпуса трактора н обеспечнвает 
необходнмое сцепленне его с почвой. 

Ходовая часть трактора ДТ-75 состонт нз 
подвескн, направляюшнх колес с пружнннымп 
амортнзаторамн, поддержнваюіднх ролнков н 
гусеннц. 

ПОДВЕСКА 

Подвеской называется устройство, с по- 
мошью которого корпус трактора опнрается на 
каткн, перекатываюшнеся по гусеннце. 


В завпснмостн от конструкцнн подвескн 
опорпые каткн могут быть подрессорены н 
персмешаться отпоснтелыіо корпуса ірактора 
нліі пе подрессорены н не нметь перемешеішй. 
По этому прнзнаку подвескн делят на эла- 
стнчные, жесткне н полужесткне. 

На тракторе ДТ-75 прнмепена эластнчная 
баланснрная подвеска. Такая подвеска обеспе- 
чнвает лучшую плавпость хода, особенно прн 
работе на повышенных скоростях с навеснымн 
сельскохозяйственнымн оруднямн. 

Подвеска выполпена с помошью четырех 
одннаковых баланснрных карсток, установлен- 
ных на цапфах рамы попарно с каждой сто- 
роны трактора. 

Каретка подвескн представляет собой те- 
лежку, состояшую нз двух баланснров, внеш- 
него / (рнс. 75) н внутреннего 5. Баланснры 
шарннрно соедннены друг с другом верхннмн 
концамн прн помошн осн качання 10. На ннж- 
ннх концах баланснров укреплены попарно 
опорные каткн 4. В верхней частн баланснры 
распнраются цнлнндрнческой пружнной — рес- 
сорой 3, которая одннм концом заведена в 
чашку внешнего баланснра, а другнм насаже- 
на на штырь верхней головкн внутреннего ба- 
ланснра. 

Для прндаішя необходнмой прочностн ба- 
ланснры отлнты нз сталн н нмеют замкнутое 
коробчатое сеченне. 

Выешннй балапснр центральным отверстн- 
ем с запрессованнымн в него стальнымн 
закаленыымн втулкамн 17 свободно наса- 
жен на цапфу 18 поперечного бруса 
рамы. 

Прн таком устройстве кареток вес корпуса 
трактора, воспрнннмаемый опорнымн каткамн, 
уравповешнвается упругой снлой пружнн, сжн- 
маемых верхішмн головкамн баланснров. Бла- 
годаря своей эластнчностн пружнны способст- 
вуют смягчеішю толчков, передакшшхся на 
корпус трактора прн переезде неровностей 
почвы. 

Каретка подвескн удержнвается от смеше- 
ння во внешнюю сторопу трактора на цапфе 
рамы кольцевой упорной шайбой 13, прнжатой 
к торцу. цапфы сборной цанговой гайкой 14, 
завернутой во внутреннее резьбовое отверстне 
цапфы. 

Как вндно нз рнсунка 76, на котором дета- 
лн осевого креплення показаны в разобранном 
внде, кольцевая упорная шайба 2 нмеет на 
внутреннем днаметре, которым она центрнру- 
ется на выступе цапфы 1, два зуба, плотно вхо- 
дяшне в пазы выступа. Поэтому покачнванне 
баланснра на цапфе не передается цанговой 
гайке, что повышает надежность креплення 
кареткн на раме. 
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Рнс. 75. Каретка подвескн: 

/ — внешннй баланснр; 2 — пробка залнвного отверстня; 3 - пружнна (рессора); 4 — опсрный каток: 5— внутренннй балансяр; 
6 — сборный клнн; 7 — крышка; 8 - болт; 9 — гайка; 10 — ось качання;//— втулка осн качання; 12 — крышка; 13— унорная шайба; 
14 — сборная цангоаая гайка; 15 — пробка контрольного масляного отверстня; /5—прокладка; 17— втулка цапфы; 18— цапфа; 19— за- 
глушка; 20— корпус уплотпення; 21 — внешняя обойма. 


Цанговая гайка 5 на резьбовом хвостовнке, 
вворачнваемом в цапфу, нмеет сквозную про- 
резь н внутреннее конусное отверстне, куда 
входнт конусная головка распорного болта 3. 
Резьбовой конец распорного болта выступает 
наружу через сквозное гладкое отверстне цан- 
говой гайкн для навертывання гайкн 7. 

Прн сборке, после установкн на цапфу 
упорной шайбы 2, цанговую гайку с вставлен- 
ным в нее распорным болтом завертывают в 
цапфу н затягнвают до отказа. После этого 
навертывают, затягнвают до отказа н контрят 
отгнбной шайбой 6 гайку 7. Прн затягнваннн 
гайкн 7 болт конусной головкой распнрает 
резьбовой хвостовнк цанговой гайкн, не допу- 


ская ее самоотвертывання. Чтобы распорный 
болт не проворачнвался, в его конусную голов- 
ку запрессован штнфт4, упнраюшнйся в момент 
затяжкн в стенку прорезн цанговой гайкн. 

Во время завертывання цанговой гайкн ко- 
нусная головка распорного болта во нзбежанне 
преждевременного расклнннвання должна сво- 
бодно перемешаться в конусном отверстнн цан- 
говой гайкн. Распорный болт прн этом предо- 
храняют от выпадання внутрь цапфы наверты- 
ваннем на его резьбовой хвостовнк гайкн 7 на 
несколько оборотов. 

Прн подтяжке нлн отвертываннн цанговой 
гайкн необходнмо сначала отпустнть н рас- 
клнннть распорный болт. Для этого надо, отог- 
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Рнс. 76. Узел осевого креплення кареткн: 

/—цапфа; 2 — упорная шайба; 3 — распорный болт; 4 — штнфт; 5 — цанговая 
гайка; 6 — замковая шайба; -7 — гайка. 


нув замковую шайбу 6, отвер- 
нуть гайку 7 на два-трн оборо- 
та, ударом молотка (через 
бронзовую наставку) по вы- 
ступаюшему концу распорного 
болта сдвннуть его внутрь 
цапфы. После этого можно 
подтягнвать нлн вывертывать 
цанговую гайку. 

От перемешення по цапфе 
внутрь трактора каретка удер- 
жнвается прнкрепленной че- 
тырьмя болтамн к внешнему 
баланснру (рнс. 75) крышкой 
12, торец внутренней расточкн которой прн 
двнженнн трактора упнрается во внешннй то- 
рец упорной шайбы 13. 

Центральную полость внешнего баланснра 
для смазкн трушнхся поверхностей цапфы, 
втулок н деталей осевого креплення заполняют 
автотракторным маслом. 

Масло залнвают через отверстне во внеш- 
нем баланснре, закрываемое пробкой 2. По- 
падая во внутреннюю полость баланснра, мас- 
ло через отверстня в полой цапфе 18 заполняет 
ее н через прорезь н отверстня на шестнграннн- 
ке цанговой гайкн проннкает в полость крыш- 
кн 12, в которой нмеется пробка 15, закрываю- 
шая контрольное отверстне. Прн заправке мас- 
ла это отверстне должно быть открыто для вы- 
хода вытесняемого воздуха. 

Для предотвраіцення вытекання смазкн н 
ее загрязнення посторонннмн прнмесямн к 
внешнему баланснру с внутренней стороны ка- 
реткн прнкреплен четырьмя болтамн корпус 
уплотнення 20 с запрессованнымн в него само- 
подвнжным каркасным сальннком н войлоч- 
ным кольцом, заключенным в штампованную 
обойму. От выпадання н повреждення (прн на- 
деваннн кареткн на цапфу) деталн уплотнення 
заіцніцены внешней обоймой 21, прнжатой к 
корпусу уплотнення 20 его же крепежнымн 
болтамн. Для полной герметнзацнн масляной 
центральной полостн под фланцы крышкн 12 н 
корпуса 20 установлены прокладкн 16, а в рас- 
точку на внутреннем конце цапфы запрессова- 
на штампованная заглушка 19. 

У внешнего баланснра для соедннення с 
внутренннм нмеются две выступаюіцне про- 
ушнны, в отверстня которых со стороньі прое- 
ма запреесованы стальные закаленные втулкн 
11. Между проушннамн расположена головка 
внутреннего баланснра с неподвнжно закреп- 
ленной в ней полой осью качання 10. Концы 
осн качання входят в отверстня втулок 11, обе- 
спечнвая шарннрную связь баланснров ка- 
реткн. 

Соеднненне осн качання заіцніцено с на- 


ружных торцов от попадання абразнвных ча- 
стнц крышкамн 7, напрессованнымн на концы 
втулок 11, выступаюшнх нз расточкн внешнего 
баланснра. Для нсключення спадання крышкн 
7 дополннтельно прнжаты к торцам внешнего 
баланснра с помошью болта 8, пропуіценного 
через отверстня крышек н полую ось качання, 
н гайкн 9, навннченной на выступаюіцнй резь- 
бовой хвостовнк болта. Гайка 9 законтрена от 
самоотвертывання второй такой же гайкой н 
зажатой между ннмн замковой шайбой, кото- 
рую после затяжкн гаек отгнбают на нх гранн. 
От поворота замковая шайба удержнвается 
благодаря своему профнльному центральному 
отверстню н лыске, нмеюшейся на резьбовом 
хвостовнке болта. 

Неподвнжность соедннення осн качання 10 
с внутренннм баланснром обеспечнвается сбор- 
ным клнном 6, вставленным в отверстне, пере- 
секаюшее под прямым углом отверстне осн ка- 
чання. Сборный клнн (рнс. 77) состонт нз раз- 
резной втулкн 3 с коннческнм внутренннм 
отверстнем, круглого коннческого клнна 4 с 
резьбовым хвостовнком н глухой гайкой 5. 
Втулка 3 на всей длнне нмеет фрезерованную 
плошадку, которой она повернута к лыске осн 
качання н прнжата к ней в результате распора 
коннческой поверхностн, пронсходяшего прн 
затяжке гайкн 5. 

Прн такой конструкцнй клнна нсключается 
возможность неправнльной установкн осн ка- 
чання, так как пока лыска осн качання не бу- 
дет выставлена параллельно осн отверстня 
клнна, его нельзя установнть на место. Прн 
этом в каретку сборный клнн в соответствнн со 
свонм названнем устанавлнвают в собранном 
внде, как показано на рнсунке 77, но гайку 5 
не затягнвают, чтобы не вызвать преждевре- 
менного распора разрезной втулкн 3. 

Для нсключення поворота круглого клнна4 
в его коннческой поверхностн сделано отвер- 
стне, куда запрессован штнфт 8, упнраюшнйся 
в момент затяжкн гайкн 5 в стенку прорезн 
втулкн 3. 
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Рнс. 77. Сборный клнн: 

1 — внутронннй баланснр; 2 — ось качання; 3 — разрсзная втулка; 
4 —коннческнй клнн; 5 —гайка; 6 — отгпбная шайба; 7— опор- 
ная шайба; 5 —штйфт. 

Необходнмо учнтывать прн установке клн- 
на, что онорная шайба 7 н отгнбная контряш,ая 
шайба 6 не прнжнмаются к баланснру затягн- 
ваннем резьбового соедннення клнна. Поэтому 
перед окончательной затяжкой гайкн 5, когда 
втулка 3 достаточно плотно прнжата к осн ка- 
чання, нужно ударом молотка по гайке 5 оса- 
днть шайбы до плотного прнлегання к балан- 
снру. 

В ннжней частн баланснры пмеют развн- 
тую головку, в расточку которой на ролнковых 
коннческнх подшнпннках установлена ось 2 
(рнс. 78) катков. Она удержнвается внутрн ба- 
ланснров от осевого смешення коннческнмн 
подшнпннкамн, ннжнне кольца которых уппра- 
ются в бурты, выштампованные в средней ча- 
стн осн. 

Наружные кольца подшнпннков поджнма- 
ются корпусамн 6 уплотненнй, прнвернутымн 
четырьмя болтамн к баланснрам. 

На выступаюшне концы осн до упора в 
нпжнне кольца подшнпішков напрессованы 
стальные опорные каткн /, закрепленные на 
осп гайкой 14 н прнзматнческой шпонкой 13. 

Опорные каткн, отлнтые нз высокоуглеро- 
днстой сталн, нмеют утолшенные ободья, зака- 
ленные токамн высокой частоты для болыпей 
нзносоустойчнвостн. 

Правнльно установленная ось с закреплеп- 
нымн на ней каткамн свободно врашается в 
подшнпннках п нмеет определенный осевой 
люфт, который регулнруют прокладкамн 20, 
устанавлнваемымн между фланцамн корпусов 
уплотнення н торцевымн стенкамн головкн ба- 


ланснра. Прн уменьшеннн колнчества регулн- 
ровочных прокладок корпус 6 центрнруюшнм 
буртнком продвнгает наружное кольцо нод- 
пшпннка внутрь баланснра, уменьшая тем са- 
мым зазоры в подшнпнпках н соответственно 
осевой люфт осн катков. 

Следует нметь в впду, что уменьшать нлн 
увелнчнвать колнчество регулнровочных про- 
кладок необходнмо одновременно н равномер- 
но с обенх сторон головкн баланснра. 

Коннческне ролнковые подшнпннКн осн 
катков работают в жндкой смазке, которую за- 
лнвают во внутреннюю полость головкн ба- 
ланснра. Вытеканне смазкн н попаданне в нее 
посторонннх прнмесей предотврашаются уп- 
лотнеішем на ступнце опорного катка, устро- 
енным следуюшнм образом. В корпус 6 встав- 
лено металлнческое круглое кольцо 5, в канав- 
ку которого помешено резнновое кольцо 18, 
обеспечнваюіцее герметнчность н неподвнж- 
ность соеднненпя кольца с корпусом. 

К кольцу 5 прнжпмается пружнной 9, за- 
Ключенной в чехол 10 нз маслостойкой резнны, 
малое металлнческое кольцо уплотнення 7, 
свободно надетое на ступнцу опорного катка. 
Благодаря двум лыскам па ступнце катка ма- 
лое кольцо с профнлыіым отверстнем н резн- 
новый чехол с пружнной врашаются вместе с 
катком. В резнновый чехол для полного прнле- 
гання его к малому уплотннтельному кольцу п 
торцу ступнцы катка, а также для предохра- 
нення чехла от прорывов концамн пружнны 
вставлены нажнмные металлнческне шайбы 11. 

Для удобства сборкн н устранення завора- 
чнваішя концов резпнового чехла его собнрают 
с пружнной уплотнеішя н шайбамн отделыю до 
установкн в каток. Пружнну уплотнеішя пред- 
варнтельно сжнмают до высоты, равной 
27,5 мм, н связывают в двух местах ішткамн. 

Течь масла между фланцем корпуса 6 уп- 
лотнення н торцевой поверхностью головкн ба- 
ланснра, а также пз-под гайкн 14 осн катков 
предотврашается резнновымн кольцамн 19 н 
16. Герметпчность в месте контакта неподвнж- 
ного кольца 5 н врашаюшегося вместе с кат- 
ком малого уплотннтельного кольца 7 созда- 
ется плотным прнлегапнем точно обработан- 
ных поверхпостей этнх деталей. Во время 
эксплуатацнн трактора поверхностн колец до- 
полннтельно прнтнраются, в результате чего 
улучшается герметнчность соеднненнй. Для 
обеспечення высокой нзносоустойчнвостн уп- 
лотіштелыіые кольца нзготовляют нз качест- 
венпой легнрованной сталн н закалнвают. 

Прн сборке н устаповке опорных катков 
надо твдательно следнть за тем, чтобы поверх- 
ностн колец былн чнстымн н покрыты тонкнм 
слоем смазкн, так как даже мелкне частнцы 
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Рнс. 78. Установка опорных катков: 

/ —опорный каток- 2—ось катков; 3 — баланснр; 4 — коннческне ролнкоподшншшкн; 5 - круглое кольцо уплотнення; 6 - корпус 
уплотнення- 7 - малое кольцо унлотнення; 8 — двухстенный колпак; 9 — пружнна уплотнення; 10 - резнновый чехол; // — нажнм- 
ная шайба' 12 — отгнбная шайба: 13 -■ шпонка; 14 — гайка осн катка; 15 - коннческая пробка; 16. 18 н 19 - уплотннтельные резн- 
’ новые кольца- 17 — стопорное кольцо; 20 — регулнровочные прокладкн; 21 — наконечннк нагнетателя. 


пылн способствуют неплотному прнлеганню 
колец н появленню на ннх заднров, вызываю- 
ш.нх течь масла. 

У каждого кольца прнтнрается только одна 
сторона, поэтому прн установке необходнмо 
следнть, чтобы онн прнжнмалнсь одно к дру- 
гому только этнмн поверхностямн. Отлнчнть 
поверхностн можно по кнслотным клеймам, 
которые ставят на непрнтертой стороне. Круг- 
лое уплотннтельное кольцо ставят клейменой 
поверхностью к упорному бурту корпуса уплот- 
нення. Малое кольцо клейменой стороной прн- 
жнмается к резнновому чехлу. 

Для удобства монтажа опорного катка с 
собраннымн на нем кольцом 7, резнновым че- 


хлом с пружнной н нажнмнымн шайбамн на 
конце ступнцы опорного катка в канавку уста- 
навлнвают пружннное стопорное кольцо 17. 
Прн снятом катке уплотннтельное кольцо 7 под 
действнем пружнны упнрается в стопорное 
кольцо, тем самым предохраняя деталн уплот- 
нення от спадання со ступнцы. 

Для зашнты от непосредственного попада- 
ння грязн узел уплотнення закрыт дополнн- 
тельно лабнрннтом. Этот лабнрннт образуется 
двухстенным штампованным колпаком 8, прн- 
варенным к ступнце катка н входяшнм между 
стенкамн колпака цнлнндрнческнм хвостовн- 
ком корпуса 6. 
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Масло для смазкн подшнпннков осн катков 
залнвают через ее центральное отверстне, за- 
крываемое пробкой 15. 

Два раднальных отверстня в осн н распо- 
ложенные протнв ннх отверстня в ступпцах 
опорных катков соеднняют центральный канал 
через сепараторы коннческнх подшнпннков с 
внутренней полостью головкп баланснра. 

Масло подается нагнетателем, наконечннк 
которого вставляется в центральный канал до 
упора в уступ, расположенный за первым ра- 
днальным отверстнем. Под давленнем масло 
поступает по центральному каналу до второго 
радналыюго отверстня н через него во внут- 
реннюю полость головкн баланснра. Вытесня- 
емый воздух н старая смазка выходят наружу 
через первое раднальное отверстне н зазор ме- 
жду наконечннком нагнетателя н внутренннмн 
стенкамн центрального канала. 

Деталн коннческнх ролнковых подшнпнн- 
ков воспрнннмают большую нагрузку, поэтому 
неправнльная нлн несвоевременная нх регу- 
лнровка, а также недостаточное колнчество 
смазкп плн плохое качество ее могут сннзнть 
работоспособность н долговечность узла. 


НАПРАВЛЯЮІДЕЕ КОЛЕСО Н НАТЯЖНОЙ МЕХАННЗМ 

Направляюшее колесо служнт для 
нзменення направлення двнження сбегаюшей 
ветвн гусеннцы, а также для обеспечення нор- 
мального натяження всей гусеннчной цепн. 

Установлено направляюшее колесо в пе- 
редней частн трактора на двух коннческнх ро- 
лнковых подшнпннках 18 (рнс. 79) н 19, на- 
прессованных на ннжнпй конец коленчатой осн 
2. Другой, верхішй конец коленчатой осн встав- 
лен в ступенчатое отверстне с закалешіымн 
втулкамн опоры 4 коленчатой осн, вварепной 
в лонжерон н уснлнваюшую косынку рамы. 

Направляюшее колесо представляет собой 
цельную стальную отлнвку с раздвоенным обо- 
дом. Для облегчення колеса н предохранення 
его от залнпання грязью на ободе н днске сде- 
ланы большне окна, окантованные для прочно- 
стн по контуру невысокнмн ребрамн. На спн- 
цах колеса нмеются высокне продольные реб- 
ра, прндаюшне ему необходнмую жесткость. 

Ступнца направляювдего колеса нмеетглад- 
кую сквозную расточку с канавкой под пру- 
жннное стопорное кольцо 8. В расточку 
ступнцы до упора в стопорное кольцо запрес- 
сованы верхіше кольца коішческнх ролнкопбд- 
шнпннков. Кольцо подшнпішка 19, расположен- 
ного с наружной стороны колеса, упнрается в 
стопорное колыю через днстанцнонную втулку 
17 с круговой выточкой, прц помошн которой 


стопорное кольцо 8 предохраняется от выхода 
нз канавкн. 

Ннжнне кольца подішшннков с коннческн- 
мн ролнкамн насажены на шейкн ннжнего ко- 
лена осн 2. Кольцо подшнпннка 18, располо- 
женного с внутренней стороны направляюшего 
колеса, упнрается в торец увелнченной шейкн 
осн, а кольцо подшнпннка 19 с внешней сторо- 
ны поджнмается через упорную шайбу 23 гай- 
кой 22, навернутой на резьбовой хвостовнк осн. 
Хвостовнк нмеет лыску, а упорная шайба — 
соответствуювдее профнльное отверстне, поэто- 
му шайба не может повернуться на хвосіовнке. 
Благодаря этому прн сборке н регулнровке на- 
правляювдего колеса упорная шанба не пере- 
дает врашенне затягнваемой гайкн кольцу 
подшнпннка н тем самым препятствует его про- 
вертыванню на шейке осн. 

Гайку 22 завертывают до тех пор, пока не 
будут устранены зазоры между коннческнмн 
ролнкамн н кольцамн подшнпннков, а направ- 
ляюшее колесо будет туго проворачнваться от 
уснлня рукн. После этого гайку 22 отпускают 
на 1 І 4 оборота для свободного врашення колеса 
н контрят такой же гайкой н замковой шайбой 
21 с профнльным, как у шайбы 23, посадочным 
отверстнем. 

Подшнпннкн направляюшего колеса рабо- 
тают в жндкой смазке, залнваемой в ступнцу 
направляюшего колеса. Вытеканне н загрязне- 
нне смазкн предотврашаются уплотннтельным 
устройством, подобным уплотненню опорных 
катков кареткн подвескн. 

К торцу ступнцы колеса прнвернут корпус 
уплотнення 10 с установленным в него круг- 
лым металлнческнм уплотннтельным кольцом 
16. В канавку на внешнем днаметре уплотнн- 
тельного кольца 16 заложено резнновое коль- 
цо 9, обеспечнваюшее герметнчность соеднне- 
ння н неподвнжность посадкн кольца 16 в кор- 
пусе. 

Между прнвалочнымн поверхностямн сту- 
пнцы н корпуса уплотнення установлена кар- 
тонная прокладка. Второе, малое, уплотннтель- 
ное кольцо 15 свободно надето на шейку ко- 
ленчатой осн н пружнной 14, заключенной в 
резнновый чехол 12 с нажнмнымн шайбамн 13, 
прнжнмается к круглому уплотннтельному 
кольцу. Малое кольцо с фнгурным внутренннм 
отверстнем удержнвается от проворачнвання 
лыскамн, нмеюшнмнся на поверхностн шейкн 
коленчатой осн. За счет плотного прнлегаішя 
колец 15 н 16 прнтертымн поверхностямн обе- 
спечнвается герметнчность смазкн в этом сое- 
днненнн. 

Дополннтельный лабнрнпт, зашншаюшнй 
деталн уплотнення направляюшсго колеса от 
грязн, образован завднтным колпаком 11, прн- 
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варенным к коленчатой осн, н цнлнндрнческнм колнчества смазкн. Через другое, смеіценное 
хвостовнком корпуса 10 уплотнення. отверстпе залпвают свежее нлп слнвают от- 

С внешней стороны колеса масляная по- работавшее масло. 
лость закрыта крышкой 24, прпкрепленндй к Прп залнвке масла направляюшее колесо 
торцу ступпцы пятью болтамн. устанавлпвают так, чтобы смеіценная пробка 

Между прнвалочной поверхностью крышкн оказалась выше центральной, а прп слнве — 
н торцом ступнцы установлена картонная про- повернутой вннз. В обонх случаях контрольное 
кладка. отверстне должно быть открытым для выхода 

На крышке 24 пмеются два отверстня с ко- воздуха. 
ннческой резьбой, закрытые пробкамн 20. Одно Верхнее колено осп свободно проворачнва- 
отверстпе, расположенное в центре крышкн, ется во втулках, запрессованных в опору рамы, 
является контрольным н служнт для проверкн н удержнвается от осевого смевдення наружу 



Рнс. 79. Направляювдее колесо: 

/ — направляюідес колесо; 2 —коленчатая ось; 3 — козырек; 4 —опора коленчатой осн; 5 — маслспка; в п 23 - упорные шайбы; 
7 _ прокладкн; 8— стопорное кольцо; 9 — уплотннтельнос резнновое кольцо; 10 — корпус уплотнення; //— колпак; 12 — чехол; 13 — на- 
жнмная шайба; 14— пружнна унлотнення; 15 — уплотннтельное малое кольцо; 16 — уплотннтсльное кольцо; 17 — ыістанцнонная втул- 
ка; 18 н 19 — коннческне ролнкоподшнпннкн; 20 — коннческая пробка; 21 — замковая шайба; 22 — гайка; 24— крышка. 












упорной шакбой 6, прнкреплепной к торцу ко- 
ленчатой осн тремя болтамн. 

Сдвнгу осп внутрь препятствует торец уве- 
лпченного в днаметре основання верхнего ко- 
лена осн, упнраюіцнйся в буртнк втулкн опоры 
рамы. 

Труіцнеся поверхностн шеек коленчатой осн 
закалены токамн высокой частоты для прнда- 
ння большей твердостн. 

Кроме того, для увелнчення долговечностн 
н надежностн работы деталей этого узла во 
внутреннюю полость опоры коленчатой осн че- 
рез масленку 5 нагнетают смазку УС. 

С внешней стороны над коленчатой осью 
на раме прнварен козырек 3, предохраняюшнй 
трушнеся торцы осн н втулкн от грязн. 

Натяжной механнзм. Гусеннчная 
цепь для нормальной работы должна быть на- 
тянута. Велнчнну натяження проверяют по 
стреле провнсання верхней ветвн гусеннцы н 
регулнруют путем перемешення вперед на- 
правляюшего колеса с помошью натяжпого 
механнзма. 

Натяжной механнзм устроен следуюшнм 
образом. Через отверстне в ступнце переднего 
внлкообразного кронштейна 7 (рнс. 80) сво- 
бодно пропувден стяжной болт 10. Его прямо- 
угольная головка упнрается во внутреннюю по- 
верхность фланца переднего кронштейна н 
удержнвается от провертывання проушннамн 
внлкн. Сверху на ступнцу до упора во фланец 
установлена наружная пружнна 9, а на стер- 
жень болта до упора в торец ступнцы — внут- 
ренняя пружнна 8. Другнм концом наружная 
пружнна центрнруется на ступнце заднего 
упора 11 н упнрается в его фланец. Внутрен- 
няя пружнна упнрается в торец ступнцы упора. 
Задннй упор 11 прн помовдн гайкн 12, навер- 
нутой на резьбовой хвостовнк стержня болта, 
сжнмает пружнны до длнны 640 мм между 
торцамн ступнцы 7 н упорной шайбы 11. 

Пружнны 8 н 9 установлены в натяжном 
механнзме для предохранення гусеннчной цепн 
от перегрузок, возннкаюшнх прн утыканнн 
зубьев ведувдего колеса в цевкн звеньев гусе- 
ннцы нлн попаданнн постороннего предмета на 
внутреннне беговые дорожкн гусеннцы. 

На выступаюшей за гайку 12 частн резьбо- 
вого стержня навернуты регулнровочная гайка 
14 н контргайка 13. Цнлнндрнческнм хвостовн- 
ком регулнровочная гайка входнт во внутрен- 
нее отверстне упорного яблока 15, вложенного 
в сфернческую головку упорного кронштейна 
16 рамы. Через отверстне в сфернческой голов- 
ке кронштейна проходнт резьбовой конец 
стяжного болта. 

С коленчатой осью натяжной механнзм сое- 
дннен передннм кронштейном 7 прн помошп 


ушка 5, вставленного в отверстне в вдеке осн. 
Ушко закрешіено от выпадання гайкой со 
шплннтом н от провертывання — еегментной 
шпонкой 4. В отверстне головкн ушка установ- 
лен палец 6, концы которого входят в отверстня 
проушнн внлкн переднего кронштейна амор- 
тнзатора. От выпадання палец 6 удержнвается 
шплннтамн. 

Чтобы переместнть направляюшее колесо 
вперед (прн отпушенной контргайке 13), свнн- 
чнвают регулнровочную гайку 14 с резьбового 
хвостовнка стяжного болта. Но так как гайка 
через упорное яблоко упнрается в кронштейн 
16 рамы н поэтому перемеіцаться не может, 
двнженне от ее вравдення получает стяжной 
болт, который выдвнгается вперед нз крон- 
штейна рамьі. Через задннй упор 11, пружнны 
н передннй кронштейн амортнзатора двнже- 
нне от болта передается коленчатой осн, кото- 
рая, поворачнваясь, ннжннм коленом с ук- 
репленным на нем направляюшпм колесом 
подается вперед. Гусеннчная цепь натягнва- 
ется. 

По окончаннн регулнровкн контргайку за- 
тягнвают. 

Для натяження гусеннцы направляюшее 
колесо подают вперед до тех пор, пока резь- 
бовой конец стяжного болта не скроется в 
сферцческой головке упорного кронштейна 
рамы. 

Дальше вывертывать болт не рекомендует- 
ся, так как можно полностью свннтнть регулн- 
ровочную гайку. 

Для ослаблення гусеннцы регулнровочную 
гайку врашают в другую сторону. В этом слу- 
чае в результате того, что коленчатая ось уста- 
новлена под углом — ннжннм коленом вперед, 
направляюшое колесо, вдвнгая свонм ве- 
сом стяжной болт в кронштейн рамы, отходнт 
назад. 

Резьбовое соеднненне регулнровочной н 
контряшей гаек со стяжным болтом открытое, 
поэтому для предотврашення заедання гаек 
перед регулнровкой необходнмо очнстнть резь- 
бу болта от грязн н смазать ее смазкой УС. 


ПОДДЕРЖМВАЮІДНЕ ролмкм 

Поддержнваювдне ролнкн уменьшают про- 
внсанне верхней ветвн гусеннчной цепн н на- 
правляют свонмн ободьямн двнжушуюся по 
ннм гусеннцу. 

На раме трактора с каждой стороны уста- 
новлено по два поддержнваювднх ролнка. 

Основная врашаюшаяся деталь ролнка — 
ступнца 7 (рнс. 81) представляет собой полую 
круглую чугунную отлнвку с двумя утолшен- 
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Рііс. 80. Натяжной механнзм: 

/ — направляюідее колесо; 2 — гайка; 3 — коленчатая ось; 4 — шпонка; 5 —ушко; 6 — палец; 
7 — передннй кронштейн; 5— внутренняя пружнна; 9 — наружная пружнна; 10 — стяжной 
болт; 11 — заднпй упор; 12 — гайка; 13 — контргайка; 14 — регулнровочная гайка; 15 — упор* 
ное яблоко; 16 — упорный кронштейн рамы. 


ір| 

ііііікноіНі 






і в.' 


Рдс. 81. Поддсржнваюіднй 
ролнк: 

ік 1 — кронштейн; 2 — болт; 3 — осьі 
4 — двухстенный колпак; 5— кор* 
/3 пус уплотнення; 6 — резнновый 

-™ , “ бандаж; 7 — стуішца; 8 — днлнн- 

/л дрнческнй ролнкоподшнпннк; 

Рь :9— стопорное кольцо;’ 10 — ша- 

рнковый подшнпннк; 11 — упор- 
ная шайба; 12 — гайка; /3 — сто* 
порная шайба; 14 — прокладка; 
15 — крышка; 16 — коннческая 
пробка; 17 — іднток; 18 — уплот- 
ннтельное резішовое кольцо; 
19 —круглое кольцо уплотнення? 

20 — малое кольцо уплотнення; 

21 — резнновый чехол; 22 — нру* 
жнна; 23 —нажнмная шайба. 










нымн ободамн, нмоювднмн снаружн фнгурные 
упорные бурты, а внутрн с торцов — расточкн 
под подшнпннкн. На ободы до упора в бурты 
надеты сменные резнновые бандажн 6, зажа- 
тые на ступнце крышкой 15 н корпусом 5 уп- 
лотнення, прнтянутымн болтамн к торцам 
ступнцы. 

Ступнца 7 опнрается на ось 3 , запрессован- 
ную в кронштейн 1, н вравдается вокруг нее на 
двух подшнпннках: цнлнндрнческом ролнковом 
8 н раднальном шарнковом 10. 

Верхнее кольцо ролнкоподшнпннка с сепа- 
ратором н шарнкоподшнпннк запрессованы в 
расточкн ступнцы до упора в торцевый уступ н 
удержнваются от осевого смешення: кольцо 
ролнкоподшнппнка — центрнруювднм пояском 
корпуса 5 уплотнення, а шарнковый под- 
шнпннк — центрнруювднм пояском крыш- 
кн 15. 

Верхнее кольцо ролнкоподшнпннка запрес- 
совывают в расточку ступнцы, нмеювдую за 
упорным торцом дополннтельную неглубокую 
расточку. Эта дополннтельная расточка необ- 
ходнма для заведення захватов прн выпрессов- 
ке кольца подшнпішка. 

Ннжнее гладкое кольцо ролнкоподшнгпшка 
напрессовано на ось до упора в торец кронштей- 
на ) й удержнвается от смевдення стопорным 
пружннным кольцом 9, уложенным в канавку 
на шейке осн. На торце кронштейна 1 про- 
фрезерованы два паза для облегчення спрес- 
совкн кольца подшнпннка с осн. Шарнковый 
подшнпннк ннжннм кольцом напрессован на 
ось до упора в бурт н прнжнмается к нему 
шайбой 11 с помовдью гайкн 12, навернутой на 
резьбовой хвостовнк осн. 

Как н в направляювдем колесе, на резьбо- 
вом хвостовнке осн поддержнваювдего ролнка 
нмеется лыска, а в шайбе 11 соответствуювдего 
профнля — посадочное отверстне, нсключаю- 
вдее поворот этой шайбы. Благодаря этому 
предотвравдается провертыванне ннжнего 
кольца шарнкоподшнпннка прн затягнваннн 
гайкн 12. 

Гайка 12 законтрена такой же гайкой н 
стопорной шайбой 13 с профнльным посадоч- 
ным отверстнем, как в шайбе 11. 

Масло для смазкн подшнпннков поддержн- 
ваювдего ролнка залнвают через резьбовое ко- 
ннческое отверстне в крышке, закрываемое 
пробкой 16. Это отверсгне служнт также для 
контроля за уровнем масла н его слнва. 

Для контроля налнчня смазкц поворачн- 
вают ролнк так, чтобы отверстне находнлось 
на одном уровне с центром крышкн по горнзон- 
тальной осн. Прн залнвке масла отверстне дол- 
жно быть песколько выше центра крышкн, а 
арц слшіе — обравдено вннз. 


В поддержнваювдем ролнке масляная по- 
лость завднвдена уплотненнем, конструкцня ко- 
торого подобна конструкцнн уплотнення в 
опорных катках кареткн подвескн. Все деталн 
уплотнення ролнка, в том чнсле н двухстенный 
колпак 4, образуювднй лабнрннтную завднту, 
взанмозаменяемы с однонменнымн деталямн 
уплотнення катков кареток. 

Для предотвраіцеішя вытекання смазкн ме- 
жду торцевымн поверхностямн ролнка, флан- 
цамн крышкн н корпуса уплотнення установ- 
лены картонные прокладкн 14. 

Резнновые бандажн 6 введены в поддер- 
жнваювднй ролнк для повышення нзносоустой- 
чнвостн узла, так как, обладая большнм, чем 
чугун, коэффнцнентом трення, резнна способ- 
ствует уменьшенню скольження звеньев гусе- 
ннц прн перекатываннн по поддержнваювднм 
ролнкам. Кроме того, в результате упругостн 
резнны сннжается ударпая нагрузка на дета- 
лн ролнка н уменьшается шум от перекатыва- 
ювдейся гусеннцы. 

Прн сборке поддержнваювдего ролнка вна- 
чале на ступнцу с запрессованнымн в нее под- 
шнпннкамн надевают н зажнмают корпусом 5 
унлотпеішя внутрешшй бандаж. После уста- 
новкн ступнцы на ось 3 на внешннй обод уста- 
навлнвают н прнжнмают крышкой 15 второй, 
внешннй бандаж. Прн затяжке бандажей бол- 
ты креплення корпуса уплотнення н крышкн 
должны быть затянуты до отказа для плотного 
прнжнма прокладок н предотвравдення течн 
масла нз-под головок болтов. 

На передннх поддержнваювднх ролнках под 
головкн болтов креплення корпуса 5 уплотне- 
ішя устанавлнврют штампованный круглый 
вднток 17, показанный на рнсунке 81 тонкнмн 
лнннямн. 

Полностью собранный поддержнваювднй 
ролнк устанавлнвают центрнруювднм буртнком 
фланца кронштейна 1 в расточку кронштейна 
рамы н крепят к нему пятью болтамн 2. 

Собранный поддержнваювднй ролнк дол- 
жен свободно, без заедання, вравдаться на 
подшнпішках. Следует учнтывать, что прн 
двнженнн трактора ролнк вравдается только 
за счет трення о бандажн перекатываювдейся 
гусеннчной цепн н даже сравіштельно неболь- 
шое возрастанне сопротнвлення его вравденню 
нз-за неправнлыюй сборкн нлн загрязнення 
смазкн может вызвать остановку ролнка, мест- 
ный нзнос бандажей н необходнмость нх преж- 
девременной замены. Поэтому после сборкн 
узла н перед началом работы трактора следует 
провернть, свободно лн врашаются поддержн- 
ваювдне ролнкн, особенно в холодное время го- 
да, когда загустевшая смазка создает повы- 
шенное сопротнвленне проворачнванню. 



ГУСЕНЯЧНЫЕ ЦЕПМ 

Гусеннца состонт нз звеньсв 1 (рнс. 82), 
шарннрно соеднненных между собой пальца- 
мн 3. 

Пальцы вставлены в отверстня проушнн 
звеньев н удержнваются от выпаданпя с внеш- 
ней стороны трактора выштампованнымн на 
концах пальцев головкамн, а с внутренней — 
упорнымй шайбамн 2 н шплннтамн 4. 

Гусеннчное звено 1 представляет собой 
стальную отлнвку сложной конфнгурацнн, нме- 
ювдую семь проушнн: четыре с одной стороны 
н трн с другой. Середнна центральной проушн- 
ны с внешней стороны утолшена н представля- 
ет собой цевку, предназначенную для зацепле- 
нпя звена с зубьямн ведушего колеса. 

Сверху на плнте звена вдоль проема отлн- 

ві/д А 


ты два гребня, которые прн двпженнн трактора 
проходят между ободьямн опорных катков н 
поддержнваюшйх ролнков н тем самым удер- 
жнвают от спадання ннжнюю н верхнюю ветвн 
гусеннцы. Со стороны начала центрального 
проема гребня нмеют в плане нзгнб, выпол- 
няюіцйй роль отбойннка для устранення слу- 
чаев наезда на гребень опорных катков каре- 
ток подвескн. 

Утолшенные участкп плнты с внешней сто- 
роны вдоль гребней образуют в собранной гу- 
сеннце ровную гладкую металлнческую до- 
рожку, по которой перекатываются опорные 
каткп н поддержнваюшне ролнкн. 

Участкн плнты, расположенные между 
проемом звена ц гребнямн, служат опорой для 
ободьев направляюідего колеса. От бокового 
смевдення на колесе звенья удержнваются 
прнлйвамн в средней частн гребней. 
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Рнс. 82. Гусеішца: 

/ — звено гусеннцы; 2 — шайба; 3— палец; 4 — шплннт; 5 —ведуіцее колесо. 






С гшжней стороны звеяа, на проушннах, 
отлнты почвозацепы (шпоры), которые созда- 
ют необходпмое сцепленпе гусеішцы с грунтом. 
Почвозацепы, кроме двух крайннх, расположе- 
ны под углом 20° к осн проушнн для нсключе- 
ння бокового скольження трактора прн его 
двнженнц по обледенелому грунту. 

Боковые плошадкн плнты за пределамн бе- 
говой дорожкн опушены на уровень осей про- 
ушнн с целью гірцдання звену большей жест- 
костн н прочностн. С этой же целью проушнны 
н впаднны между ннмн, а также центральный 
проем н боковые кромкн звена окантованы 
сннзу ребрамн. 

Собнрают н устанавлнвают гусеннцы на 
трактор так, чтобы зубья ведушнх колес прн 
переднем ходе трактора упнралнсь в утоліцен- 
ную цевку с внешней стороны звена. Прнтаком 
«толкаюшем» способе зацеплення цевка не 
скользнт по профнлю зуба, вследствне чего 
меньше нзнашнваются поверхностн, участвую- 
шне в зацепленнн. Пальцы устанавлнвают го- 
ловкамн с внешней стороны, чтобы онн не мог- 
лн сдвннуться внутрь н сорвать обшнвку трак- 
тора прн случайном срезаннн шплннтов. 

На тракторе ДТ-75 в каждую гусецнчную 
цепь ставят по 43 звена. В начале эксплуатацнн 
трактора, когда длнна гусеннчной цепн быстро 
увелнчнвается вследствне прнработкн звеньев, 
нз каждой гусеннцы удаляют по одному звену. 
Этн звенья в дальнейшем нспользуют в качест- 
ве запасных. 

ПРОВЕРКА й РЕГУЛКРОВКА ХОДОВОЙ ЧАСТЙ 

Проверка н регулнровка каре- 
ток подвескн. В каретках подвескн про- 
веряют н регулнруют осевое перемевденне 
(люфт) опорных катков в подшнпннках. В пра- 
внльно собранной каретке не должно быть ра- 
днального бнення опорных катков, а осевое пе- 
ремешенне должно составлять 0,2—0,4 мм. 

Прн эксплуатацнн трактора нзнашнваются 
ролнкн н кольца коннческнх ролнкоподшнпнн- 
ков. Между ннмн увелнчнвается зазор, вслед- 
ствне чего появляется раднальное бненне н 
повышенное осевое перемешенне катков. Для 
проверкн состояння подшнпішков каждую па- 
ру опорных катков прнподннмают над гусенн- 
цей с помошью домкрата нлн спецнального 
башмака, устанавлнваемого под головку ба- 
ланснра кареткн. Раднальное бненне н осевое 
перемешенне опорных катков определяют с 
помошью ломнка, пропувденного в окно катка. 
Уішрая ломнк в баланснр, нажнмают нм на 
каток в осевом н раднальном направленнях. 
Еслн прн этом велшшна перемеіцення катков с 
осыо будет больше установлеыной, небходнмо 


отрегулнровать подпшпннкй. Для этого сннма- 
ют каретку подвескн с цапфы рамы н, отвер- 
нув гайкн осей катков, сннмают прн помовдн 
с-ьемннка опорные каткн. Затем вывертывают 
болты корпусов уплотнення, сннмают корпу- 
са н регулнровочные прокладкн. 

В завнснмостн от велнчнны осевого пере- 
мешення уменьшают колнчество регулнро- 
вочных прокладок поровну с каждой сто- 
роны. 

Вновь устанавлнвают с оставшнмнся регу- 
лнровочнымн прокладкамн корпуса уплотне- 
ннй н затягнвают болты. Врашая ось кат- 
ков, проверяют регулнровку подшнпннков. Ес- 
лн онн отрегулнрованы правнльно, ось катков 
будет проворачнваться в подшнпннках туго. 
После этого добавляют одну прокладку тол- 
вднной 0,2 мм, собнрают весь узел н, убеднв- 
шнсь, что опорные каткн врашаются свобод- 
но, бсз заедання, устанавлнвают каретку на 
цапфу рамы. 

Осевое перемеіценне кареток подвескн на 
цапфах рамы у трактора ДТ-75 не регулнру- 
ют. Однако необходнмо перноднческн контро- 
лнровать велнчнну осевого люфта, чтобы опре- 
делнть надежность креплення резьбовых 
соеднненнй н степень нзноса трувднхся поверх- 
ностей деталей креплення кареток. Нормаль- 
ное осевое перемешенне кареток должно нахо- 
днться в пределах 0,5—2 мм. Еслн осевое пе- 
ремевденне свыше 2 ’мм, то уменьшают его ве- 
лнчнну, устанавлнвая картонную прокладку 
толвднной 0,5 мм под крышку 12 (см. рнс. 75) 
вместо прокладкн толшпной 1,5 мм, устанав- 
лнваемой прн сборке трактора на заводе. 

Еслн прн проведеннн регулнровок прнхо- 
днтся открывать заполненные смазкой поло- 
стн, необходнмо тшательно промыть работаю- 
шне в смазке деталн, очнстнть нх от грязн н 
провернть состоянне деталей уплотнення. 

Проверка н регулнровка на- 
правляюшего колеса. В направляювднх 
колесах проверяют н регулнруют коннческне 
ролнкоподшнпннкн. Прн проверкс сішмают гу- 
сеннчную цепь н покачнвают колесо вручную. 
Еслн направляюшее колесо отрегулнровано 
правнлыю, то в подшнпннках не должно быть 
раднального зазора, а осевое перемевденне ко- 
леса должно находнться в пределах 0,2— 
0,5 мм. 

Прн обнаруженнн раднального зазора нлн 
повышенного осевого перемевдення направля- 
ювдего колеса подшнпннкн регулнруют. 

Для этого отвертывают болты, крепявдне 
крышку 24 (см. рнс. 79), н сннмают ее вместе 
с картонной прокладкой. Отгнбают с граней 
гаек, крепяшпх колесо на коленчатой осн, зам- 
ковую пластнну н, прндержнвая одннм клю- 
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чом гайку 22, отвертывают другнм на пол-обо- 
рота контргайку. 

Завертывая гайку 22, устраняют зазор в ко- 
ннческнх ролнкоподшнпннках паправляюшего 
колеса. Гайку завертывают до тех пор, пока не 
потребуется прнложнть значнтельное уснлне 
на ободе для враіцення направляюшего ко- 
леса. 

После этого отвертывают гайку на 'Д—7з 
оборота н, прндержнвая ее ключом, затягнва- 
ют до отказа контргайку. Убеднвшнсь, что на- 
правляювдее колесо вравдается свободно, без 
заедання н раднального зазора, н перемешает- 
ся в осевом направленнн в указанных преде- 
лах, шплннтуют гайку н контргайку, устанав- 
лнвают крышку с прокладкой н затягнвают 
болты крышкн. 

Проверка н регулнровка натя- 
ження гусеннц. Во время работы тракто- 
ра вследствне нзноса отверстнй проушнн звень- 
ев н пальцев длнна гусеннцы увелнчнвается, 
а натяженне ее ослабевает. Слабое натяженне 
гусеннцы вызывает «утыканне» в цевкн н 
«прооделкнванне» зубьев ведушего колеса, 
прнводявдне к быстрому нзносу элементов за- 
цсплення. 

Поэтому в процессе эксплуатацнн необхо- 
днмо снстематнческн проверять н регулнро- 
вать натяженне гусеннц, которое определяется 
по велнчнне провнсання верхней ветвн-. 

Перед проверкой трактор устанавлнвают на 
ровной н твердой пловдадке. Перед остановкой 
трактор должен немного продвннуться вперед, 
чтобы натянуть участок гусеннцы, располо- 
женный между последннмн парамн опорных 
катков н ведувднмн колесамн. 

Велнчнну провнсання верхней ветвн гусе- 
ннцы на участке между передннм н задннм 
поддержнваювднмн ролнкамн определяют сле- 
дуювднм образом. На выступаювдне концы 
пальцев звеньев, расположенных над поддер- 
жнваювднмн ролнкамн, кладут ровную планку 
н лннейкой нзмеряют расстоянне от планкн до 
пальцев нанболее провнсаювднх звеньев. 
В правнльно натянутой гусеннце это расстоя- 
нне равно 30—50 мм. 

Еслн велнчнна провнсання более 50 мм, то 
необходнмо отрегулнровать натяженне гусе- 
ннц. Для этого очніцают от грязн резьбу стяж- 
ного болта 10 (рнс. 80), покрывают его смазкой 
УС, отпускают контргайку 13 н, свннчнвая ре- 
гулнровочную гайку 14 с натяжного болта 
амортнзатора, подают направляюшее колесо 
вперед до тех пор, пока не будет достнгнуто 
нормальное натяженне гусеннцы. 

После регулнровкн резьбу натяжного болта 


смазывают смазкой УС н затягнвают контргай- 
ку Натяженне можпо регулнровать до тех пор, 
нока направляюшее колесо не окажется в 
крайнем переднем положеннн, т. е. резьбовой 
конец натяжного болта не скроется полностью 
в сфернческой головке упорного кронштейна 
рамы. Тогда разьеднняют гусеннчную цепь н 
удаляют нз нее одно звено. Чтобы соеднннть 
укороченные гусеннцы, гайку 14 н контргайку 
13 навертывают на натяжной болт до сопрнкос- 
новення с гайкой 12, стягнваюшей пружнны 
амортнзаторов. Подают направляюшее колесо 
в крайнее заднее положенне. Затем соеднняют 
гусеннчную цепь н регулнруют ее натяженне. 

Прн регулнровке натяження гусеннцы не 
следует отвертывать гайку 12, так как положе- 
нне ее определяет раз н навсегда установлен- 
ное предварнтельное сжатне пружнн н на на- 
тяженне гусеннчной цепн не влняет. 

Нельзя также чрезмерно натягнвать гусе- 
ннчную цепь, так как повышенное натяженне 
увелнчнвает нагрузкн в проушннах звецьев 
прн перегнбах н, следовательно, вызывает 
быстрый нзнос звеньев н пальцев. Кроме того, 
повышенное натяженне гусеннц поннжает 
к.п.д. гусеннчного двнжнтеля, прнводнт к пе- 
рерасходу топлнва н потере тяговой моодностн 
трактора. 

УХОД ЗА ХОДОВОЙ ЧАСТЬЮ 

В конце смены очнвдают деталн н узлы хо- 
довой частн от грязн н пылн, проверяют, нет 
лн трешнн, контролнруют затяжку гаек опор- 
ных катков н клнньев осей качання кареток 
подвескн, болтов креплення крышек в карет- 
ках подвескн, направляюшнх колесах н под- 
держнваюшнх ролнках. Еслн необходнмо, за- 
тягнвают крепежные деталн. 

Проверяют натяженне гусеннчной цепн н 
шплннтовку пальцев гусеннчных звеньев. 

Проверяют, все лн масляные пробкн уста- 
новлены на свон места н нет лн подтекання 
масла через уплотнёння. 

В случае течн масла необходнмо разобрать 
узел уплотнення н устраннть ненснравность. 
Еслн течь небольшая, а устраннть ее немед- 
ленно нельзя, то следует вннмательно сле- 
днть за уровнем масла н прн сннженнн его до- 
лнвать свежее. 

Перед началом работы прн мннусовой тем- 
пературе окружаюшего воздуха проверяют, 
свободно лн врашаются направляюшне коле- 
са н поддержнваюшне ролнкн. Запреіцается 
работать на тракторе, еслн онн враіцаются 
плохо. 



ГНДРАВЛНЧЕСКАЯ НАВЕСНАЯ СНСТЕМА 


Гндравлнческая навесная снстема служнт 
для прнсоедннення навесных, полунавесных н 
гндрофнцнрованных прнцепных оруднй к трак- 
тору н для управлення нмн с места тракторн- 
ста. Этн орудня, в завнснмостн от нх назна- 
чення н устройства, устанавлнвают на однн 
задннй механнзм навескн нлн одновременно 
на задннй н боковые механнзмы навескн, смон- 
тнрованные на полунавесной сцепке, нлн прн- 
соеднняют к трактору через прнцепное устрой- 
ство. 

Гндравлнческая навесная снстема тракто- 
ра состонт нз гндравлнческого прнвода н ме- 
ханнзма навескн. 

ГМДРАВЛМЧЕСКМЙ ПРНВОД 

Гндравлнческнй прнвод, управляемый 
тракторнстом со своего рабочего места, прн- 
воднт в действне механнзм навескн с закреп- 
ленным на нем оруднем нлн рабочне оргапы 
гндрофнцнрованных оруднй для установкн нх 
в рабочее нлн транспортное положенне. 

В гндравлнческнй прнвод входят масляный 
шестеренчатый насос / (рнс. 83), распределн- 
тель 4, основной (снловой) цнлнндр 9, іласля- 
ный бак 11 н маслопроводы высокого н ннз- 
кого давлення с арматурой. 

МАСЛЯНЫЙ НАСОС 

Масляный насос НШ-46 шестеренчатого тн- 
па служпт для создання рабочего давлення в 
гндроснстеме. Он установлен с правой сторо- 
ны двнгателя на корпусе прнвода насоса, ко- 
торый прнкреплен к картеру распределнтель- 
ных шестерен. 

Корпус 16 (рнс. 84) насоса представляет 
собой полую отлнвку нз алюмннневого сплава 
с двумя внутрепннмн расточкамн под шестер- 
нн. Однн торец корпуса глухоіі, а другой за- 
крыт крышкой 14. На наружной поверхностн 
корпуса сверху н сннзу нмеются две обрабо- 
танные плошадкн с отверстнямн, соеднняюшн- 
мн нх с внутренннмп полостямн корпуса. На 
верхней плошадке установлена угловая муф- 


та 4, в торец которой ввернут штуцер 1. К шту- 
церу прнсоеднняют нагнетательный маслопро- 
вод, соеднняюіцнй насос с распределнтелем. 
На ннжней пловдадке установлен заборный 
патрубок 21. В него ввернут штуцер 20 с глад- 
кнм цнлнндрнческнм концом, на который на- 
девают дюрнтовый шланг, соеднняюшнй шту- 
цер с заборным маслопроводом н с масляным 
баком. На обонх торцах угловой муфты н за- 
борного патрубка нмеются кольцевые канавкн, 
в которые установлены резнновые уплотнн- 
тельные кольца 2 н 3, нсключаюшне подтека- 
нне масла. 

В расточках корпуса на бронзовых втул- 
ках 17 установлены ведомая 19 н ведувдая 18 
шестернн. Для уменыпення велнчнны зазора 
между торцамн шестерен н втулок нх разбн- 
вают по размерам на 9 групп н устанавлнвают 
в насос деталн только одной группы. Смешн- 
ванне групп не допускается, так как это прнве- 
дет к болыпой утечке рабочей жндкостн н снн- 
женню пронзводнтельностн насоса. 

Для предотвраіцення провертывання на 
втулках 17 нмеются продольные лыскн, кото- 
рымн онн плотно, без зазора, пршіегают одна 
к другой. Торцы втулок, расположекные со 
стороны крышкн, находятся под воздействнем 
высокого давлення в кольцевой полостн 13, 
которая соедннена с нагнетательной полостью 
насоса. Такнм образом, создается осевой под- 
жнм втулок н шестерен к глухой стенке корпу- 
са, в результате чего обеспечнвается прн ра- 
боте насоса плотное прнлеганне труіцнхся тор- 
цов деталей н устраненне зазоров, которые 
моглн бы появнться по мере нзноса торцов. 

Торцы втулок н шестерен со стороны глу- 
хой стенкн корпуса во нзбежанне протнводей- 
ствпя поджнму соедннены через осевое отвер- 
стне в ведомой шестерне с полостью нпзкого 
давлення. 

Течь масла нз рабочнх полостей насоса че- 
рез неплотностн прнлегання крышкн н втулок 
предотврашается резнновой пластнной 15, за- 
жатой крышкой в торцевой канавке корпуса 
по всему профнлю его расточкн. Для нзоляцмп 
полостн высокого давлення 13 от всасываю- 
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Рнс. 83. Гндравлнческнй прнвод: 


масляный насос; 2 — нагнетательпый маслопровод; 3 — боковые маслопроводы высокого давлення; 4 — распределнтель; 5 —слнвной маслопровод; 6 н 
гнбкне шлангн высокого давлення; 7 — маслопроводы высокого давлення основного цнлнндра; 8 — запорные устройства маслопроводов; 9 — основной 
(снловой) цнлнндр; — масляный бак; 12 — заборный маслопровод; 13 — соеднннтельные шлангн с хомутамн 
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Рнс. 84. Масляный насос: 

1 — штуцер; 2—3 —уплотннтельныс кольца; 4 — угловая муфта; 5 — валнк; 6 —шестерня прнвода; 7—пробка; 8 — валнк; 9 — вплка 
10 — вннт; 11 — уплотннтельный вкладыш; 12 — самочоджнмной каркасный сальннк; 13 — полость высокого давлення; 14 — крышка 
15 — уплотннтельная резнновая пластнна; 16 — корпус насоса; /7 — бронзовая втулка; 18— ведуіцая шестерня; 19 — ведомая шестерня 

20 — штуцер; 21 — заборный патрубок. 


іцей полостн насоса в корпусе со стороны 
крышкн выполкено спецнальное углублеіше, 
в которое вставлены металлпческнй п резпно- 
вый 11 вкладышн. Резпновый вкладыш под- 
жпм.ается через резпповую пластнну 15 крыш- 
кой 14 п плотпо охватывает поверхностп брон- 
зовых втулок н корпуса, нсключая пропуск 
масла. 

Выступаюіцнй пз крышкп 14 шлнцевой хво- 
стовнк ведушей шестерпп уплотнен резпновым 
каркасным салышком 12, установленным в 
расточке крышкн. Для разгрузкн сальннка от 
давлення маела, проішкаюіцего нз полостн 13, 
полость между торцом втулкн н сальннком че- 
рез отверстне в крышке соедннена с всасываю- 
шей полостью насоса. 

ю* 


Насос прнводнтся во вравденне от шестер- 
нн 6 прнвода, которая паходнтся в постоянном 
зацеплеішн с шестерней распределнтельного 
вала двнгателя. Шестерня 6 смонтнрована на 
валнке 5, врашаюшемся в корпусе црнвода на 
двух шарнковых подшнпннках. Валнк прнво- 
да соедннен с хвостовнком ведувдей шестернн 
кулачковой муфтой, неподвнжная часть кото- 
рой установлена на конце валнка прнвода, 
а подвнжная — на шлнцах хвостовнка ведувдей 
шестернн. 

Прн включеннн кулачковой муфты враіце- 
іше от валнка передается ведуіцей шестерне 18 
насоса, а от нее — ведомой. Масло, поступаю- 
вдее во всасываювдую полость насоса нз бака, 
захватывается впадннамн зубьев ведомой н ве- 
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дуіцей шестерен н увлекается в нагнетатель- 
ную полость. Здесь масло выдавлнвается нз 
впаднн входяш.нмн в зацепленне зубьямн н че- 
рез угловую муфту 4 ц нагнетательный масло- 
провод направляется в распределнтель. Рас- 
четная пронзводнтельность насоса равна 
70 л/лшн прн 1480 об/мші валнка прнвода. 
Фактнческая пронзводнтельность насоса нз-за 
утечек рабочей жндкостн через зазоры меныпе 
расчетной н равна 61 л/ман прн давленнн 
100 кГ/см 2 . Насос включают н выключают прн 
помоіцн устройства, состоявдего нз внлкн 9 н 
валнка 8 с шарнковым фнксатором, смонтнро- 
ванным в его рычажке. Внлка н валнк соедн- 
нены прн помоіцн шлнц. Осевое положенне ва- 
лнка фнкснруется установочным вннтом 10, цн- 
лнндрнческнй конец которого входнт в кольце- 
вую проточку валнка. Фнксатор установлен в 
отверстне рычажка н находнтся под воздей- 
ствнем пружнны, поджатой сверху резьбовой 
пробкой 7. Для включення насоса валнк с ры- 
чажком прн помовдн ключа поворачнвают в сто- 
рону раднатора до тех пор, пока шарнк фнкса- 
тора не войдет в блнжнюю к раднатору лунку, 
расположенную на корпусе прнвода. Для вы- 
ключення насооа валнк с рычажком повора- 
чнвают в сторону кабнны до захода шарнка в 
протнвоположную лунку. Следует нметь в вн- 
ду, что небрежная фнксацня рычажка валн- 
ка может прнвестн к пронзвольному переме- 
іценню подвнжной половнны кулачковой муф- 
ты н возннкновенню дефектов прнвода. Еслн 
прн повороте валнка 8 рычажок не устанавлн- 
вается в требуемое положенне, то прнчнной 
этого является несовпаденне кулачков н впа- 
днн муфты включення насоса. Для устранення 
этого необходнмо прн помошн рукояткн повер- 
нуть коленчатый вал двнгателя на угол 40— 
45°, а затем включнть муфту н зафнкснровать 
рычажок валнка. Включать н выключать муф- 
ту нужно только прн остановленпом двнгателе. 
Несоблюденне этого правнла может прпвестп 
к поломке прнвода. 


УХОД ЗА МАСЛЯНЫМ НАСОСОМ 

Нормальная работа насоса завнспт глав- 
ным образом от чнстоты масла в гндроснстемс 
н надежностн уплотненнй. 

Загрязненное масло содержнт в себе абра- 
знвные частнцьі, которые, попадгя на трушне- 
ся поверхностн шестерен н втулок, вызывают 
быстрый нзнос деталей, появленпс зазоров в 
сопряженнях, сннженне пронзводнтелыюстн 
насоса н выход его нз строя. Налнчне абразп- 
ва в масле может прнвестн также к прежде- 
временному нзносу каркасного сальннка 12 


н в связн с этнм к перетеканню масла нз на- 
соса в картер двнгателя. 

Поэтому необходнмо залнвать в бак гнд- 
роснстемы только отфнльтрованное масло н 
своевременно промывать фнльтры масляного 
бака. 

Ненадежность уплотненнй в местах прнсо- 
едннення деталей к корпусу насоса прнводнт 
к появленню течн масла. 

Кроме того, нз-за нарушення уплотненнй 
заборного патрубка 21 н штуцера 20, а также 
выхода нз строя сальннка 12 пронсходнт под- 
сос воздуха в гндравлнческую снстему, сопро- 
вождаюшнйся ннтепснвным пенообразованнем 
в масляном баке н выбросом нз него пены н 
масла через сапун. 

Обнаружнв ненсправность уплотнення, 
прежде всего проверяют затяжку соответству- 
юіцнх резьбовых соеднненнй насоса. Еслн пос- 
ле подтяжкн резьбы течь нлн пенообразованне 
продолжается, следует разобрать соеднненне, 
твдательно провернть нсправность уплотнн- 
тельных элементов н ненсправные заменнть. 
После этого правнлыю, не допуская перекру- 
чнвання нлн заднров, установнть уплотннтель- 
ные резнновые деталн, затянуть болты н, запу- 
стнв двнгатель, убеднться в нормальной рабо- 
те масляного насоса н всей гндроснстемы. 


РАСПРЕДЕЛКТЕЛЬ 

Распределнтель Р75-ВЗ клапанно-золотнн- 
кового тнпа, трехсекцнонный, с незавнснмой 
работой каждой секцнн, служнт для направ- 
лення, по желанню тракторнста, потока масла, 
нагнетаемого насосом, в рабочне полостн цн- 
лнндров, соеднненных маслопроводамн с рас- 
пределнтелем. 

Распределнтель автоматнческн перекрыва- 
ет каналы, сообіцаюшнеся с цнлнндрамн, пос- 
ле совершення рабочего цнкла в цнлнндре н 
обеспечнвает прн этом свободный перепуск 
масла, нагнетаемого насосом, в масляный бак. 

Распределнтель прнкреплен болтамн к 
кронштейну 1 (рнс. 85), установленному на 
заднем лнсте капота. Для доступа к распреде- 
лнтелю со стороны кабнны в заднем лнсте сде- 
лан люк, закрытый спецнальной крышкой с 
овальным отверстнсм, через которое входят 
внутрь кабнны рычагн управлення распреде- 
лнтелем. 

Основной деталью распределнтеля являет- 
ся корпус 3 с прнкрепленнымн к нему болта- 
мн п шпнлькамн, верхней 2 н ннж'ііей 4 крыш- 
камн'. Между торцамн корпуса п крышек по- 
ставлены уплотннтсльные пароннтовые про- 
шіадкш 
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На корпусе распределнтеля установленьт 
поворотные угольннкн 5, 14 н> 15. Угольннк 5 
служнт для прнсоедннення маслопровода, свя- 
зываюіцего распределнтель с насосом; два 
другнх •— для соедннення распределнтеля с 
маслопроводамн задпего цнлнндра. Поворот- 
ные угольннкн закреплены болтамн 7 н 18, 
ввернутымн в корпус. Болты угольннков полые 
с радналыіымн отверстнямн, которые соедння- 
ют внутреннне отверстня угольннков с поло- 
стямн корпуса. Уплотнены угольннкн алюмн- 
нневымн шайбамн 6, плотно прнжатымн к тор- 
цам прн затягнваннн болтов. С двух сторон на 
боковых поверхностях корпуса установлены 
штуцеры 17, служавдне для прнсоедннення 
стальных маслопроводов выносных цнлнндров. 
Под штуцерамп в расточках корпуса установ- 
лены резнновые уплотннтелыіые кольца 16. 

Г') 


На ннжней крышке 4 распределнтеля 
укреплен сварной слнвной патрубок 9, к кото- 
рому с помошью дюрнтового шланга крепят 
маслопровод, соедпняювдпй распределнтель с 
баком. Между фланцем патрубка н крышкой 
установлена паронптовая прокладка 8. 

В расточках верхней крышкн 2 в сферпче- 
скнх гнездах, образованных пластмассовымн 
кольцамп 11, установлены рычагн 13. На вы- 
ступаювдпх наружу концах рычагов 13 закреп- 
лены с помошью шпонок н резьбовых колпач- 
ков рычагп управленпя 19 распределнтелем. 
Другпмп концамп рычагн 13 заведены в от- 
верстня на верхннх концах золотннков. Для 
уплотнення этого соедннення между пластмас- 
совымп кольцамй 11 установлены резнновые 
кольца 12, плотно охватываювдне сферпческую 
ступпцу рычага 13. Снаружп отверстня крыш- 

Выд А 



Рнс. 85. Установка распределнтеля: 

/ — кронштейн; 2 — верхняя крышка; 3 —корііус распределнтеля; 4 — ннжняя крышка; 5, 14 н 15 — поворотные угольннкн; 6 — алю- 
мшшевая уплотнмтельная прокладка; 7 н 1Ь — болты поворотных уголышков; 8 — прокладка; 9 — слнвной патрубок; Ю — пыльннк; 
11 — опорные кольца сферы; 12 н 16 — уплотннтельные кольца; 13 — рычаг; 17 — штуцер; 19 — рычаг управлення; I — подт>ем; II — ней- 
тральное положенне; III — прннуднтельное опусканне; IV — плаваюшее положенне. 
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Рнс. 86. Распределнтель: 

/ —корпус; 2 — золотніік; 3 — канал для подвода масла в ннжніою полость цнлн.ідра; 4 — канал перепускного клапана; 5 —болт; 
в — упор: 7 — пробка; 8 — соеднннтельный паз; 9 — направляюіцая ьтулка; 10 -- пружнна клапана; 11 — полость над буртом кланана; 
/2 —отверстнс бурта клапана; 13— клапан; 14 — нагнетательная полость; 15— гнездо клапана; 16 — слнвная полость: 17 — соедпнн- 
тельное отверстне; 18 — уплотннтельная шайба; 19 —гнездо клапана; 20 — шарнковый кланан; 21 —направляюідая клапана; 22— пру- 
жнна; 23 — рсгулнровочный вннт; 24— гайка; 25 — прокла;іка; 26 — колпачок; 27 — стакан; 28— гіружпна; 29— резьбовая пробка; 
30 — пружнна; 31- обойма; 32— втулка; 33 — фнксатор; 34 — бустер; 35 —- гнльза; 36 — регулнровочный вннт; 37— пружнпа клапана 
бустера; 38 — направляюіцая клапана; 39—гнездо клапапа; 40 — шарнковый клапан; 41— прокладка с фнльтром; 42— слнвной канал. 


кн закрыты резнновымн пыльннкамн 10, прн- 
жатымн болтамн к торцу крышкн мсталлнче- 
ской пластнной. 

Каждый рычаг управлення н связанпый с 
ннм золотннк тракторнст может устанавлнвать 
в четыре положемня: «подьем оруднй», «нейт- 
ральное», «прннуднтельное опусканне» н «пла- 
ваюіцее». 

Корпус 1 (рнс. 86) распределнтеля пред- 
ставляет собой чугуішую отлнвку с тремя рас- 
точкамн под золотннкн. Расточкн соеднпены 
между собой каналамн, связаннымн с вывод- 
нымн рсзьбовымн отверстнямн корпуса, в ко- 
торые ввернуты прнсоеднннтелыіые штуцеры 
іі болты поворотных угольннков. В корпусе 


нмеются еше две расточкн под перепускной н 
предохраннтельный клапаны. 

Все трн золотннка 2 одннаковой конструк- 
цнн. Это стальные круглые, точно обработан- 
ные по наружпому дпаметру, стержнн с коль- 
цевымн проточкамн, осевымн н радналыіымн 
отверстнямн. 

Благодаря высокой точностн обработкн 
расточек корпуса н наружных днаметров зо- 
лотннков обеспечнвается плотное прнлеганне 
этнх поверхностей н предотвравдается перетс- 
канне масла в местах нх контакта. Для до- 
стпженпя такой точностн сосдннснпя золотнп- 
кн п расточкн разбнвают по размсрам па 
20 грунп н устанавлнвают в каждую расточку 
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золотннк только соответствуюіцей одннаковой 
группы. 

На верхннх концах золотннков нмеются от- 
верстня, которымн онн шарннрно соедннены с 
рычагамн управлення. На ннжннх концах 
смонтнрованы устройства для фнксацнн золот- 
ннков в рабочнх положеннях н автоматнческо- 
го возврата нх нз положення «подг,ем» н «прн- 
нуднтельное опусканне» в «нейтралыюе» по- 
ложенне. Каждое устройство нмеет клапан 
бустера автоматнческого устройства н фнкса- 
тор рабочнх положеннй золотннков. Клапан 
смонтнрован в гнльзе 35, ввернутой в отвер- 
стне золотннка. Верхннй торец гнльзы прнжн- 
мает к внутреннему торцу золотннка проклад- 
ку 41 с фнльтром н гнездо 39 клапана. В гнез- 
де нмеется сквозное отверстне, которое закры- 
вается шарнковым клапаном 40. Шарнк 
прнжнмается к гнезду направляюіцей 38 кла- 
пана, которая находнтся под воздействнем 
пружнны 37 бустера. Уснлне предварнтельного 
сжатня пружцны регулнруют вннтом 36 на 
стенде так, чтобы клапан бустера открывался 
прн давленнн рабочей жцдкостн 110— 
125 кГ/см 2 . В торцах направляюшей 38 н ре- 
гулнровочного вннта 36 есть отверстня, через 
которые масло проходнт от клапана н давнт 
на бустер 34, а через него воздействует на фнк- 
снруюіцее устройство. Оно состонт нз втул- 
кн 32, пружнны 30 н фнксаторов 33. Пружнна 
поджата резьбовой пробкой 29. Фнксаторы 33 
установлены в гнездах — раднальных отвер- 
стнях в стенках золотннка н предохраняются 
от выпадання неподвнжной обоймой 31, бурт 
которой зажат в расточке между торцамн ннж- 
ней крышкн н корпуса. Снаружн на ннжнем 
конце золотннка в штампованных стаканах 
установлена пружнна 28. Через ннжннй ста- 
кан 27 пружнна поджата резьбовой проб- 
кой 29. 

Перепускной клапан 13 распределнтеля 
представляет собой стержень переменного се- 
чення со сквозным ступенчатым осевым отвер- 
стнем. В средней частн клапана нмеется бурт, 
которым клапан центрнруется в расточке кор- 
пуса. Верхннй хвостовнк клапапа центрнрует- 
ся в направляювдей втулке 9, которая вместе 
с упором 6 поджата болтамн 5. 

Сверху торец направляювдей втулкн закрыт 
пробкой 7, служашей опорой пружнны 10. На 
наружяой поверхностн направляювдей втулкн 
нмеются два днаметрально протнвоположных 
паза 8, соеднняювднх полость 11 над буртом 
клапана с каналом 4 корпуса распределнтеля. 
Ннжннй конец перепускного клапана выпол- 
нен в внде бурта грнбковой формы, которым 
клапан под действнем пружнны опнрается на 
гнездо 15, запрессованное в корпус. Осевое от- 


верстне, проходявдее по всей длнне клапана, 
соеднняет слнвную полость 16 распределптеля 
с полостью, расположенной над хвостовнком 
клапана н обеспечнвает свободное заполненне 
ее маслом нлн выход нз нее масла прн переме- 
шеннн клапана. 

Для герметнзацнн отверстня перепускного 
клапана в канавке пробкн 7 установлено резн- 
новое кольцо, а под упор 6 подложена про- 
кладка. 

Предохраннтельный клапан состонт нз гпе- 
зда 19, ввернутого в корпус распределнтеля, 
шарнкового клапана 20, наііравляюіцей 21, 
пружнны 22, регулнровочного вннта 23, гайкн 
24, колпачка 26 н уплотннтельной шайбы 18. 
Между корпусом, гайкой н колпачком постав- 
лены две прокладкн 25. Полость в гнезде кла- 
пана соеднпена отверстнем 17 с полостью 11 
над буртом перепускного клапана. Масло, про- 
ходявдее через клапан во время его работы, 
поступает в слнвной канал корпуса распреде- 
лнтеля н слнвается в бак. Клапан регулнруют 
на давленне 130+ 5 кГ/см 2 н пломбнруют. 

Рассмотрнм работу распределнтеля прн 
всех четырех положеннях рычагов управлення. 
Поскольку устройства всех золотннков н нх 
фнкснруюшнх устройств одннаковы, достаточ- 
но проследнть за работой распределнтеля прн 
перемешеннях одного золотннка, нзображен- 
ного на рнсунке 87, пользуясь одновременно 
рнсунком 86, в котором даны цнфровые обо- 
значення деталей н показано полностью уст- 
ройство распределнтеля. 

В нейтральное положенне (рнс. 
87, а) золотішк устанавлнвается автоматнче- 
скн после окончання рабочего цнкла в прнсое- 
днненном цнлнндре. В этом положеннн золот- 
ннк перекрывает проход масла к штуцерам 
верхней н ннжней полостей цнлнндра. Одно- 
временно через верхіше кольцевые проточкн- 
золотннков полость 11 (рнс. 86) над цнлнндрн- 
ческнм буртом перепускного клапана соедн- 
няется со слнвной полостью 16 распределнтеля 
н баком. 

Давленне масла, нагнетаемого насосом в 
полость 14 н не нмеюшего выхода к цшшндру, 
увелнчнвается н воздействует на бурты пере- 
пуСкного клапана 13. Прн этом часть масла 
проходнт через отверстне 12 в цнлнндрнческом 
бурте, но проходное сеченне этого отверстня 
недостаточно для пропуска всего масла, по- 
ступаюіцего в полость 14. 

Так как полость 11 над верхннм торцом 
цнлнндрнческого бурта клапана соедннена со 
свободным слнвом в бак, давленне в полостп 
14 на ннжннй торец цнлнндрнческого бурта 
стремнтся поднять клапан вверх. Этому пре- 
пятствует грнбковый бурт клапана, который 
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Рнс. 87. Схема работьг золотішков распределнтеля: 

а — нейтральное положенне золотннков; 6 — положенне «поді)ем»; в — ноложенне «прннуднтельное опусканне»; г — плаваюіцее по- 

ложенне. 


прнжнмается к гнезду 15 пружпной 10 п сплой 
давлення масла в полостп 14. Однако плоіцадь 
торца грнбкового бурта значнтельно меньше 
плошадн торца цнлнндрнческого бурта н по- 
этому с возрастаннем давлення в полостн 14 
снла, воздействуюшая на цнлнндрнческнй 
бурт, увелнчнвается, преодолевает сопротнвле- 
нне грнбкового бурта н, сжнмая пружнну кла- 
пана, подннмает его. Перепускной клапан от- 
крывается. Масло через открывшнйся клапан 
н слнвной патрубок ннжней крышкн будет по- 
ступать в бак н цнркулнровать в снстеме мас- 
ляный бак — насос — распределнтель — мас- 
ляный бак. Золотннк прн этом неподвнжен. 


Его положенне фнкснруется пружнной 28. Для 
обеспечення правнльного положення золотнн- 
ка в корпусе расстоянне между наружнымн 
торцамн стаканов 27 делают точно равным 
расстоянню между впутренней обработанной 
опорной поверхностью ннжней крышкн н ннж- 
ннм торцом обоймы 31. 

Прн нейтральном положеннн, ввнду того 
что золотннк запнрает выход масла нз верхней 
н ннжней полостей цнлнндра н разьеднняет 
нх, поршень цнлнндра неподвнжен н удержн- 
вает через механнзм навескн сельскохозяйст- 
венное орудне на тракторе в определенном за- 
данном положеннн. 













Для подьема навесного орудня рычаг 
управлення 19 (рнс. 85) распределнтелем уста- 
павлнвают в крайнее верхнее положепне. Прн 
этом рычаг 13, новорачнваясь в сфернческом 
гнезде, перемеіцает золотннк вннз до тех пор, 
пока шарнкн фнкснруюшего устройства золот- 
ннка (рнс. 86) под воздействпем конуса втул- 
кп 32 не войдут в ннжнюю кольцевую расточку 
обоймы 31 ц зафнкснруют золотннк (рнс. 87,6). 

Прц этом золотннк устаповленным на нем 
верхннм стаканом 27 дополннтелыю сожмет 
пружнну 28. Однако рассчнтана пружнна так, 
что развнваемое ею уснлне последцполннтель- 
ного сжатпя евде недостаточно для вывода 
фнкснруюіднх шарнков нз кольцевой расточкн 
обоймы 31 н возврашення золотннка в нейт- 
ральное положенне. 

Перемешенный вннз золотннк откроет про- 
ход масла нз нагнетательной полостн 14 в ка- 
нал 3, соеднненный с ннжней полостью цн- 
лнндра. Одновременно другой кольцевой про- 
точкой золотннк соеднннт верхнюю полость 
цнлнндра со слнвной полостью 16 распределн- 
теля н с баком. Кроме того, верхннм цнлннд- 
рнческнм концом золотннк перекроет канал 4 
н отсоеднннт полость 11 над буртом перепуск- 
ного клапана от слнвной полостн распределн- 
теля. Вследствне этого давленне в полостн 11, 
связанной с нагнетательной полостью 14 рас- 
пределнтеля отверстнем 12, уравняется. Пере- 
пускной клапан под действнем пружнны опус- 
тнтся н перекроет проход масла от насоса в 
слнвную полость распределнтеля н масляный 
бак. Поток масла нзменнт направленне. Через 
канал 3 распределнтеля н маслопровод масло 
будет поступать в ннжнюю полость цнлнндра 
н, преодолевая сопротнвленне, перемешать 
поршень вверх до тех пор, пока он не упрется 
в верхнюю крышку цнлнпдра. Прн этом будет 
осувдествлен подьем навесного орудня. 

Прн дальнейшем нагнетаннн масла повы- 
снтся давленне в магнстралн насос — снловой 
цнлнндр. Под действнем его откроется шарнко- 
вый клапан 40, связанный с нагнетательной 
полостью распределнтеля через наклонные 
сверлення в проточке золотннка. Масло нз на- 
гнетательной полостн пройдет через клапан, 
отверстне регулнровочного внпта 36 н, воздей- 
ствуя на бустер 34, переместнт вннз его н втул- 
ку 32. Шарнкн фнкснруювдего устройства вый- 
дут нз кольцевой расточкн обоймы 31 н 
под действнем пружнны 28 золотннк н шарннр- 
но связанный с ннм рычаг управлення пере- 
местятся в нейтральное положенне. Верхняя 
кольцевая проточка золотннка через канал 4 
соеднннт полость 11 над цнлнндрнческнм бур- 
том перепускного клапана со слнвным каналом 
42 распределнтеля н с масляным баком. 


Вследствне этого давленне в полостн 11 
резко сннзнтся н под действнем масла, нагне- 
таемого насосом в полость 14, ііерепускной 
клапан переместнтся вверх н откроет выход 
потоку масла в слнвную полость 16. В нтоге 
распределнтель работает, как было опнсано 
выше, прн нейтральном положеннн золотннка. 

В положенне «прннуднтельное опусканне» 
золотннк распределнтеля устанавлнвают прн 
работе трактора с навеснымн нлн прнцепнымн 
гндрофнцнрованнымн оруднямн, требуюшнмн 
прнложення значнтелыюго уснлня для прнну- 
днтельного заглублення нлн опускання рабо- 
чнх органов. 

Рычаг управлення 19 (рнс. 85) перемеіца- 
ют в положенне «прннуднтельное онусканне» 
нз «пейтрального» вннз до ошушення рукой 
четкой его фнксацнн. Золотннк, увлекаемый 
рычагом 13, будет подннматься, сжнмая пружн- 
ну 28 (рнс. 86 н 87, в) фнкснруюшего устрой- 
ства. Шарнковые фнксаторы 33, перемеіцаясь 
вместе с золотшіком, под действнем конуса 
втулкн 32 войдут в среднюю кольцевую ка- 
навку обоймы 31 н будут удержнвать золот- 
ннк в этом положеннн. Кольцевой проточкой 
золотннк соеднннт нагнетателыіую полость 14 
распределнтеля с верхней полостыо цнлнндра. 

Одновременно другой кольцевой проточкой 
золотннк соеднннт ішжнюю полость цнлнпдра 
через канал 42 со слнвной полостью распреде- 
лнтеля н масляным баком. Верхннм цнлішдрн- 
ческнм концом золотннк перекроет канал 4, 
соеднняювднй полость 11 над буртом перепуск- 
ного клапана со слнвіюй полостью н масля- 
ным баком. Давленне в полостях 11 над бур- 
том н 14 под буртом перепускного клапана, 
соеднненных между собой отверстнем 12, урав- 
пяется, н клапан под действнем пружнпы прн- 
жмется к гнезду. Масло будет поступать в 
верхнюю полость цнлнндра н, преодолевая со- 
протнвленне на штоке, перемешать поршень 
вннз до тех пор, пока он не упрется в ннжнюю 
крышку цнлнндра. Прн этом масло, вытесняе- 
мое нз ннжней полостн цнлнндра, будет через 
слнвную полость распределнтеля поступать в 
масляный бак. Как только прекратнтся пере- 
мевденне поршня, под возросшнм давленнем 
откроется клапан бустера автоматнческого 
устройства золотннка н переместятся вннз бу- 
стер н втулка 32. Фнксаторы 33 выйдут нз 
кольцевой канавкн обоймы 31, н золотннк под 
действнем пружнны 28 переместнтся вместе с 
рычагом управлення в «нейтральное» положе- 
нне. Прн этом полость 11 над буртом пере- 
пускного клапана через верхпюю кольцевую 
проточку золотннка н канал 4 соеднннтся с 
баком. Давленне в полостн 11 резко умень- 
шнтся, н нагнетаемое в полость 14 масло под- 
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ннмет перепускной клапан. В результате это- 
го откроется путь потоку масла пз нагнета- 
тельной полостп 14 в слпвную полость 16 н 
далее в масляный бак, а распределнтель нач- 
нет работать прн «нейтральном» ноложенпп 
золотннка. 

«Плаваюіцее» положенне золотнн- 
ков (рнс. 87, г) нспользуют для работы с па- 
веснымн оруднямн, которые опускаются на 
почву под собственным весом н не требуют 
прннуднтельного заглублення рабочнх орга- 
нов. Прн этом положеннн обеспечнвается сво- 
бодное копнрованне оруднямн рельефа ночвы 
незавнснмо от того, нмеет лн шток цнлнндра 
жесткую связь с оруднямн через механнзм на- 
вескн нлн эта связь отсутствует. 

Для установкн золотннка в «плаваюшее» 
положенне рычаг управлення (рнс. 85) нз ней- 
трального положення переводят без остановкн 
в положенне «прннуднтельное опусканне» в 
крайнее ннжнее положенне. Шарнковые фн- 
ксаторы 33 (рнс. 86 п 87, г), перемевдаясь вме- 
сте с золотннком вверх, под действнем конуса 
втулкн 32 войдут в верхнюю кольцевую рас- 
точку обоймы 31 н будут удержнвать золотшік 
в этом положеннн. Перемешаясь, золотннк до- 
полннтельно сожмет пружнну 28 н кольцевы- 
мн проточкамн соеднннт через канал 42 н слнв- 
ную полость 16 распределнтеля верхнюю н 
ннжнюю полостн цнлнндра с баком. 

Одновременно цнлнндрнческнмн буртамн 
золотннк перекроет доступ масла, нагнетаемо- 
го насосом к этнм полостям. 

Под действнем веса опускаювдегося орудня 
масло, вытесняемое поршнем нз ннжней поло- 
стн цнлнндра, будет поступать в бак. 

Так как полость 11 над буртом перепуск- 
ного клапана через кольцевую проточку золот- 
ннка будет связана со слнвной полостью рас- 
пределнтеля н масляным баком, поток масла, 
нагнетаемого насосом, воздействуя на пере- 
пускной клапан, откроет его н направнтся в 
бак. 

Золотннкн нз плаваювдего положення в 
положенне «подьем» устанавлнвают вручную, 
переводя рычагн нз крайнего ннжнего в край- 
нее верхнее положенне. Под действнем уснлня, 
передаваемого золотннку через рычаг управ- 
лення, слагаювдегося с уснлнем пружнны 28, 
шарнковые фнксаторы 33 отожмут втулку 32 
вннз, выйдут нз кольцевой канавкн обоймы 31 
н освободят золотннк. После подьема оруднй 
рычаг управлення автоматнческн установнтся 
в нейтралыюе положенне. 

Предохраіштельный клапан у нсправного 
распределнтеля постояпно закрыт незавнснмо 
от рассмотренных выше положеннй рычагов 
управлення распределнтелем. Еслн же авто- 


матнческое устройство золотннка ненсправно 
н не возвраіцает в неіітралыюс положеіше зо- 
лотннк нз положеішй «подьем» н «прннудн- 
телыіое опусканпе», давлеіше в нагнетатель- 
ной полостн 14 (рнс. 86) н в соеднненной с ней 
отверстнем 12 полостм 11 подннмается выше 
необходнмого для нормальной работы распре- 
делнтеля. Через соеднннтелыюе отверстне 17 
повышенное давленне будет воздействовать на 
шарнковый клапан 20 н отодвнгать его от гнез- 
да. Часть масла нз полостн 11 над буртом 
перепускного клапана направляется через пре- 
дохраннтельный клапан в слнвную полость 
распределшеля н масляный бак. Это прнводнт 
к сннженню давлення в полостн 11, н масло, 
нагнетаемое насосом в полость 14, подннмает 
перепускной клапан. Открывается проход 
масла в слнвную полость н масляный бак. 
Однако перекачнванне масла в этом случае 
будет пронсходнть прн очень высоком давле- 
ннн в нагнетателыюй трассе гндроснстемы н 
быстром нарастаішн температуры масла. 

Поэтому для предотвравдення длнтельной 
работы предохраіштелыюго клапана рычагн 
управлення распределнтелем прн отсутствнн 
нх автоматнческого возврата нз положення 
«подьем» нлн «прннуднтельное опусканне», 
переводят в «нейтральное» положенне вруч- 
ную. 

Необходнмо знать, что автоматнческнй 
возврат рычагов управлення нз положеннй 
«подьем» н «прннуднтельное опусканне» 
«нейтральное» может пронзойтн прн неполном 
подьеме нлн заглублеішн оруднй, еслн на- 
грузка на штоке ціілнндра превыснт допустн- 
мую. Обьясняется это тем, что повышенне со- 
протнвлення на штоке цнлнндра прнводнт к 
увелнченню давлення масла в нагнетательной 
трассе гндроснстемы. Когда давленне достнг- 
цет 110—125 кГ/см 2 , откроется клапан бустера 
автоматнческого устройства, отрегулнрован- 
ный на это давленне, н незавнснмо от положе- 
ішя поршня в нагруженном снловом цнлнндре 
золотішк распределнтеля переместнтся в 
«нейтралыюе» положенне. Нельзя в этом слу- 
чае прндержнвать рычагн управлення распре- 
делнтелем в положеннн «подьем» нлн «прн- 
нуднтельное опусканне», так как прн дальней- 
шем повышеніш давлення масла в гндроснстеме 
до 130—135 кГ/см 2 сработает предохранн- 
тельный клапан, а это вызовет перегрев мас- 
ла. Поэтому для обеспечення полного хода 
поршня снлового цнлнндра, а вместе с этнм 
н полного подьема нлн заглублення оруднй 
необходнмо, чтобы создаваемое нмн на штоке 
снлового цнлнндра сопротнвленне не вызыва- 
ло повышення давлення в гндравлнческой сн- 
стеме более 100 кГ/см 2 , 
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УХОД ЗА МСПРЕДЕЛМТЕЛЕМ 

Деталн распределнтеля н нх расточкн в 
корпусе для обеспеченпя четкой н надежной 
работы узла выполнены с большой точностью 
н образуют плотные, практнческн беззазор- 
ные, соедннення в сопряженнях. Такне соедн- 
нення требуют прнменення чнстого, хорошо 
профнльтрованного масла, так как налнчне в 
масле пострронннх прнмесей н грязн может 
прнвестн к заеданню подвнжных деталей рас- 
пределнтеля. 

Перепускной клапан прн загрязненном ма- 
сле может завнснуть в поднятом положеннн. 
В этом случае маело, нагнетаемое насосом, 
будет свободно слнваться в бак незавнснмо от 
того, в какое положенне установлены золотнн- 
кн распределнтеля. Управленне навеснымн 
оруднямн нарушнтся. 

Еслн же перепускной клапан не может пере- 
меодаться вверх, то давленне масла, не нмею- 
ідего выхода нз нагнетательной полостн, прн 
работаюшем насосе будет нарастать до ава- 
рнйного н вызовет поломку насоса нлн разрыв 
шланга, соеднняюшего насос с распределнте- 
лем. Прнчем предохраннтельный клапан, как 
это вндно нз опнсання его работы, прн заеда- 
ннн перепускного клапана в ннжнем положе- 
ннн не может предотвратнть повышенне дав- 
лення н поломкн в гндроснстеме. 

Для устранення заедання перепускного 
клапана сннмают упор 6 (рнс. 86), пробку 7 
н направляюшую втулку 9 с клапаном. Осмат- 
рнвают н протнрают гнездо клапана в корпу- 
се распределнтеля. Промывают направляю- 
шую втулку н клапан в днзельном топлнве, 
вставляют хвостовнк клапана во втулку н про- 
веряют, свободно лн в ней перемешается кла- 
пан. Еслн наблюдается заеданне, то следует 
прнтереть клапан, вновь промыть его н втулку 
н установнть нх в распределнтель. 

Работа на загрязненном, плохо фнльтруе- 
мом масле может, кроме того, прнвестн к засо- 
ренню фнльтров автоматнческого переключе- 
ння золотннков н прекрашенню автоматнче- 
ского возврата нх в «нейтральное» положенне. 

Для устранення засорення сннмают верх- 
нюю н ннжнюю крышкн распределнтеля, вы- 
ннмают нз корпуса соответствуюшнй золотннк, 
вывертывают пробку 29 н сннмают пружнну 
28, вывертывают гнльзу 35 с клапаном бустера 
автоматнческого устройства, выннмают про- 
кладку 41 с фнльтром н промывают нх в дн- 
зельном топлнве. Затем устанавлнвают снятые 
деталн на место. Прн разборке н сборке зо- 
лотннка не должна нарушаться регулнровка 
клапана бустера. 

Автоматнческое устройство возврата зо- 


лотннков в «нейтральное» положенне работает 
удовлетворнтелыю в шітервале температур 
масла от +30 до +60° С. Поэтому прн ннзкой 
температуре окружаюшей среды после запус- 
ка двнгателя необходнмо прогреть масло в 
гндравлнческой снстеме, поработав насосом 
некоторое время на холостом ходу. Прнчнной 
нагрева масла выше 60° С может явнться не- 
достаточное его колнчество в баке нлн длн- 
тельная работа предохраннтелыюго клапана 
распределнтеля вследствне нарушеішя работы 
автоматнческого устройства золотннков. Ненс- 
правность устраняют долнвкой масла до уров- 
ня между верхней н ннжней меткамн на мас- 
ломерном стержне бака н промывкой фнльтра 
автоматнческого устройства золотннков. В от- 
дельных случаях допускается работа с ручным 
переводом рычагоа нз рабочнх в нейтральное 
положенне. Однако прн этом тракторнст дол- 
жен вннмательно следнть за подгемом н прн- 
нуднтельным опусканнем оруднй. После окон- 
чання этнх операцнй следует быстро перево- 
днть рычагн управлення в нейтральное нлн 
плаваюшее положенне. 

Еслн золотннкн автоматнческн не возвра- 
шаются в «нейтралыюе» положенне, то прнчн- 
ной может быть также регулнровка предохра- 
ннтельного клапана на меньшее давленне. В 
этом случае предохраннтельный клапан будет 
открываться раньше клапана бустера автома- 
тнческого устройства, отрегулнрованного на 
давленне 110—125 кГ/см 2 . Для устранення не- 
нсправностн регулнруют предохраннтельный 
клапан на стенде на давленне І30+ 5 кГ/см 2 . 
Прн появленнн течн масла нз-под фланцев 
крышек н патрубка необходнмо подтянуть 
крепежные соедннення, а прн нарушеннн про- 
кладок — заменнть нх. Прн появленнн течн че- 
рез резнновые уплотннтельные кольца штуце- 
ров н пробок, а также через алюмннневые про- 
кладкн поворотных угольннков следует подтя- 
нуть до отказа резьбовые соедннення. Еслн это 
не устраннт течь, заменцть уплотненне. Прн 
нзносе колец, уплотняюшнх сфернческую по- 
верхность рычагов управлення, сннмают верх- 
нюю крышку распределнтеля, отвертывают 
болты пластнны пыльннков 10 (рнс. 85) н, не 
сннмая с рычагов гофрнрованных пыльннков, 
выннмают рычаг 13 с внешннм сфернческнм 
пластмассовым кольцом 12. Нзношенное резн- 
новое кольцо заменяют новым. 

Даже прн нсправном распределнтеле на- 
весные орудня могут не подннматься нлн не 
опускаться нз поднятого положення. Прнчн- 
ной этого являются ненсправностн запорного 
устройства маслопроводов н замедлнтельного 
клапана цнлнндра. Еслн орудне не подннмает- 
ся вследствне завнсання перепускного клапа- 
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па распределнтеля, рычагн управлення прн 
установке нх в положенне «подьем» не будут 
возвраідаться в нейтральное положенне. Еслн 
же ненсправно запорное устройство, рычагн 
управлення прн установке нх в положенне 
«подьем» не фнкснруютея, возвравдаясь в ней- 
тральное положенне. 

СМЛОВЫЕ ЦМЛМНДРЫ 

Снловые цнлнндры гндравлнческой навес- 
ной снстемы служат для подьема н опускання 
навешенных на трактор сельскохозяйственных 
оруднй, а также для подьема н опускання ра- 
бочнх органов гндрофнцнрованных прнцепных 
оруднй. На тракторе установлен однн основ- 
ной цнлнндр днаметром 110 мм с ходом порш- 
ня 250 мм, связанцый с задннм механнзмом 
навескн. Гндрофнцнрованные прнцепные ору- 
дня комплектуют выноснымн цнлнндрамн на 
заводах-нзготовнтелях оруднй. 

Основной цнлнндр установлен на задней 
осн рамы трактора. Он состонт нз корпуса 9 


(рнс. 88), передней 23 н задней 2 крышек, што- 
ка 8 н поршня 6. Крышкн центрнруюшнмн 
буртамн установлены во внутреннем днаметре 
корпуса н прнтянуты к его торцам с помошью 
болтов 26 п гаек 24. 

Передняя крышка представляет собой чу- 
гунную отлнвку с обработанным фланцем, на 
котором нмеются четыре гладкнх отверстня 
под болты 26. В средней частн крышкн расто- 
чено отверстне для прохода штока. На фланце 
крышкн нмеются прнлнвы с коннческнмн резь- 
бовымн отверстнямн, в которьіе ввернуты шту- 
церы для прнсоедннення шлангов, соедпняю- 
шнх цнлнндр со сталыіымн маслопровода.мн 
гндравлнческой снстемы. В штуцере 20 смон- 
тнрован замедлнтельный клапан, служашнй 
для уменьшення скоростн падення н предот- 
врашення ударов о почву навесных оруднй, 
опускаюшнхся под действнем собственного ве- 
са. Замедлнтельный клапан представляет со- 
бой шайбу с отверстнем днаметром 5 мм в 
центре н тремя равно расположеннымн паза- 
мн по наружному контуру. Шайба удержнва- 



Рнс. 88. Основной цнлнндр: 

; _ бугель; 2 — задняя крышка; 3, 5, 7, 10 н 16 — уплотннтельные резнновые кольца; 4 — кольцо; 6 — поршень; 8— шток; 9- кор- 
нус; 11 — болт; 12— шайба; 13 — чнстнкн; 14 — барашковая гайка; 15 — упор; 17 — ігаправляюіцая клапана; 18 — клапан; 19 — гнез- 
до клапана; 20 — штуцер замедлнтельного клапана; 21 — шайба замедлнтольмого клапана; 22 —головка штока; 23 — нередняя крыш- 
ка; 24 — гайка; 25 — соедннптельная трубка; 26 — болт; 27 — штуцрр; 28 — гайка штока. 
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ется от выпадання тремя штнфтамн, запрессо- 
ваннымн в стенкн штуцера. Штуцер 20 соедн- 
нен сверленым каналом с гнездом 19 клапана 
18 регулнровкн хода поршня, а через него — с 
расположенным в прнлнве крышкн отверстн- 
ем, в которое установлен верхннй конец соедн- 
ннтельной трубкн 25. Штуцер 27 сверленнямн 
в крышке соедннен с верхней полостью цнлнн- 
дра. На крышке установлено несколько техно- 
логнческнх пробок, которые закрывают выхо- 
ды сверленых каналов на наружную поверх- 
ность крышкн. 

Крышкн н корпус уплотпены резнновымн 
кольцамн 3, устанавлнваемымн в канавкн 
центрнруюіцнх буртов крышек. Задняя крыш- 
ка 2 по фланцу нмеет четыре гладкнх отвер- 
стня для стяжных болтов 26. 

С внутренней стороны крышкн 2 в центре 
расположен цнлнндрнческнй выступ, в кото- 
рый упнрается шток прн крайнем ннжнем по- 
ложеннн поршня. На фланце крышкн отлнта 
бобышка. В ней нмеется отверстне для уста- 
новкн ннжнего конца соеднннтельной трубкн 
25, которая для обеспечення надежного креп- 
лення н плотного прнлегання к уплотннтель- 
ным кольцам верхней крышкн поджнмается 
пружннной разрезной шайбой, опнраювдей- 
ся на уступ отверстня. К прнлнву крышкн бол- 
тамн крепнтся бугель 1. Бугель н крышка об- 
разуют отверстне днаметром 72 мм, которым 
цнлнндр устанавлнвается на осн рамы трак- 
тора. Поршень 6 нзготовлен нз алюмннневого 
сплава. Между корпусом цнлнндра н поршнем 
установлены для уплотнення одно резнновое 
кольцо 5 н два кольца 4 нз пластнката. Пор- 
шень укреплен на штоке 8 гайкой 28. Между 
поршнем н штоком поставлено резнновое коль- 
цо 7. На наружный резьбовой конец штока 
навернута головка 22, законтренная заклеп- 
кой. 

В головке нмеется отверстне, в которое 
вставляют палец, соеднняювднй шток с рыча- 
гом механнзма навескн. 

Передняя крышка 23 н шток уплотнены 
резнновымн 10 кольцамн, установленнымн в 
кольцевую канавку крышкн. В расточке верх- 
ней частн крышкн смонтнровано устройство 
для очнсткн штока от грязн. Оно состонт нз 
металлнческнх пластннок-чнстнков 13, закры- 
тых сверху шайбой 12. Она удержнвает одно- 
временно направляюіцую 17 клапана 18 регу- 
лнровкн хода поршня. Хвостовнк клапана 18 
через отверстня в направляюіцей 17 н шайбе 
выступает наружу. Направляюіцая н корпус 
крышкн, а также хвостовнк клапана н направ- 
ляювдая уплотнены резнновымн кольцамн, ус- 
тановленнымн в спецнальные канавкн. 

На цнлнндрнческой частн клапана установ- 


лено резнновое кольцо 16, уплотняклцее крыш- 
ку н клапан прн опускапнн клапапа в гнез- 
до 19. 

Велнчнну хода поршня регулнруют в пре- 
делах от 0 до 250 мм, переставляя упор 15 по 
длнне штока. Для получення макснмального 
хода упор перемеіцают до сопрнкосновення с 
головкой штока н закрепляют в этом положе- 
ннн. Чтобы предотвратнть поломку упора 
вследствне задевання за рычаг штока меха- 
ннзма навескн прн подьеме орудня, выступа- 
ювдую часть упора необходнмо установнть по 
осн трактора в сторону хвостовнка клапана. 
Упор затягнвают барашковой гайкой 14. 

Цнлнндр работает следуювднм образом. 
Прн установке рычага распределнтеля в поло- 
женне «подьем» масло, нагнетаемое насосом, 
поступает по маслопроводам в штуцер 20, 
прнжнмает шайбу 21 замедлнтельного клапа- 
на к штнфтам н через пазы, расположенные 
по наружному контуру шайбы, н центральное 
отверстне нанравляется в гнездо 19. Давленн- 
ем масла клапан 18 подннмается н открыва- 
ет ему проход через соеднннтельную трубку 
25 в ннжнюю полость цнлнндра. 

Масло, вытесняемое нз верхней полостн 
цнлнндра, через штуцер 27 направляется в 
слнвную полость распределнтеля, а нз нее в 
бак, Под действнем нагнетаемого масла пор- 
шень перемеіцается вверх. После упора его 
в крышку цнлнндра автоматнческое устройст- 
ео установнт золотннк в нейтральное положе- 
нне. Верхняя н ннжняя полостн цнлнндра бу- 
дут заперты н отьедннены одна от другой. 
Масло в ннжней полостн цнлнндра будет вос- 
прнннмать давленне поршня, передаваемое на 
него через шток от поднятого в транспортное 
положенне орудня. Вследствне утечкн масла 
нз ннжней полостн через уплотнення поршня 
в верхнюю полость цнлнндра, зазоры между 
золотннком н корпусом распределнтеля в бак 
поршень будет медленно опускаться. Велнчнна 
опускання прн удовлетворнтельном состояннн 
уплотненнй не превышает 7—10 мм за 30 міш. 

Прн установке золотннка распределнтеля 
в «плаваюшее» положенне верхняя н ннжняя 
полостн распределнтеля соедннятся с масля- 
ным баком. Под действнем веса орудня мас- 
ло, вытесняемое нз ннжней полостн цнлнндра, 
направнтся в соеднннтельную трубку 25, гнез- 
до 19 п штуцер 20 замедлнтельного клапана. 
Прн этом шайба замедлнтельного клапана 
прнжмется к торцу расточкн штуцера, вслед- 
ствне чего нерекроются пазы по наружному 
контуру шайбы, служаіцне для прохода масла 
прн подьеме орудня. Весь поток вытесняемого 
масла будет проходнть через дросселнруюіцее 
централыюе отверстне шайбы днаметром 5 мм. 
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вследствне чего замедлнтся опусканне орудня. 
По мере опускаішя поршня верхняя полость 
цнлнндра будет заполняться маслом, поступа- 
ювднм нз масляного бака. Как только навесное 
орудне коснется почвы н заглубнтся, давленнс 
на шток цшшндра со стороны орудня прекра- 
тнтся. Поршень со штоком под действнем соб- 
ственного веса опустнтся в крайнее ннжнеепо- 
ложенне, в котором будет находнться до уста- 
новкн золотннка в положенне «подьем». 

Работа цнлнндра прн установке золотннка 
в положенне «прннуднтелыюе опусканне» от- 
лнчается от работы цнлнндра прн установке 
золотннка в «плаваюшее» положенне тем, что 
верхняя полость цнлнндра заполняется мас- 
лом, нагнетаемым насосом, а после заглубле- 
ння орудня золотннк автоматнческн переме- 
шается в «нейтральное» положенне. 

Клапан регулнровкн хода поршня работа- 
ет следуюшнм образом. Прн установке упора 
15 до сопрнкосновення с головкой 22 штока 
ход поршня будет равен 250 мм. Прн этом в 
любом положеннн поршня упор 15 не будет 
доставать до хвостовнка клапана 18. Потоком 
масла клапан будет прнжат к направДяюшей 
17 н полностыо выключен нз работы до тех 
пор, пока не нзменнтся положенне упора 15 на 
штоке. Для уменьшення хода поршня упор 15 
перемешают по штоку вннз на необходнмую 
велнчнну н закрепляют. В этом случае (прн 
двнженнн поршня вннз) вытесняемое нз ннж- 
ней полостн масло будет проходнть через 
гнездо 19 до тех пор, пока выступаюшая часть 
упора 15, перемевдаюшегося вместе со што- 
ком, не нажмет на хвостовнк клапана н не 
опустнт клапан в гнездо 19. Прн этом пере- 
кроется проход масла нз ннжней полостн цн- 
лнндра в бак н поршень остановнтся. Масло, 
закрытое в ннжней полосгн цнлнндра, стре- 
мясь выйтн нз нее, будет воздействовать на 
верхннй торец клапана 18 н опустнт его до- 
полннтельно в глубь гнезда до упора в торец 
расточкн. Между хвостовнком клапана н упо- 
ром образуется зазор 10—12 мм. 

Прн установке золотннка в положенне 
«подьем» масло, поступаюшее нз распределн- 
теля в ннжнюю часть гнезда 19, будет давнть 
на ннжннй торец клапана 18 н переместнт его 
вверх на велнчнну зазора между упором н 
хвостовнком клапана. Еслн велнчнна зазора 
была достаточной н прн перемешеннн клапа- 
на вверх освободнлся проход масла от рас- 
пределнтеля, то через гнездо 19 н соедннн- 
тельную трубку масло начнет поступать в 
ннжнюю полость цнлнндра. Прн этом будет 
пронсходнть подьем орудня. Еслн нз-за утеч- 
кн масла через уплотнення поршня н золот- 
ннк распределнтеля зазор между хвостовнком 


клапана н упором штока будет меньше 10 мм, 
проход масла от распределнтеля в ішжнюю по- 
лость цнлнндра останется перекрытым, а ры- 
чаг золотннка, не фнкснруясь в положеннн 
«подьем», сразу же возвратнгся в нейтраль- 
ное положенне, В этом случае для восстанов- 
лення подьемной способностн цнлнндра необ- 
ходнмо, сохраняя нейтралыюе положенне зо- 
лотішка, отвестн упор от хвостовнка клапана 
на 15—20 мм н закрепнть его на штоке в этом 
положеннн. 

Выносные цнлнндры по конструкцнн по- 
добны основным н отлнчаются от ннх только 
размерамн. Днаметр выносных цшшндров ра- 
вен 75 мм, ход поршня —200 мм. 

Уход за снловымн цнлнндрам н. 
В процессе эксплуатацнн необходнмо прове- 
рять состоянне уплотненнй, затяжку крепеж- 
ных деталей. Шток цнлнндра необходнмо обе- 
регать от забонн. н очншать от грязн. Црндлн- 
телыюй работе с прнцепнымн оруднямн шток 
должен быть смазан смазкой УС, а в случае 
длнтелыюго хранення цшшндра без нсполь- 
зовання — вдвннут до отказа внутрь цнлнндра. 

Кроме того, перед отправкой на храненне 
необходнмо нокрыть смазкой УС поверхность 
отверстня, образованного задней крышкой н 
бугелем, н отверстне в головке штока. Засо- 
ренне дросселнруювдего отверстня в шайбе 21 
замедлнтельного клапана может полностью 
перекрыть выход масла нз подпоршневого 
пространства в бак. По этой прнчнне наве- 
шенное орудне не будет опускаться. Для уст- 
ранення ненсправностн необходнмо вывернуть 
штуцер с замедлнтельным клапаном, очнстнть, 
промыть н установнть его на место. В случае 
быстрого опускання штока прн поднятом по- 
ложеніш орудня необходнмо провернть состо- 
янне уплотннтелыіых колец поршня, ненсправ- 
ные кольца заменнть. 

Быстрое опусканне штока может быть вы- 
звано также увелнченнем зазоров между зо- 
лотннком н корпусом распределнтеля н под- 
сосом воздуха через насос нлн соедннення 
всасываюшего маслопровода. Повышенную 
скорость опускання штока нельзя допускать 
прн регулнрованнн хода поршня ввнду воз- 
можностн поломкн упора 15. 

Течь масла через резьбовые соедннення н 
уплотнення устраняют подтяжкой пробок, 
штуцеров н заменой ненсправных резнновых 
колец запаснымн, нмеюшнмнся в ннднвнду- 
альном комплекте. 

МАСЛЯНЫЙ БАК 

Масляный бак в гндравлнческой снстеме 
трактора является резервуаром, в который за- 
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лнвают масло н где пронсходнт его очнстка 
н охлажденне. Емкость бака предусмотрена та- 
кой, чтобы прн работе трактора в нанболее 
неблагопрнятных условнях темнература масла 
не подннмалась выше 65°С. 

Установлен масляный бак под полом кабн- 
ны между левым лонжероном рамы н корпусом 
коробкн передач н заднего моста. Сннзу он 
прнкреплен болтамн к двум скобам 16 (рнс. 89), 
прнваренным к внутренней стенке лонжерона, 
а сверху — планкой 12, однн конец которой ле- 
жнт на бобышке корпуса увелнчнтеля крутя- 
шего момента, другой — на плошадке горло- 
внны бака. 

Бак состонт нз корпуса 15, залнвного фнль- 
тра 23, слнвного фнльтра н сапуна 7. Корпус 
бака отштампован нз двух половнн, сваренных 
по контуру. Сверху к нему прнварены горло- 
внна 13 залнвного фнльтра н горловнна5слнв- 
ного фнльтра, сннзу — бонка для магннтной 
пробкн 17 слнвного отверстня н заборный пат- 
рубок 1. К этому патрубку прн помошн дюрн- 
тового шланга крепят маслопровод, соеднняю- 
шнй бак с насосом. 

Залнвной фнльтр состонт нз штампованно- 
го лнстового каркаса с большнм колнчеством 
отверстнй н прнваренной сверху латунной сет- 
кн. В ннжнюю часть каркаса вварено донышко. 
После установкн в горловнну фнльтр закрыва- 


ют пробкой 14, в которой закреплен масломер- 
ный стержень. На нем нмеются две меткн для 
контроля уровня масла. 

Прн нормальном колнчестве масла уровень 
должен находнться между верхней н ннжней 
меткамн. Прн этом обьем масла, залнтого 
в бак, будет составлять около 19 л. Обіцнй 
обьем масла, залнваемого в гндравлнческую 
снстему (учнтывая емкость заднего цнлнндра 
н маслопроводов) равен 25 л. 

В корпусе 3 слнвного фнльтра на трубке 8 
с продольнымн окнамн установлены сетчатые 
фнльтруюшне элементы 20 (всего 21 элемент). 
Ннжннй конец трубкн свободно входнт во 
втулку, вваренную в дно корпуса. Между 
крайннм элементом н торцом втулкн установ- 
лено войлочное уплотннтельное кольцо 21. 
В верхннй конец трубкн 8 вварена втулка с на- 
ружной резьбой, на которой смонтнрован кла- 
пан, состояшнй нз корпуса, шарнка, пружнны 
н штампованного стакана 11, служашего опо- 
рой пружнны. Между верхннм фнльтруюшнм 
элементом н корпусом клапана установлена 
отражательная шайба 19. Набор фнльтруюіцпх 
элементов поджат сверху через корпус клапа- 
на н отражатель 9 крышкой 6 фнльтра. Для 
нормальной работы фнльтруюшне элементы 
необходнмо устанавлнвать с натягом 3— 
5 мм. 



1 — заборный патрубок; 2 — ограннчнтель; 3 — корпус слнвного фнльтра; 4 — патрубок слявного фнльтра; 5 — горловнна слнвного 
фнльтра; 6 — крышка фнльтра; 7 — сапун; 8 — трубка фнльтра; 9 — отражатель; 10 — шарнковый клапан; // —стакан пружнны; 
12 — планка; 13— ■ горловнна залнвного фнльтра; 14 — пробка; 15 — корпус; 16 — скоба; 17 — пробка слнвного отверстня; 18 — уплот- 
ннтельное кольцо; 19 — отражательная шайба; 20 — фнльтруюшнй элемент; 21 — войлочное кольцо; 22 — слнвная трубка; 23— залнв- 

ной фнльтр. 
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Фнльтр работает следуюіцнм образом. 
Масло от распределнтеля поступает в патрубок 
4, соедпненный со слнвным маслопроводом. 
Через отверстня в отражателе 9 н фнльтрую- 
ьцне элементы оно направляется в трубку 8, 
а затем через трубку 22, вваренную во втулку 
корпуса фнльтра, слнвается в полость бака. 
Содержаццаяся в масле грязь н другне ннород- 
ные частнцы задержнваются на сетке фнльт- 
руюьцнх элементов н удаляются прн нх про- 
мывке. 

Чтобы лучше очнстнть масло от пузырьков 
воздуха н грязн н улучшнть его охлажденне, 
увелнчнвают путь цнркуляцнн поступаюіцего 
в бак масла. Для этого слнвную трубку 22 прп 
установке фнльтра в бак направляют в сторо- 
ну, протнвоположную заборному патрубку 1. 
Неправнльную установку трубкн 22 предотвра- 
шает ограннчнтель 2, прнваренный к одной нз 
половнн корпуса бака. Прн залнвке в бак за- 
грязненного масла н несоблюденнн сроков про- 
мывкн фнльтра сетка фнльтруюшнх элементов 
забнвается грязыо, что затрудняет проход 
масла. В корпусе фнльтра повышается давле- 
нне, под действнем которого шарнковый кла- 
пан 10 отжнмается, н неочншенное масло через 
отверстне в стакане 11 н трубку 8 поступает 
в бак, мннуя фнльтр. 

Между крышкой фнльтра н горловнной для 
герметнчностн поставлено резнновое кольцо 
18. Сапун 7 поддержнвает в баке атмосферное 
давленне. Он состонт нз корпуса с коннческой 
резьбой, проволочной набнвкн, заложенной 
внутрь корпуса, н шайбы, удержнваюшей на- 
бнвку от выпадання. Корпус выполнен в внде 
пробкн с квадратной головкой, нмеюшей от- 
верстня, которые через набнвку н отверстне 
в шайбе соеднняют полость бака с окружаю- 
шей средой. 

Пробка 17 слнвного отверстня ввернута 
в бонку корпуса. На внутреннем торце пробкн 
закреплена магннтная скобка для улавлнвання 
металлнческнх частнц, попадаюіцнх в масло. 

УХОД ЗА МАСЛЯНЫМ БАКОМ 

Заправлять масляный бак необходнмо толь- 
ко отстоенным нлн профнльтрованным чнстым 
днзельным маслом, маркн которого указаны 
в разделе смазкп двнгателя. Нельзя допускать 
прнмененне масла другнх марок нлн смешнва- 
нне разлнчных сортов масла, так как это мо- 
жет прнвестн к выпаданню прнсадок масла 
н быстрому засоренню фнльтруюшнх элемен- 
тов смолнстымн частнцамн, которые не под- 
даются промывке н выводят фнльтр нз строя. 

Колнчество масла в баке должно строго 
контролнроваться. Следует нметь в внду, что 


прн залнвке масла выше верхней меткн оно 
может выбрасываться через сапун. Прн залнв- 
ке масла ннже ннжней меткн ухудшаются его 
охлажденне н очнстка, а это прнводнт к уве- 
лнченню температуры масла н выходу нз строя 
насоса н распределнтеля. 

Кроме того, прн ннзком уровне масло вспе- 
ннвается, в результате чего воздух попадает 
в агрегаты гндравлнческой снстемы н наруша- 
ет нх работу н работу всей снстемы. 

Поэтому надо контролнровать уровень мас- 
ла в баке н, еслн необходнмо, долнвать масло 
до нормального уровня. После 960 ч работы 
гндравлнческой навесной снстемы масло нз ба- 
ка слнвают, промывают полость бака н фнльт- 
ры, залнвают в бак свежее масло. Во время 
промывкн очншают магннтную пробку от гря- 
зн н металлнческнх частнц. 

Фнльтруюшне элементы промывают через 
240 ч работы гндравлнческой навесной снсте- 
мы. Ненсправные элементы заменяют новымн. 
Доступ к горловнне бака — через люк в полу 
кабнны. Чтобы вынуть фнльтр, необходнмо от- 
вернуть болты крышкн н сдвннуть ее в сторо- 
ну, не отьеднняя от маслопровода. Прн уста- 
новке фнльтра в бак следует набнрать полный 
соответствуюшнй набор фнльтруюшнх элемен- 
тов для обеспечення плотного поджатня эле- 
ментов друг к другу н нсключення пропуска 
масла между нпмн. 

МАСЛОПРОВОДЫ М АРМАТУРА 

Маслопроводы соеднняют узлы гндравлн- 
ческой снстемы, обеспечнвая цнркуляцню мас- 
ла прп работаюшем насосе н передачу нагне- 
таемого пм давлення в полостп цнлнндров. 

Маслопроводы высокого давленпя 2 
(рнс. 83) п 7, соедпняюшне распределптель 
с масляным насосом п заднпм цплпндром, вы- 
полнены составнымп. Основная часть пх пзго- 
товлена пз стальных труб с наваренной на кон- 
цах соедпнптельной арматурой. Трубы прп 
помошп кронштейнов, прпжпмных планок п хо- 
мутов прпкреплены к двпгателю п левому кры- 
лу обшпвкп. Трубы соедпнены с распределп- 
телем прп помошн гпбкпх шлангов высокого 
давленпя 6. 

На участке между заднпм цплпндром п вы- 
ступаюшнмп за крыло концамп стальных труб 
также установлены гпбкпе шлангп высокого 
давленпя 10. Прпмененпе гпбкпх шлангов 
предотврашает поломкн стальных маслопро- 
водов прп смешеннп агрегатов гндравлпческой 
снстемы, вызываемом тряской плп упругпмп 
деформацнямп рамы. Боковые маслопроводы 
3 пзготовлены нз цельных труб. Наружные 
концы пх заглушены спецпальнымн заглуш- 
камп. 
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Рнс. 90. Запорное устройство маслопроводов: 

/ — штуцер; 2 н 9 — корпуса; 3 — гайка; 4 — обжнмная муфта; 5 — ннппель; 5 — накндная гайка; 7 —• прокладка; 8 — уплотннтельное 
кольцо; 10 —шарнк; //— пружнна; 12 — крестовнна. 


Маслопроводы ннзкого давлення 5 н 12, со- 
еднняювдне бак с насосом н распределнтелем, 
нзготовлены нз стальных труб. На концах нх 
развальцованы бурты. Такне же бурты нмеют- 
ся на патрубках масляного бака, распределнте- 
ля н на штуцере насоса. Концы труб соедннены 
с патрубкамн н штуцером насоса дюрнтовымн 
шлангамн 13, которые затягнвают для плотно- 
стн соеднненнй хомутамн. Бурты на концах 
труб н патрубков улучшают уплотненне н пре- 
пятствуют спаданню шлангов. 

Концы гнбкнх рукавов у шлангов высокого 
давлення оборудованы прнсоеднннтельной ар- 
матурой, состояшей нз ннппеля 5 (рнс. 90) 
с накндной гайкой 6 п обжнмной муфты 4. 
Стенкн рукавов нмеют трн слоя: наружный н 
внутренннй нзготовлены нз резнны, а между 
ннмн проложена двойная металлнческая оп- 
летка. Ннппель гладкнм концом вставляют 
внутрь рукава. Снаружн конец рукава обжн- 
мается муфтой 4. Муфта с ннппелем соедннена 
завальцовкой бурта муфты в кольцевую ка- 
навку ннппеля. Участкн рукава под муфтой пе- 
ред заделкой концов освобождают от верхнего 
слоя резнны н обжнмают по металлнческой 
оплетке. Герметнчность заделкн обеспечнвает- 
ся плотным прнлеганнем внутреннего резнно- 
вого слоя к наружной поверхностн ннппеля. 

Для подсоедннення шланга высокого давле- 
ння навертывают накндную гайку 6 на штуцер, 
закрепленный в одном нз узлов гндроснстемы 
нлн прнваренный на конце металлнческого тру- 
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бопровода. Прн этом штуцер внутренней конн- 
ческой поверхностью прнжнмается к гладкой 
коннческой головке ннппеля н в результате 
плотного контакта этнх поверхностей обеспе- 
чнвается герметнчность соедннення. 

В местах соедннення шлангов заднего цн- 
лнндра с металлнческнмн трубамн установле- 
ны запорные устройства 8 (рнс. 83). Онн пред- 
отврашают вытеканне масла нз маслопроводов 
прн огьеднненнн заднего цнлнндра со шлан- 
гамн н препятствуют проннкновенню грязн 
в маслопроводы. Запорное устройство (рнс. 90) 
состонт нз двух одннаковых по конструкцнн 
половнн. В нх корпуса 2 н 9 ввернуты штуце- 
ры 1. На внутреннне торцы штуцеров опнрают- 
ся крестовнны 12, которые служат опорой для 
пружнн 11, прнжнмаюшнх шарнкн 10 к конн- 
ческнм гнездам корпусов. Благодаря плотному 
прнлеганню шарнков 10 к конусным поверх- 
ностям корпусов нсключается вытеканне масла 
нз маслопроводов. 

Прн соеднненнн корпусов накндной гайкой 
3 шарнкн, воздействуя однн на другой, сжнма- 
ют пружнны н отходят от конусной поверх- 
ностн корпусов. 

Масло, поступаюшее в цнлнндр нлн вытес- 
няемое нз него, проходнт свободно в обонх на- 
правленнях через крестовнны н зазоры между 
шарнкамн н конусной поверхностыо корпусов. 

Между штуцерамн 1 н торцамн корпусов 
для уплотнення установлены медные проклад- 
кн 7, а между корпусамн — резнновое кольцо 
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8, вложенное в кольцевую канавку одного нз 
корпусов. 

Небрежная сборка запорного устройства 
нлн его загрязненне могут прнвестн к дефор- 
мацнн крестовнн н перекрытню одннм нз шарн- 
ков отверстня для прохода масла. В случае 
перекрытня доступа масла в ннжнюю полость 
цнлнндра нлн перекрытня выхода масла нз 
верхней полостн цнлнндра прн установке зо- 
лотннков в положенне «подьем» рычагн управ- 
лення, не фнкснруясь, будут возврашаться 
в нейтральное положенне, а навесное орудне 
не будет подннматься. Прн перекрытнн выхода 
масла нз ннжней полостн цнлнндра н доступа 
в верхнюю полость цнлнндра навесное орудне 
не будет опускаться. 

Уход за маслопроводамн н ар- 
м а т у р о й. Основным условнем надежной ра- 
боты маслопроводов н арматуры является гер- 
метнчность нх соеднненнй. Ослабленне затяж- 
кн соеднненнй маслопроводов высокого давле- 
ння прнводнт к течн масла. Поэтому накндные 
гайкн, болты, поворотные угольннкн н штуцеры 
должны быть надежно затянуты. Для затяжкн 
стальных маслопроводов со шлангамн н за- 
порнымн устройствамн пользуются двумя клю- 
чамн. Еслн прнменять однн ключ, то можно 
повреднть маслопроводы (трешнны в местах 
сваркн нлн пайкн, деформацня труб). 

Ослабленне соеднненнй маслопроводов ннз- 
кого давлення прнводнт к подсосу воздуха 
в гндравлнческую навесную снстему н течн 
масла. 

ІІенсправностн устраняют, подтягнвая хо- 
муты на дюрнтовых шлангах. Неправнльная 
укладка маслопроводов н плохая затяжка 
крепленнй вызывают тренне маслопроводов 
о другне деталн. 

Прн обнаруженнн задевання маслопрово- 
дов следует отпустнть креплення н правнльно 
нх уложнть. 

Необходнмо следнть за тем, чтобы петля, 
образованная шлангамн заднего цнлнндра 
(рнс. 83), была уложена в пространство между 
цнлнндром н левой стойкой механнзма навескн. 

Еслн установнть шлангн с наружной сторо- 
ны стойкн, то нх будет обрывать двнжушаяся 
гусеннчная цепь. Прн разборке гндравлнческой 
навесной снстемы концы снятых маслопрово- 
дов для предотврашення засорення обертыва- 
ют бумагой н закрепляют проволокой. 

РАЗРЫВНАЯ МУФТА 

Прн работе трактора с гндрофнцнрованны- 
мн прнцепнымн оруднямн нз-за ненсправностн 
устройства орудня могут отьеднняться от трак- 
тора. Для предотврашення разрыва шлангов, 


соеднняюшнх стальные маслопроводы тракто- 
ра с выноснымн цнлнндрамн прнцепных ору- 
днй, на ннх устанавлнвают разрывную муфту. 
Она разьеднняет шлангн, не вызывая нх порчн 
н потерь масла. Разрывная муфта включает 
в себя два разрывных устройства.установлен- 
ных на сфернческнх шарннрах 10 (рнс. 91) 
в кронштейне 11, шлангн высокого давлення 1 
н 3, соеднняюшне разрывную муфту с гндрав- 
лнческой навесной снстемой трактора н вынос- 
ным цнлнндром орудня, н кронштейн 2, слу- 
жашнй для креплення разрывной муфты на 
прнцепном оруднн. В стаканах 14 разрывных 
устройств смонтнрованы запорные устройства, 
состояшне нз корпусов 7 н 18, крестовнн 5, 
пружнн 15, шарнков 6 н втулок 16, удержнвае- 
мых в расточках пружнннымн кольцамн 17. 
В рабочем положеннн торец корпуса 7 прнжат 
пружнной 8 к кольцу 4, установленному в ка- 
навке стакана 14. Взанмное положенне корпу- 
сов фнкснруется шарнкамп 13, установленны- 
мн в гнезда корпуса 7. Шарнкп, выступая пз 
гнезд, заходят в кольцевую лунку корпуса 18 
н препятствуют его отделенню. 

Прп сборке разрывного устройства шарнкн 
6, воздействуя однн на другой, сжнмают пру- 
жнны 15 н отходят от конуеной поверхностн 
корпусов, обеспечнвая этнм проход масла 
в обонх направленнях. 

Корпуса уплотнены резнновым кольцом 9. 

В случае прнсоедннення к трактору гндро- 
фнцнрованных прнцепных оруднй шлангн зад- 
него цнлнндра механнзма навескн вместе с за- 
порнымн устройствамн отьеднняют от сталь- 
ных маслопроводов гндравлнческой навесной 
снстемы. 

Маслопроводы соеднняют со шлангамн раз- 
рывной муфты переходнымн штуцерамн 19. 

Разрывная муфта действует следуюшнм об- 
разом. Прн самопронзвольном отьеднненнн 
прнцепных оруднй осевое уснлне, возннкаюшее 
на шлангах, прнсоеднненных к стальным мас- 
лопроводам, вызывает сжатне пружнн 8 н пе- 
ремешенне соеднненных шарнкамн 75корпусов 
7 н 18 муфты в сторону трактора. Как только 
шарнкн 13 выйдут нз расточкн в стакане 14, 
онн под действнем собственного веса н снл, 
прнложенных к корпусам через шлангн, вый- 
дут нз лунок корпусов 18, а шлангн вместе с 
корпусамн отделятся от муфты. 

Прн этом под действнем пружнн 15 шарнкн 
6 прнжмутся к конусной поверхностн корпу- 
сов н будут препятствовать вытеканню масла 
н попаданню грязн внутрь шлангов. После 
разьедннення муфты корпус 7 прнжмется пру- 
жнной 8 к кольцу 4. Выпаданне шарнков 13 нз 
свонх гнезд прн разьеднненнн муфты предот- 
врашается керненнем кромокгнездпонаруж- 
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Рнс. 91. Разрывная муфта: 

1 н 3 — шлангя; 2 — кронштейн; 4 н 17 — кольца; 5 — крестовнна; 6 н 13 — шарнкн; 7 н 18 — корпуса; 8 н 15 — пружнны; 9 — уплот- 
ннтельное кольдо; 10 — сфернческнй шарннр; 11 — кронштейн; 12— пружннное кольцо; 14 — стакан разрывного устройства; 16— втул- 

ка; 19 — соеднннтельный кронштейн. 


ному днаметру корпуса 7 прн сборке корпуса 
с шарнкамн 13 н небольшой ступенькой в 
ннжней частн гнезд, образуемой прн нзготов- 
леннн корпуса. 

В случае отьедннення орудня в момент по- 
ворота агрегата разрывное уснлне, прнложен- 
ное к шлангам, будет направлено под углом 
к кронштейну 2. Однако в результате шарннр- 
ной связн между кронштейнамн 11 н разрыв- 
нымн устройствамн необходнмое для разьедн- 
нення муфты уснлне не нзменнтся н будет, как 
н прн двнженнн агрегата по прямой, равно 
20—25 кГ. 

Прн соеднненнн муфты вновь очншают от 
грязн отьеднненные со шлангамн 1 корпуса 18, 
вдвнгают корпуса 7 в стаканы /^дотехпор, по- 
ка шарнкн 13 не выйдут наружу, вводят в кор- 
пуса 7 корпуса 18 до совмеіцення торцов. За- 
тем осторожно вдвнгают соедннепные корпуса 
в стакан, пока шарнкн 13 не установятся 
в расточках. 

Перед соеднненнем муфты необходнмо пра- 


внльно установнть резнновые кольца в канав- 
ках корпусов. 

В случае деформацнн одной нз крестовнн 5 
перекроется проход масла вследствне нрнлега- 
ння одного нз шарнков к конусной поверхностн 
корпуса. По этой прнчнне прн установке золот- 
ннков в положенне «подьем» н «прннуднтель- 
ное опусканне» рабочне органы прнцепных 
оруднй будут оставаться неподвнжнымн, а ры- 
чагн управлення, не фнкснруясь, возврашать- 
ся в «нейтральное» ноложенне. 

Для устранення этой ненсправностн сннма- 
ют разрывные устройства, отьеднняют корпу- 
са, проверяют н заменяют деформнрованные 
крестовнны. 

В процессе эксплуатацнн необходнмо сле- 
днть за герметнчностью соеднненнй муфты, 
чнстотой поверхностей разрывных устройств 
н смазкой шаровых шарннров. 

Прн появленнн течн в местах соедннення 
корпусов проверяют уплотняюшее резнновое 
кольцо 9 н, еслн оно ненсправно, заменяют его. 




















Прн храненнн муфты концы шлангов оберты- 
вают бумагой н закрепляют ее проволокой. 

МЕХАННЗМ НАВЕСКМ 

Механнзм навескн служнт для прнсоеднне- 
ння к трактору навесных оруднй н установкн 
нх в рабочее н транспортное положення. Он 
состонт нз подг>емных рычагов с верхней тягой, 
смонтнрованных на верхней осн, ннжннх тяг 
с блокнровочным устройством, установленных 
на ннжней осн, н раскосов, связываюіцнх подь- 
емные рычагн с ннжннмн тягамп. Закреплен 
механпзм сзадн трактора на спецнальных 
кронштейнах рамы с помоіцью сварных стоек 
(рнс. 92). Правая н левая стойкп одннаковон 
конструкцнн. Онн состоят нз наклонных 2 
н вертпкальных 24 стержней, верхнне концы 
которых прнварены к головкам 4 верхней осн, 
а ннжнне к кронштейнам / н внлкам 23. 


Кронштейны / наклонных стержней прн- 
креплены каждый тремя болтамн к задннм 
фланцам рамы, прнчем центральные верхнне 
болты выполнены спецнальнымн н плотно по- 
сажены в отверстпях сопряженпых деталей, 
нсключая нх взанмное перемешенне. Внлкн 23 
вертнкальных стержней закреплены в высту- 
паюшнх ушках соеднннтельных кронштейнов 
рамы с помошыо цнлнндрнческнх пальцев с го- 
ловкамп. 

В расточках головок 4 установлена концамн 
гладкая цплнндрнческая верхняя ось 27, за- 
крепленная в головках крышкамн 26 с помо- 
вдью болтов. 

Для обеспеченпя жесткой связн правой н 
левой стоек, а также фнксацпп н нсключенпя 
поворота верхпей осн в ней нросверлены глу- 
хне отверстпя, в которые вставлены прн сбор- 
ке концы штнфтов, запрессованных в расточ- 
ках головок 4. 



Рнс. 92. Механчзм навескн: 

а *— внд сбоку; б — двухточечная наладка; в — трехточечная наладка; 1 — кропштейн стойкн; 2 н 24 — стержнн стоек: 3 —штырь; 
4 — головка верхней осн; 5 — соеднннтельныс отверстня; 6 — внлка верхней тягн; 7 — опорная шайба; 8, 18 н 34 — нальцы: 9 — внут- 
ренняя пружшіа; 10 — наружная пружнна; 11, 15 м 17 — вннты; 12, 16 ч 44 —регулпровочные муфты; 13 — задннй вннт; 14 — серьга 
раскоса; 19 — внлка раскоса; 20 — быстрост>емный налец; 21 — серьга блокнровочной цепн; 22 — палец прнцеппой скобы; 23 — внлка 
стойкн; 25 — палец рычага штока; 26 — крышка норхпей осн; 27 — ве})хняя оеь; 28 — под'ьемный левый рычаг; 29 - рычаг штока; 
30 _ вал рычагов- 31 — ограннчнтель; 32 -- траверса верхней тягн; 33 — центральная головка; 35 — спецнальный болт; 36 — ннжняя ось; 
37 — унор; 38 — под'ьемный правый рычаг; 39 - боковая головка; 40 — задняя головка; 41 — чека; 42— палец раскоса; 43— палец 
верхней тягн; 45 — обойма* 46 — уплотннтельное кольцо; 47 — вннтСлокнровочпой цепн; 48 — стремянка; 49 — спецнальное звено; 
50 — планка фнксатора; 5І — фнксатор; 52 — труба ннжннх тяг; 53 — болт; 54 — направляюіцнй штнфт; 55 — крышка; 56 —внлка 
ннжннх тяг; 57— пресс-маеленкн; 58 — прнцепная скоба. 
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На верхней осн 27 свободно враідается по- 
лый вал 30, опнраюіднйся на ось чугуннымн 
втулкамн, запрессованнымн с торцов во внут- 
реннне расточкн вала. На шлнцевых концах 
вала 30 неподвнжно установлены подьемные 
рычагн 28 н 38. На левом конце вала, охваты- 
вая с двух сторон ступнцу подьемного рычага 
28, расположена ступнца рычага 29 штока, 
свободно враідаюіцаяся на валу. 

Рычаг штока соедннен с головкой штока цн- 
лнндра пальцем 25. Для предотврашення про- 
вертывання пальца в отверстнн рычага штока 
н нзноса этнх отверстнй палец надежно затя- 
нут корончатой гайкой. 

В средней частн к валу 30 шарннрно прн- 
креплена верхняя центральная тяга механнзма 
навескп, состояіцая нз вплкн 6 с прпваренной 
к ней трубой, амортнзатора, заднего вннта 13 
н регулнровочной муфты 12. 

Внлка 6 свонмн рожкамн с установленнымн 
в нпх н зажатымн с помошью болтов втулкамн 
шарннрно соедннена с цнлнндрпческнмн упо- 
рамп траверсы 32, свободно враіцаюіцейся на 
валу 30. От осевого смешення траверса фнксп- 
руется огранпчптелямн 31, закрепленнымн 
установочнымн болтамн в глухнх отверстнях 
вала. Прн этом снстема отверстпй на валу рас- 
положена так, что траверсу можно зафнкснро- 
вать в трех положеннях: по осн трактора, сме- 
шенной вправо на 58 мм н на 116 мм. Это 
позволяет регулнровать положенне верхней тя- 
гн прн необходнмостн смешення оруднй от осн 
трактора для обеспечення нанвыгоднейшнх 
условнй агрегатпровання. 

Трушнеся поверхностн втулок вала 30 
п верхней осн 27, а также вала н траверсы 32 
смазывают через масленкп 57. 

Амортнзатор верхней тягн, двустороннего 
действня, смонтнрованный на трубе внлкн 6, 
предназначен для смягченпя толчков, вознн- 
каюіцнх в навесном механнзме прн продольном 
раскачпванпп оруднй в транспортном н рабо- 
чем положеннях. Он состопт пз наружной 10 
н внутренней 9 пружнн, двух опорных шайб 7 
п установленных в ннх пальцев 8. Пальцы про- 
ходят через овальные отверстня трубы н встав- 
ленного в нее гладкого конца вннта 11. 

Еслн уснлне, растягнваюшее верхнюю тягу, 
превыснт снлу предварнтельного сжатня пру- 
жнн, то вннт 11 начнет выдвнгаться наружу 
нз трубы, увлекая за собой через палец 8 опор- 
ную шайбу 7, расположенную у внлкн 6, н до- 
полннтельно сжнмая пружнны до тех пор, пока 
снла, растягпваюшая тягу, не уравновеснтся 
протнводействуюшей снлой сжпмаемых пру- 
жнн. 

Прн сжатнн верхней тягн вннт 11 вдвнгает- 
ся внутрь трубы, сжнмая пружпны опорной 


шайбой 7, расположенной блнже к середнне 
тягп. Упругпй ход амортнзатора огранпчен 
упором пальцев 8 во внутреннпе кромкп оваль- 
ных отверстнй трубы. 

Заднпй вннт 13 верхней тягн нмеет плоскую 
головку н резьбовой хвостовпк. В головке уста- 
новлен сфернческнй шарнпр. Он состопт пз 
двух неподвнжных обойм, закрепленных в го- 
ловке с помоіцью заклепок, н шара, врашаю- 
шегося между ннмн. По мере нзноса деталн 
шарннра можно заменять без замены вннтов, 
в которых онн установлены. В отверстнн шара 
установлен палец 43, которым тяга соеднняет- 
ся со стойкой навесного орудня. Палец фнксн- 
руется от выпадання чекой 41 с пружннным 
кольцом. Резьбовые концы вннтов 11 а 13, 
нмеюіцне разное направленне резьб, соеднне- 
ны регулнровочной муфтой 12. Разрезные кон- 
цы муфты стягнваются болтамн для предот- 
врашення нзноса резьбовых поверхностей н 
самопронзвольного нзменення длнны тягн. 

Ннжняя ось 36 механнзма навескн прн- 
креплена к соеднннтельным кронштейнам ра- 
мы прн помошц бугелей прнцепного устройсг- 
ва. В правый конец ее запрессован штнфт, ко- 
торый прн установке осп заходнт в отверстне 
кронштейна н удержнвает ее от враодення н 
осевого перемешення. На осн установлены две 
боковые 39 н одна центральная 33 головкн, 
служашне для креплення ннжннх тяг. В сфе- 
рнческне расточкн головок вложены шары, 
обеспечнваюіцпе свободное врашенне головок 
относнтельно осн в необходнмых пределах. 

От осевого перемеодення вдоль нпжней осн 
головкп удержпваются упорамн 37, закреп- 
леннымн цнлнндрнческнмн пальцамп с голов- 
камп. Боковые головкн 39 поставлены на осн 
в определенное положенне. Центральную го- 
ловку можно устанавлнвать как по осн трак- 
тора, так н смеодать от нее вправо на 51 мм н 
102 мм. Для фнкснровання головкн во всех по- 
ложеннях на осн предусмотрена спстема от- 
верстпй под пальцы упоров 37. Передвнгают 
центральную головку с ннжнпмн тягамн одно- 
временно со смеоденнем верхней тягн на ту же 
велнчнну. 

Правая н левая ннжнпе тягн состоят каж- 
дая нз внлкн 56, трубы 52 с телескоппческнм 
устройством, задней головкп 40. Внлка правой 
тягн крепнтся к центральной головке жестко 
прн помошн спецнального болта 35 н цнлннд- 
рнческого пальца 34. Внлка левой тягн связа- 
на с центральной головкой шарннрно только 
одннм пальцем 34. Прн соеднненнн с боковы- 
мн головкамн 39 ннжней осн внлкн 56 крепят- 
ся жестко болтом 35 н пальцем 34 каждая. 

Цнлнндрнческнй хвостовнк внлкн у ннж- 
ннх тяг входнт в трубу 52 до упора н фнксн- 
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руется в ней быстросьемным пальцем 20 че- 
рез отверстня, просверленные в трубе н хво- 
стовнке. 

В заднне концы труб 52 вварены головкн 
40. На ннх установлено по два шарннра, кон- 
струкцня которых аналогнчна конструкцнн 
шарннра заднего конца верхней тягп. Заднне 
шарннры головок 40 служат для соедшіення 
тяг с навеснымн оруднямн, среднне — для 
креплення вертнкальных раскосов. 

Для быстрого н удобного совмеіцення от- 
верстнй шаровых шарннров задннх головок 
с прнсоеднннтелыіымн проушннамн навесного 
орудня в каждой ннжней тяге предусмотрено 
телескопнческое устройство. Оно позволяет 
прн снятом пальце 20 удлннять тягу в преде- 
лах 0—80 мм за счет перемешення трубы 52 
по хвостовнку внлкн. Чтобы предотвратнть уг- 
ловой разворот трубы, в хвостовнкзапрессовы- 
вают штнфты 54, которые свонмн концамн пе- 
ремеодаются вдоль пазов, нарезанных в тру- 
бе н закрытых крышкамн 55. 

Пальцы 20 ставят на место после прнсое- 
дннення н подьема орудня, когда под действн- 
ем его веса труба переместнтся по хвостовнку 
до упора в торец внлкн 56 н в результате чего 
точно совместятся соеднннтельные отверстня 
под палец в трубе н хвостовнке внлкн. 

Быстросьемность н надежность фнксацнн 
пальца 20 обеспечнваются надетой на него 
пружнной н прнваренным к головке пальца 
стержнем, конец которого заведен в скобу, 
прнваренную к трубе тягн. Пружнна, упнраясь 
в головку пальца, прочно удержнвает стер- 
жень в скобе, нсключая проворот н выпаданне 
пальца. Для установкн нлн снятня пальца 20 
сжнмают пружнну н, поворачнвая палец, вы- 
водят нз скобы нлн заводят в нее конец 
стержня. 

Тягн фнкснруют на навесном оруднн от 
спадання чекамн с пружнннымн кольцамн, по- 
добнымн чеке 41, установленной на верхней 
тяге. Чекн крепят к тягам на цепочках. Прн 
отьеднненнн орудня нх устанавлнвают в спе- 
цнальные скобкн. 

Кроме того, на головках установлены стре- 
мянкн 48, к которым прнсоедннены блокнро- 
вочные цепн. 

Блокнровочное устройство ннжннх тяг слу- 
жнт для предотврашення раскачнвання под- 
нятых в транспортное положенне оруднй в по- 
перечной плоскостн. Оно состонт нз двух це- 
пей, переднне концы которых через серьгн 21 
укреплены на ннжннх торцах бугелей прнцеп- 
ной скобы пальцамн 22, а заднне установлены 
на стремянках тяг. 

Длнну цепей нзменяют прн поднятом поло- 
женнн орудня, враіцая регулнровочные муфты 


44, в резьбовые отверстня которых ввернуты 
вннты 47. 

Цепн должны быть натянуты так, чтобы 
нрн поворотах трактора с поднятым оруднем 
заднне концы ннжннх тяг перемешалнсь в по- 
перечной плоскостн не более чем на 30 мм в 
ту н другую сторону. Для нсключення само- 
отворачнвання муфт на концы нх надеты н за- 
вальцованы обоймы 45 с запрессованнымн 
внутрь уплотняюццшп резнновымн кольцамн 
46. Кольца плотно охватывают стержнн внн- 
тов 47, выполняя роль контряоднх элементов н 
одновременно завдншая резьбовые соедннення 
от загрязнення н коррознн. 

Прн опуоденном рабочем положеннн ору- 
дня блокнровочные цепн свободно провнсают, 
обеспечпвая (в определенных пределах) сво- 
бодный поворот трактора относнтельно 
орудня. 

Прн работе трактора с прнцепнымн орудн- 
ямн переднне концы блокнровочных цепей пе- 
реставляют с ннжней на верхнюю плоскость 
бугелей прнцепного устройства н крепят в этом 
положеннн пальцамн прнцепной скобы. Рабо- 
та с прнцепнымн оруднямн прн крепленнн бло- 
кнровочных цепей на ннжней плоскостн буге- 
лей запрешается, так как это прнводнт к нзгн- 
бу регулнровочных муфт. 

Ннжнне тягн н подьемные рычагн соедн- 
нены раскосамн. Онн состоят нз внлкн 19, 
ннжнего вннта 17, регулнровочной муфты 16, 
верхнего вннта 15 н серьгн 14. Внлкн охваты- 
вают головкн ннжннх тяг н прнкреплены к ннм 
шарннрно цнлнндрнческнмн пальцамн. Верх- 
нне концы раскосов свободно враіцаются на 
пальцах, закрепленных неподвнжно болтамн 
в отверстнях задннх головок подьемных рыча- 
гов 28 н 38. Для предотврашення выпадання 
пальцев нз отверстнй нз-за ослаблення креп- 
лення в ннх сделаны полукруглые кольцевые 
канавкн, в которые входят стяжные болты. 
Прн работе с оруднямн, нмеюоднмн одно опор- 
ное колесо (плугн), внлку 19 жестко соедння- 
ют с вннтом 17 пальцем 18. Прн работе с на- 
веснымн оруднямн, нмеюшнмн в поперечной 
плоскостн два опорных колеса (сеялкн, куль- 
тнваторы н др.), раскосы устанавлнвают на 
свободный ход. Для этого пальцы 18 вставля- 
ют в запасные отверстня в прнлнвах внлок. 
Свободный ход раскосов обеспечнвает равно- 
мерность обработкн шнрокозахватнымн ору- 
днямн почвы по глубнне в поперечной плоско- 
стн. Разьеднненне вннтов 17 н внлок 19 во вре- 
мя подьема орудня прн установке раскосов на 
свободный ход предотврашдется буртамн на 
ннжнем конце вннтов, на которые внлкн опн- 
раются обработаннымн торцамн. Верхнне кон- 
цы раскосов в завнснмостн от внда наладкн 
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верхней точкой образуется 
трехточечная связь нлн 
трехточечная наладка меха- 
ннзма навескн. Прн такой 
наладке блокнровочные це- 
пн удлнняют с помовдью за- 
пасных звеньев 49, установ- 
ленных на стремянках ннж- 
ннх тяг. 

В завнснмостн от осо- 
бенностей конструкцнн на- 
весных н полунавесных ору- 

Рнс. 93. Схема регулнровкн равномервостн заглублеішя навесных оруднй. прнменяют ДВух- НЛН 

трехточечную схему. Схема 
наладкн механнзма навескн 

механнзма навескн устанавлнвают, перестав- для каждого навесного нлн полунавесного 
ляя пальцы 42 как с левой, так н с празой сто- орудня прнводнтся в ннструкцнн по эксплуа- 
роны задннх головок подьемных рычагов. Это тацнн этого орудня. 

предотвраіцает наклон раскосов в поперечной Прнмененне дополннтельной верхней точкн 
плоскостн прн сметеннн ннжннх тяг вправо от соедннення оруднй с трактором необходнмо 
осн трактора. На головке одного нз пальцев, для подьема н продольной устойчнвостн навес- 
соеднняюш,нх верхнне концы раскосов с подь- ных оруднй с одннм опорным колесом (плугн) 
емнымн рычагамн, нмеется отверстне для нлн с двумя колесамн, расположеннымн в од- 
фнксатора 51. Его нспользуют для установ- ной поперечной плоскостн относнтельно про- 
кн верхней тягн в транспортное положенне дольной осн трактора (сеялкн). Прн работе с 
прн работе трактора без навесных н полуна- такнмн оруднямн снлы сопротнвлення обра- 
весных оруднй. Фнксатор, установленный з батываемого пласта почвы, воздействуя на ра- 
отверстнн пальца, удержнвается от выпада- бочне органы орудня, стремятся повернуть 
ння гайкой, законтренной шплннтом. На дру- его относнтельно шарннрных точек соедннення 
гом конце фнксатора запрессован штнфт. Прн ннжннх тяг механнзма навескн с оруднем в 
установке тягн в транспортное положенне сво- сторону трактора. Этому препятствует верх- 
бодный конец фнксатора вводят в окно регу- няя тяга, задннй конец которой установлен на 
лнровочной муфты 12 н на него надевают стойке навесного орудня, жестко связанной с 
планку 50 с фнгурным пазом, закрепленную на его рамой. Прн подьеме навесных оруднй н 
цепочке. Выступаюшне концы штнфта препят- переездах трактора с поднятымн оруднямн 

ствуют спаданню планкн, в результате чего верхняя тяга удержнвает нх от поворота отно- 

тяга удержнвается на фнксаторе. Еслн прн снтельно задннх шарннров ннжннх тяг в про- 
установке тягн окно муфты 12 окажется за- дольно-вертнкальной плоскостн. В поперечной 
крытым вннтамн амортнзатора н задней го- плоскостн устойчнвое положенне навесных н 
ловкн, нужно врашать муфту до тех пор, пока полунавесных оруднй с одннм опорным коле- 
не освободнтся проход для фнксатора. сом нлн двумя опорнымн колесамн, располо- 

В отлнчне от прнцепных навесные орудня женнымн в плоскостн двнження трактора, 

соеднняют с трактором в двух нлн трех точ- обеспечнвается вертнкальнымн раскосамн. 
ках: одной верхней н одной ннжней нлн одной Прн этом внлкн н ннжнне вннты раскосов же- 

верхней н двух ннжннх. Верхней точкой А стко соеднняют пальцамн. 

(рнс. 93) соедннення орудня с трактором яв- Подьем навесных оруднй пронсходнт сле- 
ляется передннй конец верхней тягн, установ- дуюшнм образом. Прн нагнетаннн масла 
ленный на траверсе верхней осн. Ннжннмн точ- в ннжнюю полость цнлнндра поршень вместе 
камн соедннення служат головкн ннжннх тяг, со штоком перемешается вверх. Шток свобод- 
расположенные на ннжней осн. Прн соеднне- но поворачнвает соеднненный с ннм рычаг 29 
ннн ннжннх тяг на одной центральной головке (рнс. 92) до тех пор, пока опорная плоіцадка 
получается вторая точка соедннення орудня с рычага не упрется в такую же плоіцадку на 
трактором. Установка верхней н ннжннх тяг ннжней стороне левого подьемного рычага. 
по такой схеме представляет собой двухто- После этого подьемные рычагн вместе с рыча- 
чечную наладку механнзма навескн. гом 29 будут поворачнваться вверх, пока пор- 

Прн установке ннжннх тяг на боковые го- шень не упрется в верхнюю крышку цнлнндра. 
ловкн ннжней осн получают две ннжнне точкн Ннжнне тягн, соеднненные с подьемнымн ры- 
соедннення орудня с трактором. В сочетаннн с чагамн раскосамн, будут также подннматься 
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вместе с прнсоеднненным к ннм навесным ооу- 
днем. Верхняя тяга, соеднкенная со стойкой 
навесного орудня, будет поворачнваться вверх 
одновременно с ннжннмн тягамн. Прн этом 
между рамой орудня н поверхностью почвы 
образуется угол, велнчнна которого в завнсн- 
мостн от высоты стоек навесных оруднй будет 
находнться в пределах 10—25°. Благодаря та- 
кому углу предотвраіцается задеванне орудня 
за почву прн переездах трактора по пересечен- 
ной местностн. Ударные нагрузкн, возннкаю- 
вдне в звеньях механнзма навескн н узлах на- 
весных оруднй прн переездах трактора по не- 
ровностям почвы, смягчаются амортнзатором 
верхней тягн. Кроме того, амортнзатор способ- 
ствует уменьшенню раскачнвання трактора. 

В сравненкн с прнцепнымн навесные ору- 
дня нмеют меньшнй вес. Ннжнне тягн меха- 
ннзма навескн крепят на оруднях на такой вы- 
соте, прн которой в момент заглублення нх об- 
разуется наклон ннжннх тяг в сторону трак- 
тора. 

Этот наклон прнводнт к возннкновенню 
вертнкальных составляюш,нх от снл, действу- 
юшнх вдоль тяг, которые, складываясь с ве- 
сом навесного орудня, обеспечнвают его за- 
глубленне прн любом фоне почвы. 

Прн работе трактора с навеснымн орудня- 
мн, нмеюшнмн значнтельную длнну (плугн, 
культнваторы н др.), расстоянне АБ (рнс. 93) 
между точкамн креплення верхней тягн посто- 
янно меняется вследствне сжатня амортнзато- 
ра верхней тягн. 

Амортнзатор предотврашает возннкнове- 
нне в звеньях механнзма навескн чрезмерных 
нагрузок н улучшает копнрованне агрегатом 
рельефа почвы. 

Прн работе трактора с навеснымн орудня- 
мн, которые заглубляются прннуднтельно, ле- 
вый подьемный рычаг 28 (рнс. 92) н рычаг 
штока 29 соеднняют жестко пальцем, устанав- 
лнваемым в отверстня 5. Запреодается встав- 
лять палец в отверстня 5 прп работе с плуга- 
мн, культнваторамн, сеялкамн н другнмн ма- 
шннамн н оруднямн, не требуюшпмн прннудн- 
тельного заглублення, так как это может вы- 
звать нх поломку. 

Опусканне навесных оруднй, не требую- 
шнх прннуднтельного заглублення, н нх рабо- 
та пронсходят прн «плаваюшем» положеннн 
рычагов распределнтеля. 

ДВУХТОЧЕЧНАЯ СХЕМА НАЛАДКН 
МЕХАННЗМА НАВЕСКН 

Двухточечную схему наладкн механнзма 
навескн прнменяют для работы с навеснымн 
плугамн н некоторымн другнмн навеснымн 
оруднямн. Для этого ннжнне тягн внлкамн 56 


крепят на центральной головке. Одну тягу кре- 
пят жестко пальцем 34 н спецнальным болтом 
35, другую — пальцем 34 шарннрно. 

Спецнальный болт этой тягн уст-анавлнва- 
ют в свободное отверстне внлкн н нспользуют 
его прн перестановке тягн на боковую голов- 
ку. Такое соеднненне обеспечнвает гнбкую 
связь орудня с трактором в горнзонтальной 
плоскостн н позволяет поворачнвать его с за- 
глубленным оруднем. Прн этом потерн на по- 
воротах агрегата почтн не отлнчаются от по- 
терь, затрачнваемых на поворотах прн работе 
с однотнпнымн прнцепнымн оруднямн. Нанбо- 
лее устойчнвый прямолннейный ход агрегата 
достнгается прн установке головкн ннжннх тяг 
в такое положенне, прн котором прямая, со- 
еднняюодая точку прнложення равнодействую- 
шей снл сопротнвлення, действуюшнх на ору- 
дне, с центром давлення трактора на грунт 
проходнт через эту головку нлн незначнтельно 
смешается от нее. 

Прн работе с четырехкорпусным навесным 
плугом такое положенне головкн достнгается 
прн смешеннн ее относнтельно осн трактора 
вправо на одно нлн два отверстня. Одновремен- 
но со смешеннем головкн ннжннх тяг на та- 
кое же колнчество отверстнй смешают н тра- 
версу верхней тягн. 

Прн смешеннн ннжннх н верхней тяг (как 
на два, так н на одно отверстне) верхнне кон- 
цы раскосов переставляют с левой стороны 
задннх головок подьемных рычагов на пра- 
вую сторону. Для этого стяжные болты голо- 
вок выннмают нз отверстнй, а пальцы раско- 
сов выбнвают нз головок н меняют местамн. 
Палец с фнксатором для креплення верхней 
тягн в транспортном положеннн устанавлнва- 
ют в серьгу левого раскоса, а палец без фнкса- 
тора — в серьгу правого. Выступаюшне концы 
пальцев вставляют в отверстня головок подь- 
емных рычагов с правой стороны н фнкснруют 
стяжнымн болтамн. 

Прн нзмененнн положення головкн ннжннх 
тяг на ннжней осн механнзма навескн нзменя- 
ют длнну блокнровочных цепей. 

ТРЕХТОЧЕЧНАЯ СХЕМА НАЛАДКН 
МЕХАННЗМА НАВЕСКН 

Трехточечная схема наладкн механнзма на- 
вескн нспользуется прн работе трактора с шн- 
рокозахватнымн навеснымн оруднямн (сеял- 
камн, культнваторамн, боронамн н др.). Трех- 
точечное соеднненне шнрокозахватных ору- 
днй с грактором повышает нх устойчнвость в 
работе. По трехточечной схеме навесные ору- 
дня устанавлнвают снмметрнчно относнтельно 
осн трактора. Переналадку механнзма навес- 
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кн с двухточечной схемы на трехточечнуго вы- 
полняют в следуювдем порядке. Заднне концы 
блокнровочных цепей н спецнальные звенья 49 
сннмают со стремянок 48. Цепн удлнняют, вра- 
тая регулнровочные муфты н устанавлнвая на 
нх концах спецнальные звенья 49. Внлкн ннж- 
ннх тяг отьеднняют от центральной головкн, 
тягн устанавлнвают на боковые головкн н же- 
стко крепят на ннх пальцамн н спецнальнымп 
болтамн. Заднне концы удлнненных блокнро- 
вочных цепей надевают на стремянкн 48, кото- 
рые затем устанавлнвают на тягн н закрепля- 
ют гайкамн. Верхнне концы раскосов серьга- 
мн переставляют на левую сторону задннх го- 
ловок подьемных рычагов. Прн этом палец с 
фнксатором для креплення верхней тягн в 
транспортном положеннн устанавлнвают на 
правом подьемном рычаге. Передннй конец 
верхней тягн вместе с ограннчнтельнымн коль- 
цамн сдвнгают в крайнее левое положенне, н 
кольца фнкснруют установочнымн вннтамп. 

Прн работе трактора со спецнальнымн на- 
веснымн оруднямн (канавокопателн н др.) ме- 
ханпзм навескн блокнруют в горнзонтальнон 
плоскостн, чтобы предотвратпть поворот его в 
одну нз сторон. Для блокнровкн переднпе кон- 
цы блокнровочных цепей отьеднняют от серег, 
установленных на пальцах прнцепной скобы, 
н закрепляют в проушннах боковых головок. 
Затем цепн укорачнвают, а после прнсоеднне- 
ння орудня натягнвают регулнровочнымн муф- 
тамн до отказа. 

ПРНСОЕДННЕННЕ ОРУДНЙ 
Н РЕГУЛНРОВКА МЕХАННЗМА НАВЕСКН 

Перед прнсоеднненнем навесных н полуна- 
весных оруднй в завнснмостн от нх тнпа на- 
лажнвают механнзм навескн по двухточечной 
нлн трехточечной схеме. 

Прн двухточечной наладке ннжнне н верх- 
нюю тягн устанавлнвают, смевдая нх относн- 
тельно продольной осн трактора на требуе- 
мую велнчнну (для данного орудня). 

Орудня прнсоеднняют к трактору в следу- 
ювдем порядке. Устанавлнвают трактор так, 
чтобы его продольная ось прнблнзнтельно со- 
впадала с осью прнсоеднннтельной стойкн на- 
весного орудня, а опушенный механнзм наве- 
скн находнлся от орудня на расстояннн 1 — 
1,5 м. Затем, вравдая регулнровочные муфты 
44, макснмально удлнняют блокнровочные це- 
пя. После этого трактор медленно подают на- 
зад, пока между осямн задннх шарннров ннж- 
ннх тяг механнзма навескн н осямн пальцев 
прнсоеднннтельной стойкн орудня не устано- 
внтся расстоянне в пределах 10—70 мм. Для 
облегчення прнсоедннсння ннжннх тяг к ору- 


дню нспользугот телескопнческое устройство 
тяг. Для этого нажнмают рукой на головку 
пальца 20 н, сжав его пружнну, поворотом паль- 
ца выводят хвостовнк стержня нз скобы н вы- 
ннмают палец. Тягу раздвнгают на необходн- 
мую велнчнну, надевают на палец прнсоедннн- 
тельной стойкн орудня н фнкснруют чекой 41, 
устанавлнваемой в отверстне пальца стойкн. 
Затем, врашая регулнровочные муфты раско- 
сов, устанавлнвают переднюю часть рамы ору- 
дня параллельно опорной поверхностн трак- 
тора. Прн этом внлкн 19 н ннжнне вннты рас- 
косов должны быть соедннены пальцамн 18. 
После регулнровкн муфты 16 надежно контрят 
контргайкамн. Верхнюю тягу соеднняют со 
стойкой орудня в следуювдем порядке. Фнкса- 
тор 51 тягн освобождают от планкн 50 н снн- 
мают тягу. Вравдая муфту 12, устанавлнвают 
такую длнну тягн, которая позволяет соедн- 
ннть ее задннй конец с проушнной стойкн ору- 
дня. Палец, соеднняюіцнй тягу со стойкой, 
фнкснруют от выпадання чекой с пружннным 
кольцом. Подсоеднннв все тягн, подннмают 
орудне в верхнее положенне, вставляют н 
контрят быстросьемные пальцы 20 ннжннх 
тяг. 

После подьема орудня регулнруют длнну 
блокнровочных цепей. Вравдая регулнровоч- 
ные муфты, слегка натягнвают цепн. Блокнро- 
вочные цепн натягнвают так, чтобы во время 
крутых поворотов трактора с поднятым ору- 
днем концы ннжннх тяг с оруднем перемевда- 
лнсь не более 30 мм в ту нлн другую сторону. 

Прн регулнровке длнны цепей поршень цн- 
лнндра должен находнться в крайнем верхнем 
положеннн, а механнзм навескн полностью 
поднят, нначе длнна отрегулнрованных цепей 
окажется недостаточной. 

Пзменяя положенне центральной головкн 
ннжннх тяг на ннжней осн механнзма навескн 
н длнну раскосов, необходнмо регулнровать н 
длнну блокнровочных цепей. Поэтому перед 
смешеннем центральной головкн (н соедннен- 
ных с ней тяг) н перед нзмененнем длнны рас- 
косов макснмально увелнчнвают длнну блокн- 
ровочных цепей н регулнруют нх, как указано 
выше. 

Рабочее положенне навесных оруднй регу- 
лнруют в начале первого заезда агрегата. Ка- 
чество выполняемых агрегатом работ в боль- 
шой мере завнснт от равномерностн заглубле- 
ння рабочнх органов навесных оруднй. 

Равномерность заглублення для оруднй 
с одннм опорным колесом регулнруют, нзме- 
няя длнну верхней тягн. 

Прн педостаточном заглубленнн задннх ре- 
жушнх элементов н чрезмерном заглубленнн 
персдннх ослабляют затяжку болтов регулнро- 
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вочной муфты верхней тягн н, враіцая ее по 
часовой стрелке, удлнняют верхнюю тягу до 
тех пор, пока заглубленне рабочнх органов 
орудня не станет равномерным по всей его 
длнне. 

Увелнченне длнны верхней тягн прн ненз- 
менной длнне ннжннх тяг вызывает поворот 
рамы орудня относнтельно опорного колеса в 
сторону от трактора. Этнм увелнчнвают за- 
глубленне задннх режуіднх элементов н умень- 
шают заглубленне передннх. 

Прн чрезмерном заглубленнн задннх кор- 
пусов н недостаточном заглубленнн передннх 
равномерность заглублення регулнруют, вра- 
іцая муфту верхней тягн в обратную сторону. 
Прн этом укорачнвается верхняя тяга н пово- 
рачнвается рама орудня относнтельно опорно- 
го колеса в сторону трактора. 

Отрегулнровав равномерность заглубле- 
ння, затягнвают стяжные болты регулнровоч- 
ной муфты верхней тягн. 

Равномерность заглублення по шнрнне за- 
хвата оруднй с одннм опорным колесом нлн с 
двумя колесамн, расположенньімн в одной 
плоскостн по длнне орудня, регулнруют, нзме- 
няя длнну раскосов. Прн недостаточном за- 
глубленнн правой стороны орудня н нзлншнем 
заглубленнн левой удлнняют правый раскос, 
враодая регулнровочную муфту, а левый уко- 
рачнвают до тех пор, пока оно не уравняется. 
Прн недостаточном заглубленнн левой сторо- 
ны орудня н чрезмерном заглубленнн правой 
удлнняют левый раскос н укорачнвают правый. 

После регулнровкн муфты раскосов стопо- 
рят контргайкамн. Прн работе трактора с ору- 
днямн, нмеюшнмн по шнрнне захвата два 
опорных колеса, равномерность глубнны обра- 
боткн достнгается установкой раскосов на сво- 
бодный ход. 

Прн работе с навеснымн оруднямн, прнсо- 
еднненнымн к трактору по двухточечной схе- 
ме, после регулнровкн равномерностн заглуб- 
лення проверяют устойчнвость хода агрегата. 
Еслн агрегат отклоняется от прямолннейного 
двнження, смеодают переднюю головку ннжннх 
тяг на ннжней осн. Прн отклоненнн агрегата 
влево головку ннжннх тяг вместе с тягамн п 
упорамн смеодают вправо н фнкснруют ее в но- 
вом положеннн. Прн отклоненнн вправо голов- 
ку смеодают влево. Перед смеоденнем головкн, 


а также прн значнтельном нзмененнн длнны 
раскосов (более 10 мм) удлнняют блокнровоч- 
ные цепн, а после уточнення установкн орудня 
регулнруют нх длнну. 

Прн работе с шнрокозахватнымн навесны- 
мн оруднямн, нмеюшнтнн два опорных колеса 
по шнрнне захвата, наклон оруднй в продоль- 
но-вертнкальной плоскостн регулнруют, нзме- 
няя длнну верхней тягн. Наклон орудня (в ра- 
бочем положеннн) в сторону трактора увелн- 
чнвают, укорачнвая верхнюю тягу, н уменьша- 
ют, удлнняя ее. 

Прн работе с навеснымн н полунавеснымн 
оруднямн необходнмо снять прнцепную скобу 
н ўстановнть ее на штырн 3, прйваренные к 
стержням стоек, нначе могут поломаться ннж- 
нне тягн н другне деталн механнзма навескн. 

УХОД ЗА МЕХАННЗМОМ НАВЕСКН 

Узлы н деталн механнзма навескн рабо- 
тают в условнях постоянной тряскн н большнх 
дннамнческнх нагрузок, поэтому нужно сво- 
евременно затягнвать крепежные деталн. Осо- 
бенно надежно следует затягнвать болты бу- 
гелей прнцепной скобы, крышек 26 верхней 
осн н корончатую гайку пальца рычага штока. 
В процессе эксплуатацнн проверяют затяжку 
стяжных хомутов муфты верхней тягн, контр- 
гаек муфт раскосов, стопоренне ннжннх 
н верхней тяг на стойках навесного орудня, за- 
тяжку гаек стремянок 48 н вннтов звеньев бло- 
кнровочных цепей. 

Прн работе с прнцепнымн оруднямн меха- 
ннзм навескн подннмают в крайнее всрхнее 
положенне, а верхнюю тягу устанавлнвают на 
фнксаторе 51 н надежно крепят планкой 50. 

Прн проведеннн техннческнх уходов тода- 
тельно осматрнвают сварные швы, резьбовые 
н штнфтовые соедннення, а также поверхностн, 
подвергаюшнеся ннтенснвному нзносу. Прн 
обнаруженнн ненсправностей нх следует не- 
мсдлепно устраннть. Трушнеся поверхностн 
вала под-ьемных рычагов н траверсы верхней 
тягн смазывают в срокн, указанные в разделе 
«Эксплуатацня трактора». Прн установке трак- 
тора на длнтельное храненне резьбовые соедн- 
нення верхней тягн, раскосов, блокнровочных 
цепей ц поверхностн шарннров смазывают 
смазкой УС. 



ВСПОМОГАТЕЛЬНОЕ ОБОРУДОВАННЕ 


вал отбора моіцностн прн выключеннн главной муфты сцеплення 

вместе с трактором останавлнвается н ВОМ. 

Вал отбора моіцностн (ВОМ) (рнс. 94) Однако прн остановке трактора (на непро- 
служнт для прнвода в действне механпзмов должнтельное время) одновременным выклю- 
сельскохозяйственных машнн, агрегатнруемых ченнем обонх тормозов планетарного механнз- 
с трактором. Он нмеет завнснмый прнвод— ма заднего моста передача мовдностн через 



а 



ВОМ не прерывается. Это в значнтельной ме- 
ре устраняет недостаткн завнснмого прнвода 
ВОМ. 

Прн работе ВОМ на длнтельной стоянке 
трактора шестернн коробкн передач устанав- 
лнвают в нейтральное положенне, а трактор 
надежно затормажнвают. 

Вал отбора мош,ностн представляет собой 
одноступенчатый редуктор с цнлнндрнческнмн 
шестернямн, размевденнымн в чугунном кор- 
пусе 9. Сннзу он нмеет люк, закрытый крыш- 
кой 24, через который собнрают редуктор. Ре- 
дуктор установлен на задней стенке заднего 
моста н прнкреплен к ней болтамн. 

Вал отбора моіцностн прнводнтся в дейст- 
вне посредством ведувдего вала 6, который 
пропуоден через задннй мост, полый первнч- 
ный вал коробкн передач н одннм шлнцевым 
концом связан с внутренннмн шлнцамн веду- 


шего вала УКМ, а другнм, также шлнце- 
вым — с внутренннмн шлнцамн ведушей ше- 
стернн 5. Эта шестерня врашается одннаково 
с коленчатым валом двнгателя. В результате 
спецнально подобранного чнсла зубьев ше- 
стерен ВОМ н того, что враіценне передается 
одной парой шестерен, ведомый вал 14 вра- 
шается с нужной, определенной ГОСТом ско- 
ростью н в нужном направленнн. 

Ведушая шестерня 5 нзготовлена заодно 
целое с валом. Установлена она на двух под- 
шнпннках: шарнковом 4 н ролнковом 13. 
Внутреннне обоймы этнх подшнпннков на- 
прессованы на шейкн вала н предохранены ог 
осевых перемевденнй стопорнымн кольцамн, 
вставленнымн в кольцевые канавкн вала. На- 
ружная обойма шарнкового подшнпннка 4 по- 
сажена в расточку корпуса н с помовдью сто^ 
порного кольца, установленного в канавку 



а —- продольный разрез; б — внд сзадн; 1 — гайка; 2 —шгрнковый подшнпннк ведо- 
мого вала; 3 — крышка; 4 — шаріжовый подшнпннк ведуідеЙ шестернн; 5 — ведуідая 
шестерня; 6 — ведуіцнй вал; 7 — самоподжнмной каркасный сальннк; 8 — корпус саль- 
ннка; 9— корпус вала отбора мошностн; /(?—верхнян крышка; 11 — стакан подшнп- 
ннка ведуіцей шестернн; 12 — ведомая шестерня; 13 — ролнковый подшншінк ведушей 
шестернн; 14 — ведомый вал; 15 -■■ ролнковый подшнпннк ведомогс вала; 16 —масло- 
разбрызгнваюіцая шестерля; 17— пробка слнвпого отверстня; 18 — рычаг управлення 
валом отбора моіцностн; 19 — тяга; 20 —рычаі переключення; 21 — пробка залнвной 
горловнны; 22 — резьбовая коннческая пробка ннжнего контрольного отверстня; 
23 — резьбовая коннческая пробка верхнего контрольногс отверстня; 24 — крышка; 
25—пружнна фнксатора; 26 — внлка нереключення; 27 — фнксатор; 28 — ось пере- 
ключення; 29 — рычаг; 30— ось. 
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этой обоймы, предохранена от осевых переме- 
іденнй плоскостью заднего моста н торцом 
кольцевой выточкн корпуса ВОМ. 

Выступаюгцая за прнвалочную плоскость 
корпуса ВОМ часть подшнпннка 4 входнт в 
расточку заднего моста н прн установке ре- 
дуктора центрнрует вал с шестерней 5 с пер- 
внчным валом коробкн передач. Чтобы нсклю- 
чнть перетеканне масла нз корпуса ВОМ в 
задннй мост н обратно, в эту же расточку 
вставлен корпус сальннка 8 с сальннком 7 н 
маслоотражательная шайба, а наружная по- 
верхность корпуса 8 уплотнена резнновым 
кольцом. 

Наружная обойма ролнкового подшнпнн- 
ка 13 запрессована в стакан 11 до его бурта, а 
стакан установлен в расточку корпуса. Крыш- 
кой 10, прнкрепленной болтамн к корпусу 
ВОМ, н буртамн стакана обойма подшнпннка 
н стакан ограннчены от осевых перемешен-ай. 
Чтобы стакан 11 не проворачнвался в расточ- 
ке корпуса, в отверстне крышкн 10 с внутрен- 
ней стороны запрессован штнфт, конец кото- 
рого входнт в раднальный паз внсшнего бурта 
стакана 11. 

Для осевой фнксацнн ведушего вала 6 в 
кольцевую канавку расточкн ведушей шестер- 
нн 5 установлено стопорное кольцо, а к торцу 
вала 6 прнкреплена болтом шайба, входяіцая 
наружной частью между стопорным н резн- 
новым кольцамн, установленнымн до упора в 
торцы внутренннх шлнц шестернн 5. Резнно- 
вым кольцом также уплотнено соеднненпе ве- 
душего вала с ведушей шестерней. 

Ведомый вал 14 установлен на шарнковом 
2 н ролнковом 15 подшнпннках. Внутреннне 
обоймы этнх подшнпннков напрессованы на 
шейкн вала н зафнкснрованы от осевых пере- 
мешеннй: подшнпннка 2 гайкой 1, законтрен- 
ной отгнбной шайбой, а подшнпннка 15 — сто- 
порным кольцом. Наружная обойма подшнп- 
ннка 2 до упора в бурт посажена в расточку 
корпуса, закрытую крышкой, прнкрепленной к 
корпусу болтамм, а наружная обойма подшнп- 
ннка 15 посажена в стакан, установленный в 
расточку корпуса. Осевое перемеоденне этой 
обоймы н стакана ограннчено буртамп стака- 
на н ннжней задней крышкой, прнкрепленной 
к корпусу с помошью шпнлек н гаек. Прово- 
рачнванне стакана в расточке предохранено 
штпфтом, запрессованным в отверстне задней 
крышкп. Ведомый вал 14 зафнкснрован в осе- 
вом направленнн подшнпннком 2. Резнновым 
каркасным сальннком, запрессованным в рас- 
точку задней крышкн, предохранено вытека- 
нне масла нз ВОМ н проннкновенне в пего 
пылн. 

Конец ведомого вала 14, выходявднй нару- 


жу, нмеет шлнцы с кольцевой проточкой, вы- 
полненные по ГОСТу, которым также уста- 
новлены форма н размеры соеднняемых 
с этнм валом деталей прнвода агрегатнруемых 
машнн. Соеднняемую деталь фнкснруют на 
валу ВОМ прн помовдн кольцевой проточкн. 
Зона вравдення деталей прпвода ограждена 
вднтком. Прн нерабочем положеннн наружный 
конец вала 14 закрывают колпаком. 

На среднюю шлнцевую часть ведомого вала 
14 установлена ведомая шестерня 12 с масло- 
разбрызгнваюіцей шестерней 16. Маслораз- 
брызгнваюодая шестерня посажена на шарн- 
ковом подшнпннке, напрессованном на шейку 
ведомой шестернн. От осевых перемешеннй 
она предохранена буртамп расточкн н шейкн 
н стопорнымн кольцамн. установленнымн в ка- 
навках шейкн н расточкн. 

Ведомая шестерня 12 можетзаннмать два 
положення. Одно, показанное на рнсунке, ког- 
да с ведуодей шестерней зацепляется только 
маслоразбрызгнваюодая шестерня, н другое— 
когда н маслоразбрызгнваювдая н ведомая за- 
цепляются с ведувдей шестерней. В первом по- 
ложенпн вравденне от ведуодей шестернн не 
передается ведомому валу, вравдается только 
маслоразбрызгнваювдая шестерня, обеспечн- 
вая разбрызгнваннем масла смазку деталей 
ВОМ. Прн этом положеннн шестерен ВОМ вы- 
ключен. В другом положеннн враоденне от ве- 
дувдей шестернн через ведомую передается ве- 
домому валу н далее к соеднненной с тракто- 
ром машнне, что соответствует включенному 
ВОМ. 

Включают н выключают ВОМ рычагом 18, 
расположенным в кабнне, с помовдыо меха- 
ннзма переключення, устройство которого сле- 
дуюодее. В кольцевую канавку ведомой ше- 
стернн 12 входнт внлка переключення 26.. От- 
верстнем головкн внлка напрессована на шей- 
ку втулкн н для большей прочностн прнварена 
к ней. Втулка внутренннм отверстнем посаже- 
на па ось 28 переключення, которая неподвпж- 
но установлена в отверстнях корпуса. 

Ось переключення нмеет два клннообраз- 
ных паза, в однн нз которых, в завнснмостн от 
положення ведомой шестернн, входнт фнкса- 
тор 27, помеоденный в отверстнн внлкн 26 пе- 
реключення. Пружнной 25 фнксатор 27 своей 
конусной частью прнжнмается к граням клн- 
нообразного паза осн, фнкснруя тем самым 
внлку переключення, а вместе с ней н ведо- 
мую шестерню в положеннях, соответствую- 
вднх включенному нлн выключенному ВОМ. 

Для перемеіцення внлкн 26 в утолвденной 
частн ее головкн высверлено отверстне, в ко- 
торое входнт сфернческнй конец рычага 29, 
прнваренного к осн 30. Ось 30 установлена на 
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втулках, запрессованных в отверстне корпуса. 
Между внутренннмн торцамн втулок помевде- 
но резнновое кольцо для уплотнення соеднне- 
ння осн со втулкамн. На внешнем шлнцевом 
конце осн 30 закреплен с помовдью стяжного 
болта рычаг 20, который тягой 19 связан с ры- 
чагом 18. Этот рычаг установлен на осн крон- 
штейна, прнкрепленного болтамн к коробке 
передач, а конец его с шарообразной пласт- 
массовой рукояткой выведен в кабнну. 

Прн повороте рычага 18 тягой 19 будут по- 
вернуты рычаг 20, ось 30 н рычаг 29, который 
переместнт внлку 26 н ведомую шестерню 12. 

Поворачнвая рычаг 19 нз крайнего заднего 
положення в переднее, ВОМ включают, а пе- 
ремевдая в обратном направленнн — выклю- 
чают. 

Переключают ВОМ прн выключенной глав- 
ной муфте сцеплення н заторможенном карда- 
не, чтобы не сколоть торцы зубьев шестерен 
ВОМ н не поломать зубья. 

Включают ВОМ только во время передачн 
мовдностн агрегатнруемой машнне. В осталь- 
ных случаях его выключают. 

Для смазкн ВОМ в корпус через отверстне, 
закрываемое пробкой 21, залнвают масло до 
тех пор, пока оно не начнет вытекать нз конт- 
рольного отверстня верхнего уровня. После 
этого отверстне закрывают пробкой 23. В про- 
цессе эксплуатацнн снстематнческн контролн- 
руют уровень масла в корпусе, для чего отво- 
рачнвают пробку 22 контрольного отверстня 
ннжнего уровня. Еслн масло не появляется нз 
этого отверстня, его вновь долнвают до верх- 
него уровня. 

Отработавшее масло слнвают через отвер- 
стне, закрываемое пробкой 17. 

Для выравннвання давленнй внутрн н сна- 
ружн корпуса в пробку 21 залнвного отвер- 
стня встроен сапун. 

Уход за валом отбора мовдностн заключа- 
ется в своевременной проверке уровня масла, 
его долнвке н замене. Перед залнвкой свежс- 
го масла ВОМ промывают днзельным топлн- 
вом, заполннв нм корпус до верхнего уровня н 
поезднв на тракторе 3—5 мын. После этого 
топлнво слнвают, стремясь как можно мень- 
ше его оставнть в корпусе. 

Снстематнческн очншают н промывают са- 
пун, чтобы прн работе не создавалось повы- 
шенного давлення внутрн корпуса, прн кото- 
ром уплотнення менее надежны. 

ПРМЦЕПНОЕ УСТРОЙСТВО 

Прнцепное устройство служнт для прнсос- 
дннення к трактору прнцепных сельскохозяй- 
ственных машнн н оруднй. Его устанавлнвают 


сзадн трактора на соеднннтельных кронштей- 
нах рамы. Прнцепное устройство состонт нз 
прнцепной скобы 2 (рнс. 95), упряжной ско- 
бы 5, шкворня 9, левого 1 н правого 6 бугелей 
н пальцев, соеднняюіцнх прнцепную скобу 
с бугелямн, а упряжную скобу с прнцепной. 

Еслн трактор выпускается без навесного 
механнзма, в комплект прнцепного устройства 
входнт ннжняя ось 3, которую устанавлнвают 
для сохранення жесткой связн между задннмн 
концамн соеднннтельных кронштейнов рамы. 

Прнцепная скоба представляет собой 
стальную плоскую отлнвку с высокнмн соедн- 
ннтельнымн проушннамн на концах. 

Вдоль скобы, снмметрнчно относнтельно ее 
середнны н на равных расстояннях друг от 
друга расположены семь лнтых отверстнй. 
Этн отверстня служат для соедннення прнцеп- 
ной скобы с упряжной. 

Г-образную упряжную скобу 5 обычно сое- 
днняют с прнцепной одннм пальцем 4, чтобы 
обеспечнть шарннрную связь оруднй с прн- 
цепной скобой. Жесткую связь скоб, получае- 
мую путем установкн соедннптельных пальцев 
в оба передннх отверстня упряжной скобы, 
прнменяют в том случае, когда трактор рабо- 
тает с прнцепнымн оруднямн, рабочне органы 
которых прнводятся от вала отбора мовдностн 
трактора. Следует прн этом отметнть, что 
жесткое соеднненне прнцепной н упряжной 
скоб по сравненню с шарннрным вызывает по- 
вышенне потерь мовдностн трактора прн по- 
воротах агрегата н увелнченне нагрузок на де- 
талн прнцепного устройства. Поэтому жесткое 
соеднненне упряжной скобы с прнцепной рс- 
комендуется прнменять только в оговоренном 
выше случае. 

Отверстне в прнцепной скобе для установ- 
кн пальца 4 н соедннення ее с упряжной вы- 
бнрают в завнснмостн от шнрнны захвата 
н смевдення результнруювдей снлы сопротнвле- 
ння рабочнх органов агрегатнруемого орудня. 
Еслн прнцепные орудня нмеют большую шн- 
рнну захвата, нх устанавлнвают снммстрнчно 
относнтельно продольной осн трактора н па- 
лец 4 упряжной скобы вставляют в централь- 
ное отверстне прнцепной скобы. Прн недоста- 
точной шнрнне захвата н необходнмостн сме- 
вдення орудня палец 4 устанавлнвают так, 
чтобы результнруювдая снла сопротнвлення 
рабочнх органов орудня проходнла через 
центр давлення трактора на грунт н ось шар- 
ннрного соедннення упряжной скобы с прн- 
цепной. Несоблюденне этого условня прн ра- 
боте агрегата нензбежно прнведет к потере 
прямолннейностн двнження н необходнмостн 
частого подворота трактора в одну сторону. 
Поэтому рекомепдуется перед началом работы 
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Рлс. 95. Прнцепное устройство: 

1 — левый бугель; 2 — прнцепная скоба; 3 —ннжняя ось; 4,7 н 8 — пальцы; 5 — упряжная скоба; 6 — правый бугель' 9 — шкворень- 

10 — заіцелка; 11 — дополннтельный палец. 


трактора с прнцепным оруднем провернть пра- 
внльность его прнсоедннення по условню со- 
хранення прямолннейностн хода. Еслн трак- 
тор с установленным в рабочее положенне 
оруднем самопронзвольно разворачнвается 
прн двнженнн вправо от рабочей борозды, не- 
обходнмо палец 4 с упряжной скобой переме- 
стнть в левую сторону на прнцепной скобе на 
одно нлн несколько отверстнй, пока не будет 
достнгнуто устойчнвое прямолннейное двнже- 
нне агрегата. Прн развороте трактора влево 
следует упряжную скобу переместнть на прн- 
цепной скобе в правую сторону. 

Для прнсоедннення оруднй к упряжной 
скобе служнт шкворень 9, который фнкснру- 
ется от выпадання прнваренным сверху стер- 
жнем, а сннзу качаювдейся на заклепке в пазу 
шкворня заіцелкой 10. Прн установке шквор- 
ня в отверстне скобы завделка 10, поворачнва- 
ясь вверх, утопает в пазу шкворня н не пре- 
пятствует установке. После прохода отверстнй 
закрепленная эксцентрнчно заіцелка под дей- 
ствнем собственного веса устанавлнвается пер- 
пенднкулярно осн шкворня н однн ее конец 
выступает наружу, а другой упнрается снпзу 
в дно паза, препятствуя повороту зашелкп 
внпз. Прп работе по влажной почве необходн- 
мо после установкн шкворня провернть вы- 
ступанпе завделкн. Еслн в результате забнва- 


ння паза грязью завделка выступает недоста- 
точно, следует очнстнть его н добнться свобод- 
ного выхода завделкн. 

Еслн трактор оборудован задннм механнз- 
мом навескн, то прн работе с прнцепнымн ору- 
днямн его устанавлнвают в верхнее положенне 
н переднне концы блокнровочных цепей наде- 
вают на пальцы 8 сверху до упора в бугелн 
1 н 6 . 

Прп работе трактора с навесным оруднем 
прнцепную скобу вместе с упряжной сннмают 
н устанавлнвают на штырн стоек механнзма 
навескп, как показано на рнсунке 92. 

Нарушенне этпх правнл нспользовання 
прпцепного устройства может прнвестн к по- 
ломке деталей механпзма навескн нлн самого 
прнцепного устройства. 

ОБШМВКА М КАПОТ 

Обшнвка н капот заодпшают агрегаты от 
загрязненпя н прндают трактору краснвый 
внешннй внд. 

Основнымн несувднмн деталямн обшнвкн 
являются два боковых передннх лнста 6' 
(рпс. 96) п два крыла 11 кабнны. Несуодне де- 
талн прнкреплены болтамп к верхнпм полкам 
лонжеронов, передннм п верхннм кронштей- 
нам рамы. Заднне концы крыльев кабнны 
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Рнс. 96. Обшнвка н капот: 

1 •— верхняя облйцовка раднатора; 2 — зашелка боковнны верхнего лнста 
капота; 3 — быстрос-ьемпая решетка раднатора; 4 — боковой лнст облн- 
цовкн радйатора; 5 — зашелка бокового лнста капота; 6 — боковой пе- 
рсдннй лнст обшнвкн; 7 — боковой лнст; 8 — задннй лнст капота* 
9 крышка люка распределнтеля; 10 — стойка капота; //— крыло; 
/^--опора снденнй; 13 — задннй кронштейн крыла; 14 — боковнна зад- 
ней крышкн; 15 —задняя крышка; 16 — основанне подушкп снденья; 
17 крышка люка масляного бака гндроснстемы; 18 — крышка люка 
увслнчнтеля крутяшего момента; 19 — большой пол; 20 — малый пол- 
2/-ПОЛНК аккумуляторной батарен; 22 — передннй кронштейн крыла; 
23 — планка; 24 — петля боковян; 25 — боковнпа верхнего ляста; 

26 — верхннй лнст капота. 


































































прнкреплены болтамн к стенкам корпуса 
трансмнсснн, а верхнне горнзонтальные уча- 
сткн крыльев дополннтельно поддержнваются 
кронштейнамн 22 н 13 , установленнымн н за- 
крепленнымн соответственно на верхннх крон- 
штейнах рамы н корпуса трансмнсснн. 

В выштамповках горнзонтальных участков 
крыльев уложен н закреплен болтамн н гай- 
камн пол кабнны, состоявднй нз двух частей: 
большого пола 19 н малого пола 20 . В боль- 
шом полу нмеются два прямоугольных отвер- 
стня: одно для регулнровкн увелнчнтеля кру- 
тявдего момента, закрытое крышкой 18 \ дру- 
гое для заправкн масляного бака гндравлнче- 
ской снстемы трактора, закрытое крышкой 17 . 
В передней левой частн на полу закреплен по- 
лнк 21 аккумулятора. 

За полом на крыльях обшнвкн установле- 
на н закреплена болтамн опора 12 снденнй, на 
которую кладут подушкн. Правую подушку, 
являюшуюся рабочнм местом тракторнста, 
ставят в основанне 16 , закрепленное прн по- 
мовдн четырех болтов в боковых стенках опо- 
ры. В боковых стенках опоры для каждого 
болта сделано по четыре отверстня. Это поз- 
воляет регулнровать положенне подушкн пра- 
вого сндення по желанню тракторнста путем 
установкн болтов в соответствуюіцне отвер- 
стня опоры. 

На задней частн крыльев установлена зад- 
няя крышка 15 с боковннамн 14 , предохраня- 
ювднмн от загрязнення внутреннюю часть 
трактора. 

В передней частн трактора расположен капот 
двнгателя, в который входят: верхняя облн- 
цовка 1 н боковые лнсты 4 облнцовкн радна- 
тора; верхннй лнст капота 26 с боковннамн 25 , 
быстросьемные передняя решетка 3 раднато- 
ра н боковые лнсты 7 капота; задннй лнст 8 
капота. 

Верхняя облнцовка 1 прнкреплена болта- 
мн к спецнальным кронштейнам, укрепленным 
на верхнем бачке раднатора, н служнт перед- 
ней опорой для верхнего лнста 26 капота. 
Задней частью верхннй лнст опнрается в со- 
бранном тракторе на переднюю кромку ка- 
бнны. 

Крепнтся верхннй лнст впередн двумя бол- 
тамн к кронштейнам опоры верхней облнцов- 
кн, а задняя его часть прн помовдн планкн 23 
н двух болтов через резнновые амортнзаторы 
плотно прнжата к кабнне. В верхнем лнсте 
выштампованы отверстня для труб выхлоп- 
ной н всасываюшей снстем двнгателя, а также 
для заправкн водяного раднатора н бензнново- 
го бачка пускового двнгателя. Боковнны 25 
верхнего лнста соедннены с ннм тремя петля- 
мн 24 каждая. Петлн 24 устроены так, что онн 



Рнс. 97. Заіцелка боковнны верхнего лнста капота: 

1 — боковнна верхнего лнста капота; 2 — внлка зателкн; 
3 — пружннное кольцо; 4 — ось; 5 — кронштейн заіцелкн; 

6 — планка; 7 — вннт;5 — скоба. 


удержнвают боковнны в поднятом положеннн 
для удобства обслужнвання двнгателя. В опу- 
вденном положеннн боковнны плотно прнтягн- 
ваются к опорным поверхностям завделкамн 2 , 
устройство которых показано на рнсунке 97. 

В кронштейн 5 , прнжатый к поверхностн 
боковнны прн помовдн планкн 6 , ввернут 
вннт 7. В отверстне головкн вннта свободно 
вставлена ось 4 , шарннрно соеднняювдая вннт 
с внлкой 2 зашелкн. В отверстне внлкн завдел- 
кн вставлено нзогнутое пружннное кольцо 3 . 
Это кольцо прн опувденной внлке сцепляется 
со скобой, прнваренной в задней частн к кабн- 
не, в передней к облнцовке раднатора. Прн 
подннманнн внлкн пружннное кольцо растя- 
гнвается н плотно прнтягнвает боковнну верх- 
него лнста к сопряженной деталн. Велнчнну 
нагрузкн пружннного кольца, а следователь- 
но, н снлу, с которой прнтягнвается боковнна, 
можно регулнровать вннтом 7. 

Боковые лнсты 7 (рнс. 96) капота, заодн- 
вдаюодне двнгатель сбоку, устанавлнвают прн- 
вареннымн к ннм в ннжней частн шнпамн в 
гнезда передннх лнстов обшнвкн. Верхней ча- 
стью боковые лнсты прнжаты к боковннам 
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верхнего лнста с помоідью заіцелок 5. Для 
плотного прнжнма н нсключення внбрацнн бо- 
ковых лнстов заіцелкн 5 снабжены торснона- 
мн нз стальной пружннной проволокн. 

В средней частн боковых лнстов выштам- 
пованы окна для прохода воздуха, нагнетае- 
мого вентнлятором двнгателя. 

Задннй лнст 8 капота прнкреплен болтамн 
к вертнкальным стойкам 10 , закрепленным на 
головках верхннх кронштейнов рамы. Для 
теплонзоляцнн кабнны от горячего воздуха, 
нагнетаемого вентнлятором двнгателя, задішй 
лнст капота выполнен трехслойным: между 
двух штампованных стальных лнстов помевден 
картонный нзоляцнонный лнст. В заднем лн- 
сте выштампованы отверстня: в центре — для 
размеіцення распределнтеля гндроснстемы, за- 
крытое крышкой 9 ; вверху — для прохода ры- 
чагов управлення распределнтелем; в правой 
частн—для установкн вднтка контрольных 
прнборов; в левом верхнем углу — для прохо- 
да тегілого воздуха снстемы обогрева кабнны. 

Переднюю решетку 3 раднатора крепят в 
верхней частн двумя болтамн, а вннзу фнксн- 


руют от смевдення двумя штнфтамн, запрессо- 
ваннымн в бампер рамы. Отвернув два верх- 
ннх болта, можно легко снять решетку. Ее шн- 
рокне горнзонтальные окна, выштампованные 
для прохода охлаждаюіцего раднатор возду- 
ха, завдніцены прнваренной к ней с внутренней 
стороны металлнческой сеткой. 

КАБМНА М СМДЕНЬЕ 

Кабнна. На тракторе ДТ-75 установлена 
двухместная кабнна автомобнльного тнпа. 
Для заіцнты тракторнста от пылн н поддержа- 
ння постоянной температуры соедннення ка- 
бнны уплотнены. Знмой она обогревается, ле- 
том вентнлнруется. Шнрокне панорамные пе- 
редпне н заднне окна, а также окна дверей ка- 
бнньі обеспсчнвают хорошую обзорность. 

Кабнна устроена следуюшнм образом. Вы- 
штампованные нз тонколнстового проката н 
сваренные между собой контактной сваркой 
боковые 11 (рнс. 98), передняя 1 , задняя 9 
стенкн н лнст крышн 4 образуют основной ме- 
таллнческнй корпус кабнны. 



Рнс. 98. Кабнна; 

/ — перодняя стенка; 2 — переднее стекло; 3 — передннй стеклоочнстнтель; 4 — верхннй лнст; 5 — плакка креплення спнпок снденнй; 
6 — кронштейн бачка для пнтьевой воды; 7 — бачок для пнтьевой воды: 8 — заднее стекло: 0--.чадняя стенка; 10 — футляр аптечкн; 
//— боковая стенка; /2 —скоба заіцелкн боковнны верхнего лнста канота; 13 — поручень; 14 — левая дверь; 15 - задннй стеклоочн- 
стнтель; /6 —кронштейн фар; /7 — кронштейн дверных петель; 18 — правая дверь; 19 — упор задвнжкн замка; 20 — козырек дверн; 
21 — зеркало заднего внда; 22 — картонный лнст; 23 — передішй козырек; 24 — резнновый шнур; 25 — распорный шнур; 26 — полоса; 
27 — уголок проема кабнны; 28 — кольцо уплотнення переднего проема; 29 —кольцо уплотнення дверн; 30 — крыло обшнвкн; З/ч- шнур 
уплотнення опорного лнста; 32 — опорный лнст; 33 — болт. 
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Рнс. 99. Дверь кабнны: 


1 — внешннй лнст; 2 — внутренннй лнст: 3 — шнур неподвнжного стекла; 4 — неподвнжное стекло; 5 —стойка; б —вннт; 7 — опускное 
стекло; 5 —крышка дверн; 9 — подлокотннк: 10 — петля дверн; 11 — рейка; 12 — скоба стеклопод'ьемннка; 13 — пружнна зашелкн: 
14 — заіделка стеклопод'ьемннка; 15 — ось; 16 — кронштейн стеклоподьемннка; 17 — желобок опоры опускного стекла. 


В верхней частн передней стенкн 1 нмеют- 
ся два большнх окна с выпуклымн стекламн. 
В ннжней частн этой стенкн выполнен боль- 
шой проем, в котором размевдается заднпй 
лнст капота. Переднне стекла удержнваются в 
окнах с помовдью резпновых шнуров 24 . 

Чтобы плотнее зажать стекла н предотвра- 
тпть пх выпаданпе. вместе с резнновым шну- 
ром укладывают в канавку распорный резйно- 
вый шнур 25 . Зазоры между передней стенкой 
кабнны н задннм лнстом капота уплотнены 
резнновым трубчатым шнуром 28 . 

Кромкн проема передней стенкн кабнны 
окантованы для жесткостн н лучшего прнлега- 
ння обшнвкн уголком 27 н полосой 26 , прнва- 
ренной сверху на этот уголок. Сбоку к полосе 
с двух сторон прнварены скобкн 12 для зацеп- 
лення завделок боковнн верхнего лнста капо- 
та. Над окнамн передней стенкн прнварен от- 
гнбной козырек 23 , предотвраіцаюіцнй сток 
дождевой воды на стекла кабнпы. 

Одннаковые боковые стенкн 11 кабнны 
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нмеют в средней частн дверной проем, в зад- 
ней кромке которого вверху н вннзу прнкреп- 
лены болтамн два кронштейна дверных пе- 
тель 17 . 

В средней частн, впередн дверного проема, 
к боковым стенкам прнвернуты упоры 19 зад- 
внжек дверных замков н поручнн 13 . 

В заднем верхнем углу боковых стенок 
прнкреплены кронштейны 16 задннх фар, а 
вннзу к ннжней кромке прнварены ннжнне 
опорные лнсты 32 с четырьмя отверстнямн под 
болты 33 . Прн помошн этнх болтов кабнну 
крепят к крыльям обшнвкн. 

В ннжннх опорных лнстах вдоль кромкн 
боковых стенок выштамповано углубленне, в 
которое вставлен резнновый шнур 31 , смягча- 
юіцнй удары кабнны о крылья прн работе 
трактора. Кроме того, резнновый шнур уплот- 
няет зазоры между кабнной н крыльямн. Над 
двернымн проемамн к боковым стенкам прн- 
варены отгнбные козырькн 20 , подобные ко- 
зырькам на передней стенке кабнны. По кон- 




Рнс. 100. Замок дверей кабнны: 

/ — основанне замка; 2 —задвнжка; 3 — пружнна; 4 — шплннт; 
5 — рукоятка; 6 — скоба; 7 — кулачок; 8 —стержень рукояткн; 
9 — втулка; 10 — шайба. 


туру дверного проема в боковых стенках вы- 
штамповано углубленне, в которое вложено н 
прнклеено трубчатое резнновое кольцо 29 . 
К этому кольцу прн закрываннн плотно прн- 
жнмается дверь кабнны. 

Задняя стенка 9 кабнны в верхней частн 
нмеет шнрокое окно с ровным сплошным стек- 
лом 8 , удержнваемым в проеме резнновым 
шнуром. Ннжняя часть стенкн служнт опорой 
спннок снденнй, которые навешнвают на план- 
кн 5 , прнваренные к стенке. 

Верхннй лнст 4 связывает сверху все стен- 
кн, образуя крышу кабнны. В передней частн 
верхнего лнста выштамповано окно для уста- 
новкн вентнлятора. Сзадн окна на всей длнне 
лнста сделано углубленне, в котором распола- 
гается электрнческнй шнур к плафону освевде- 
ння кабнны. 

Для улучшення теплонзоляцнн к внутрен- 
ннм поверхностям стенок н крышн кабнны 
прнкреплены лнсты картона. 

Пра вая 18 н левая 14 дверн кабнны однна- 
ковые по конструкцнн, шарннрно навешены 
петлямн на кронштейны 17 . 

Основу дверн составляет полый корпус, 
сваренный нз двух штампованных лнстов: 
внешнего 1 (рнс. 99) н внутреннего 2 . Края 
внешнего лнста для получення гладкнх кро- 
мок дверн завальцованы на внутреннем лнсте 
н сварены с ннм с помошью контактной ролн- 
ковой сваркн. 


В ннжней частн внутреннего лнста нмеется 
окно, закрытое крышкой 8 дверн, которая прн- 
креплена к лнсту вннтамн. В верхней половн- 
не корпуса дверн в обонх лнстах выштампо- 
ван оконный проем, разделенный стойкой 5 на 
две неравные частн. В меныней, передней, ча- 
стн окна вставлено неподвнжное стекло 4 . 

Неподвнжное стекло закреплено в стойке 
прн помоіцн металлнческого желобка, а по 
контуру проема окна резнновым шнуром. 
В задней частн окна, по стойке н вдоль про- 
тнвоположной кромкн, закреплены вертнкаль- 
ные желобкн, по которым передвнгается опу- 
скное стекло 7. Опускное стекло может быть 
полностью поднято, опушено нлн находнться 
в промежуточном положеннн. Стекло устанав- 
лнвают в требуемое положенне прн помовдн 
стеклоподьемннка, смонтнрованного на кры- 
шке дверн. 

Механнзм стеклоподьемннка состонт нз 
сварного кронштейна 16 , двнгаювдегося по на- 
правляювднм вертнкальной рейкн 11 , прнкреп- 
ленной к крышке дверн. Верхняя^ часть крон- 
штейна отогнута н служнт опорой для опуск- 
ного стекла. 

На осн, расположенной в середнне крон- 
штейна 16 , враодается завделка 14 , прнтянутая 
ннжннм концом прн помошн пружнны 13 
к вертнкальной рейке. Упнраясь ннжннм кон- 
цом в кромкн пазов, выштампованных в рей- 
ке, завделка не дает возможностн кронштейну 
стеклоподьемннка опускаться вместе со стек- 
лом. Верхннй конец завделкн выведен за кры- 
шку дверн внутрь кабнны. На этой же сторо- 
не к кронштейну стеклоподьемннка прнварена 
скоба 12 . 

Упнраясь одннм пальцем рукн в неподвнж- 
ную скобу 12 , а другнм прнжнмая вннз вы- 
ступаюшнй верхннй конец зацделкн, можно 
вывестн ее нз паза вертнкальной рейкн, после 
чего стеклоподьемннк вместе со стеклом мо- 
жет быть поставлен в любое крайнее нлн про- 
межуточное положенне. Прн отпусканнн за- 
вделкн она вновь зафнкснрует опускное стек- 
ло в выбранном положеннн. 

В середнне передней частн дверей внутрн 
корпуса размеіцен замок, прнкрепленный к 
внутреннему лнсту четырьмя вннтамн 6 . Меха- 
ннзм замка собран на основаннн / (рнс. 100), 
выштампованном нз стального лнста. Перед- 
ннй н задннй края основання замка отогнуты, 
в ннх нмеются окна для задвнжкн 2 н одного 
конца шплннта 4 . 

Задвнжка 2, свободно перемеодаюшаяся в 
окнах основання, соедннена неподвнжно со 
скобой 6 , в отогнутое ушко которой вставлен 
другой конец шплннта 4 . На шплннт надета 
пружнна 3 , отжнмаюшая скобу 6 , а вместе с 


181 







1 — задняя стенка кабнны; 2 — правая подушка; Э — правая спннка; 4 — левая спннка; 5 —косынка; $ — леэая подушка; 7 — опора 
смденнй; 8 — металлнческнй корпус подушкн; 9— скоба; 10 — основанне подушкн; //— губчатая резнна; 12 — тскстовнннт; 13 —бол- 

ты креплення основання подушкн. 


ней н задвнжку- замка вперед до упора скобы 
в кулачок 7. Кулачок установлен неподвнжно 
вместе с шайбой 10 на втулке 9, свободно 
вставленной в отверстне основання замка. 

Во внутреннее профнльное отверстне втул- 
кн вставлен стержень, на концы которого на- 
сажены рукояткн 5. 

На рнсунке показано крайнее переднее по- 
ложенне задвнжкн 2 , прн котором в закрытой 
кабнне конец задвнжкн заходнт с внутренней 
стороны за упор на боковой стенке н дверь 
кабнны открыть нельзя. 

Прн повороте рукояткн дверн жестко свя- 
занный с ней кулачок 7 отодвнгает скобу 6 с 
задвнжкой 2 внутрь замка, дополннтельно 
сжнмая пружнну 3 . Конец задвнжкн отодвн- 
гается от упора боковой стенкн,. н дверь ка- 
бнны может свободно открываться. После то- 
го как рукоятка дверей будет отпушена, пру- 
жнна замка вновь отодвннет задвнжку в 
крайнее переднее положенне. Прн закрываннн 
дверн задвнжка замка скользнт по скосу упо- 
ра боковой стенкн, сжнмая пружнну н отодвн- 
гаясь внутрь до тех пор, пока не пройдет упор 
н под действнем пружнны замка не займет 
первоначальное положенне. 

Замкн дверей кабнны, так же как шарнн- 
ры петель кабнны н стеклоподьемннк, смазы- 
вают графнтовой смазкой. 

У правой дверн кабнны к крышке внутрен- 
него лнста прнкреплен подлокотннк 9 
(рнс. 99), служашнй опорой для правой рукн 
тракторнста. 

Внутрн кабнны, в заднем левом верхнем 
углу, укреплены болтамн футляр 10 (рнс. 98) 
аптечкн н кронштейн с бачком 7. 


В левом переднем углу, ннже окна, встроен 
явднк для лнчных вевдей тракторнста, а над 
левым передннм окном, на шаровой опоре, за- 
креплено зеркало заднего внда 21 . 

Двухместное снденье состонт нз 
двух подушек 2 (рнс. 101) н 6 н двух спннок 
3 н 4 . 

У правой подушкн 2 , являюшейся рабочнм 
местом тракторнста, основным упругнм эле- 
ментом является губчатая резнна, отформо- 
ванная по заданной форме снденья. Губчатая 
резнна, обладая хорошнмн амортнзацноннымн 
качествамн, нмеет высокую надежность н дол- 
говечность. Сверху резнна обернута в мешко- 
внну н туго обтянута текстовнннтом, ннжнне 
края которого прнбнты гвоздямн к деревянно- 
му основанню. Сннзу подушка нмеет штампо- 
ванный металлнческнй каркас, которым она 
опнрается на опору снденнй. 

Положенне подушкн 2 по высоте н рассто- 
янню относнтелыю рабочнх органов управле- 
ння трактором можно регулнровать путем ус- 
тановкн болтов 13 , крепявднх основанне 10 по- 
душкн, в соответствуювднх отверстнях в боко- 
вых стенках опоры снденнй. 

В подушке 6 пассажнра, ввнду кратковре- 
менностн ее нспользовання, в качестве упру- 
гого элемента прнменены внтые пружнны нз 
стальной проволокн, отделенные от верхней 
поверхностн подушкн слоем ватнна. В осталь- 
ном подушка пассажнра по устройству анало- 
гнчна подушке тракторнста. 

Сннзу к металлнческнм каркасам подушек 
прнварены скобы 9, которые входят в отвер- 
стня огіоры снденнй н предотвравдают непра- 
внльную установку подушек нлн нх смевденне. 
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Спннкн снденнй значнтельно тоньше, чем 
подушкн. Онн также отлнчаются только амор- 
тнзнруюіцнмн элементамн: губчатая резнна у 
спннкн 3 н слой ватнна у спннкн 4 . 

На металлнческом каркасе каждой спннкн 
в верхней частн с обенх сторон прнварены по 
две косынкн 5 , нрн помошн которых спннкн 
прнкреплены к планкам, прнваренным к зад- 
ней стенке кабнны. 

УСТАНОВКА ОБОГРЕВА КАБННЫ 

В знмнее время кабнна обогревается в ре- 
зультате подачн внутрь нее воздуха, нагрева- 
емого водяным раднатором двнгателя. Прн 
этом предусмотрен обдув теплым воздухом пе- 
редннх стекол для предохранення нх от запо- 
тевання н обледенення. 

Установка обогрева расположена с левой 
стороны двнгателя под капотом н устроена 
следуювднм образом. Воронкообразный штам- 
пованный заборннк 1 (рнс. 102) воздуха ук- 
реплен двумя болтамн на кожухе раднатора н 
с помоідью резннового шланга 6 н стяжных 
хомутнков 7 соедннен с тонкостенной трубой 8 
обогрева. Другой конец трубы такнм же об- 
разом соедннен с горловнной кронштейна 9 , 
укрепленного двумя болтамн на заднем лн- 
сте 17 капота. Пзнутрн кабнны этнмн же бол- 


тамн к заднему лнсту капота прнкреплен воз- 
духопрнемннк 10 , соеднненный с помовдью 
горловнны н шланга 2 с распределнтельной 
трубой 3 . Труба 3 болтамн 5 н спецнальнымн 
гайкамн 4 закреплена на кронштейнах, прнва- 
ренных к передн-ей стенке кабнны. Торцы тру- 
бы 3 заглушены. 

На воздухопрнемннке смонтнровано кла- 
панное устройство для управлення доступом 
воздуха в кабнну, которое состонт нз тарелкн 
клапана 16 с рукояткой 12 , пружнны 15 н 
крышкн 11 . 

Прн открытом, как показано на рнсунке 
102, воздухопрнемннке горячнй воздух от ра- 
днатора, нагнетаемый вентнлятором двнга- 
теля, через заборннк 1 , трубу обогрева 8 , от- 
верстне в заднем лнсте капота н воздухопрн- 
емннк 10 подается в распределнтельную тру- 
бу 3 . Прн помошн нмеювднхся на ней дефлек- 
торов воздух направляется внутрь кабнны, на 
переднне стекла. 

Чтобы прекратнть обогреванне, оттягнвают 
рукоятку 12 наружу нз воздухопрнемннка н 
поворачнвают ее на 90° так, чтобы ннжннй 
штнфт 14 , запрессованный в рукоятке, сов- 
пал с прорезью в крышке 11 корпуса воздухо- 
прнемннка. Затем подают рукоятку внутрь 
воздухопрнемннка н, проведя верхннй штнфт 
13 через прорезь крышкн воздухопрнемннка, 



Рнс. 102. Установка обогрева кабмны: 

1 — заборннк; 2— шланГ; 3 - ■ распределятелыіая труба; 4 — гайка; .5 — болт; 5--шлаііг трубы обогрева; 7 — хомутнк; 8 — труба 
обогрева; 9 —кронштейн; 10 — воздухопрнемннк; // — крышка; 12— рукоятка; 13 — верхннй штнфт; 14 — ннжннй штнфт; /5— пру- 
жнна; 16 — тарелка клапана; 17 — задннй лнст капота. 
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Усровпые обозноч&цця: 







Рнс. 103. Схема предпускового подогрева двнгателя: 

/ — кожух поддона; 2 — краннк; 3 — котел подогревателя; 4 н 11 — трубопроводы; 5—залнвная труба; 5 —крышка залнвной тру- 
бы; 7 — тонлнвный бачок; 8 — топлнвопровод; 9— пусковой двнгатель; 10 — электромагннтный клапан; 12 — переключатель; 13 — па- 
нель управлення; 14 —включатель свечн; 15 — контрольная спнраль; 15 — вентшіятор; 17 — воздуховод; 18 — свеча накалнвання. 


поворачнвают рукоятку на 90°. Прн этом поло- 
жешш рукояткн тарелка клапана 16 плотно 
прнжнмается пружнной к заднему лнсту ка- 
пота, перекрывая впускное отверстне, а штнф- 
ты 13 н 14 обеспечнвают сжатне пружнны н 
фнксацню рукояткн. Для открытня воздухо- 
прнемннка указанные действня выполняют в 
обратном порядке. 

Летом установку обогрева кабнны обычно 
сннмают для сохранностн н более удобного 
обслужнвання двнгателя. 

СНСТЕМА ПРЕДПУСКОВОГО ПОДОГРЕВА 
ДВКГАТЕЛЯ 

На тракторе предусмотрена возможность 
установкн снстемы предпускового подогрева 
двнгателя с подогревателем маркн ПЖБ-200. 

Эта снстема предназначена для подогрева 


двнгателя перед пуском прн температуре ок- 
ружаюіцего воздуха ннже мннус 5° С н для 
сокраіцення временн прогрева двнгателя пос- 
ле его запуска. 

Снстема предпускового подогрева 
(рнс. 103) состонт нз следуювднх основ- 
ных узлов н деталей: котла 3 подогревателя; 
трубопроводов 4 н 11 , соеднняюшнх котел с 
снстемой охлаждення двнгателя; залнвной 
трубы 5 ; топлнвного бачка 7 с отстойннком 
ОФ-150В; топлнвопроводов 8 ; электромагннт- 
ного клапана 10 ; вентнлятора 16 ; воздухово- 
да 17 ; кожуха 1 поддона; панелн управле- 
ння 13 , на которой смонтнрованы переключа- 
тель 12 , включатель свечн 14 , контрольная 
спнраль 15 . 

Котел подогревателя установлен с левой 
стороны двнгателя на переднем боковом лнсте 
обшнвкн н крепнтся к нему двумя хомутамн. 
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Нз топлнвного бачка топлнво поступает в ко- 
тел через электромагннтный клапан. Он пере- 
крывает подачу топлнва прн выключенном 
вентнляторе. В корпусе клапана смонтнрована 
регулнровочная нгла, прн помовдн которой до- 
знруют колнчество подаваемого в котел топ- 
лнва. 

Воздух для сгорання топлнва подается в 
котел подогревателя вентнлятором, установ- 
ленным на верхнем левом кронштейне рамы. 

Прн розжнге котла подогревателя топлнво 
воспламеняется от свечн 18. 

Пар н горячая вода нз котла подогревате- 
ля подаются по трубопроводу II в водяную 
рубашку основного двнгателя через отверстне 
в цнлнндре пускового двнгателя, а горячне га- 


зы отводятся для подогрева картерного масла 
в зазор между поддоном двнгателя н кожу- 
хом 1 поддона. По трубопроводу 4 слнвается 
конденсат пара нз водяной рубашкн в котел 
в начале подогрева двнгателя. 

Воду нз снстемы охлаждення двнгателя 
прн установке подогревателя слнвают через 
краннк в ннжнем баке раднатора н слнвной 
краннк 2 котла. 

Топлнво, прнменяемое для подогревате- 
ля, — бензнн А66 (ГОСТ 2884). Прнмененне 
для подогревателя смесн, употребляемой для 
пускового двнгателя, не допускается в связн 
с загрязненнем газохода котла. 

Теплопронзводнтельность подогревателя 
на установнвшемся режнме работы прн 



Рнс. 104. Котел подогревателя: 

/ —наружная водяная рубашка; 2 — внутренняя водяная рубаніка: 3, 7, 16, 21, 22 н 23 —- патрубкм; 4 н 10 — уплотнення; 5 — конус 
горелкн; 6 — сішралькая лопаіка; 8 — камера сгорання; 9 —крышка подогревателя; 11 — завнкрмтель; 12 — ізоздухоподводяшнй пат- 
рубок; 13 — днффузор; 14— откндноЙ болт; 15 н 17 — штуцеры; 18 — свеча накалнвання; 19 — нален,; 20— кран. 
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Рнс. 105. Вентнлятор: 

1 — крышка корпуса; 2- корпус вентнлятора; 3 — крыльчатка; 4 — ступнца крыльчаткп; 5 п 8 —прокладкп; 6 — вннт; 7 —электро- 
мотор; Р — заслонка; 10 — ось заслонкн; 11 — пружнна; 12 — клеммы. 


напряжеішн пнтання 12 в н отсутствнн пламе- 
нн на выхлопе— 18 000 ккал/ч. Расход тонлн- 
ва не более 3,5 кг/ч. 

Котел подогревателя (рнс. 104) 
разборный, состонт нз наружной 1 н внутрен- 
ней 2 водяных рубашек н горелкн, соедннен- 
ных между собой откнднымн болтамн 14. Стык 
между водянымн рубашкамн н горелкой уп- 
лотнен асбестовым шнуром 4 н 10. По патруб- 
кам 21, 22 н 23 вода подводнтся в водяные ру- 
башкн н нз патрубков 3 н 7 поступает в во- 
дяную снстему двнгателя. В патрубке 23 уста- 
новлен кран 20 для слнва воды. 

Горелка смонтнрована на крышке 9 подо- 
гревателя, нмеет завнхрнтель 11 воздуха для 
улучшення сгорання топлнва в камере сгора- 
ння 8. Днффузор 13 горелкн, конус 5, спн- 
ральные лопаткн 6 завнхряют газы, выходя- 
ідне нз камеры сгорання, что способствует 
догоранню топлнва н улучшенню теплоотдачн 
в воду. Отработавшне газы проходят через 
центральную часть котла, затем через зазор 
между водянымн рубашкамн н выходят нз 
котла подогревателя через патрубок 16. 


В крышку подогревателя ввернуты шту- 
цер 17, через который в камеру сгорання по- 
ступает топлнво, н свеча накалнвання 18 для 
его воспламенення. 

Для предотврашення скоплення топлнва в 
случае несвоевременного воспламенення его 
шш подтекання через электромагннтный кла- 
пан в ннжней частн подогревателя предусмот- 
рено дренажное отверстне н штуцер 15 для 
прнсоедннення дренажной трубкн. 

Вентнлятор (рнс. 105) центробежный, 
прнводнтся во врашенне электродвнгателем 
МЭ12. Электродвнгатель закреплен на корпу- 
се 2 вентнлятора. Корпус вентнлятора штам- 
пованный, раз'ьемный. Крыльчатка 3 установ- 
лена на осн электродвнгателя н крепнтся внн- 
том 6. Входное отверстне в крышке вентнля- 
тора закрывается заслонкой 9, сдвнгаюшейся 
относнтельно осн 10 н удержнваюшейся в 
нужном положеннн в результате поджатня ее 
к корпусу пружнной 11. 

Топлнвный бачок 7 (см. рнс. 103) 
сварной, емкостью 5, 6 л. Его залнвная горло- 
внна закрывается крышкой, нмеюодей отвер- 
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Рнс. 106. Электромагшшшй клапан: 

1 н 8 — штуцеры; 2 н 11 — прокладкн; 3— основанне клапана; 4 — регулнровочная нгла; 5 —■ гайка сальннка; 6 н 19 — пружнны; 
7 — сальннк; 10 — сердечннк клапана; 12 н 16 — вннты; 13 — корпус клапана; 14 — катушка; 15 — стержень; 17 — крышка; 18 — клемма; 

20 — направляюідая втулка; 21 — седло клапана. 


стне, через которое полость бачка сообідается 
с атмосферой. Сннзу в бачок ввернут фнльтр- 
отстойннк с краном. 

Электромагннтный клапан 

(рнс. 106) установлен на трубопроводе 11 
(рнс. 103), предназначен для автоматнческого 
перекрытня подачн топлнва нз бака в горелку 
подогревателя прн выключенном вентнляторе. 

На основаннн 3 (рнс. 106) закреплен внн- 
тамн корпус 13 клапана, закрываемый крыш- 
кой 17. К крышке вннтом 16 крепнтся стер- 
жень 15 с завальцованной на нем направля- 
юшей втулкой 20. В корпусе 13 на направляю- 
шей втулке установлена катушка 14 клапана. 
В отверстнн направляюшей втулкн свободно 
перемешается сердечішк 10. Прн выключенном 
электромагннтном клапане сердечннк поджн- 
мается пружнной 19 к седлу 21 клапана, за- 
прессованному в основанне 3. 

В основаннн клапана установлены: штуце- 
ры подвода 1 н отвода 8 топлнва н регулнро- 
вочная нгла 4. Регулнровочная нгла ввернута 
в резьбовое отверстне гайкн 5 сальннка нфнк- 
снруется в заданном положеннн пружнной 6. 
Для уменьшення колнчества подаваемого топ- 
лнва нглу ввертывают, для увелнчення вывер- 
тывают. Соеднненне нглы с основакнем клапа- 
на уплотнено сальннком 7. 

Электромагннтный клапан подключается в 
сеть клеммой 18, смонтнрованной на крышке 
его корпуса. 

Прн включеннн электромагннтного клапа- 
на его сердечннк 10 втягнвается внутрь направ- 
ляюшей втулкн н топлнво нз бачка поступает 
в горелку котла подогревателя. 


Электромагннтный клапан проверяют на 
герметнчность на спецнальной установке под 
вакуум в 1000—1100 мм водяного столба, па- 
денне вакуума за 0,5 міш не допускается. Кла- 
пан должен четко срабатывать прн напряже- 
ннн 9 в. 

Панель управлення 13 (рнс. 103) 
представляет собой шнток, на котором смон- 
тнрованы: переключатель (П-305) 12, конт- 



Рііс. 107. Схема электрооборудовання предпускового 
подогревателя: 

1 — электродвмгатель вентклятора; 2 — электромагннтный кла- 
пан; 3 — свеча накалнвання; 4 — контрольная спнраль; 5 — вклю- 
чатель свечн; 6 —■ переключатель; 0 — нейтральное положенне; 
1 — продувка котла подогревателя; 11 — рабочее положенне. 
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рольная спнраль 15 свечн накалнвання н ее 
включатель 14. ІДнток установлен под капо- 
том двнгателя. 

Переключатель П-305 нмеет трн фнкснро- 
ванных положення (рнс. 107): 0 — нейтраль- 
ное положенне — двнжок переключателя утоп- 
лен, все прнборы выключены, 1 — продувка 
котла — двнжок выдвннут на полхода, вклю- 
чен электродвнгатель вентнлятора; II — рабо- 
чее положенне — двнжок выдвннут полно- 
стью — включен вентнлятор н электромагннт- 
ный клапан. 

Снстему подогрева следует готовнть к ра- 
боте н включать следуютнм образом. 

1. Подготовнть воду в обьеме полной ем- 
костн снстемы охлаждення двнгателя. 

2. Закрыть шторку раднатора н надеть на 
раднатор утеплнтельный чехол. Открыть проб- 
ку залнвной горловнны водяного раднатора, 
крышку 6 (рнс. 103) залнвной трубы подо- 
гревателя, заслонку вентнлятора. Вставнть во- 
ронку в отверстне залнвной трубы подогрева- 
теля. 

3. Провернть налнчне топлнва в бачке по- 
догревателя н прн необходнмостн долнть его. 

4. Открыть краннк топлнвного бачка подо- 
гревателя н внешннм осмотром убеднться в 
отсутствнн подтекання топлнва в соеднненнях 
бензопроводов. 

5. Закрыть слнвные краннкн раднатора н 
котла подогревателя. 

6. Переводом рукояткн переключателя 12 
в положенне продувкн котла (рукоятка вытя- 
нута на полхода) включнть вентнлятор нпро- 
вестн продувку котла в теченне 1,5—2 міін. 

7. Для смачнвання бензнном асбеста го- 
релкн переместнть ручку переключателя в ра- 
бочее положенне II на 10—15 сек (рукоятка 
полностью вытянута). Затем поставнть пере- 
ключатель в нейтральное положенне 0 (руко- 
ятка полностью утоплена), прнкрыть заслонку 
вентшіятора, оставнв небольшую шель 3— 
8 мм, н включнть свечу накалнвання. Прн до- 
стнженнн светло-красного накала контроль- 
ной спнралн пронсходнт воспламененне бен- 
знна в камере сгорання, часто сопровождаю- 
шееся слышнмым хлопком. Непосредственно 
после хлопка нлн прн отсутствнн его через 
30—40 сек после появлення светло-красного 
накала контрольного элемента включнть пе- 
реключатель в положенне II н плавно пол- 
ностью открыть заслонку вентнлятора. Прн 
достнженнн устойчнвой работы котла подогре- 
вателя (слышен равномерный гул горення) 
выключнть свечу. 

8. Прн трех-четырех неудачных попытках 
розжнга котла подогревателя в его горелке 
образуется переобогашенная горючая смесь. 


В этом случае необходнмо открыть заслонку 
вентнлятора н пронзвестн продувку котла в 
теченне 2—3 міш, поставнв переключатель в 
положенне I после чего повторнть запуск со- 
гласно пункту 7. 

9. Еслн розжнг котла подогревателя не 
удается, необходнмо провернть нсправность 
снстемы подогрева н устраннть ненсправ- 
ностн. 

10. Непосредственно после розжнга за- 
лнть через залнвную трубу полведра (4—5 л) 
воды. Горенне в обезвоженном котле более 
1 міш не допускается. Через 2—3 мын долнть 
в снстему еше 8—10 л (1 ведро) воды через 
залнвную трубу подогревателя н прогревать 
двнгатель до появлення ннтенснвного пара нз 
залнвной горловнны раднатора, после чего за- 
полннть снстему охлаждення водой через за- 
лнвную трубу подогревателя. Закрыть пробка- 
мн залнвную горловнну раднатора н залнвную 
трубу подогревателя. 

Прн температуре окружаювдего воздуха вы- 
ше мннус 20° С н увереннюстн в надежностн 
розжнга котла допускается первые 4 л воды 
залнвать в снстему до розжнга котла. 

11. После заправкн снстемы охлаждення 
водой, продолжая прогрев, пронзвестн вруч- 
ную пробные прокручнвання коленчатого вала 
двнгателя. Прокрутнть коленчатый вал н на- 
чать запуск двнгателя в соответствнн с требо- 
ваннямн, нзложеннымн в разделе «Управле- 
нне трактором». 

12. После запуска двнгателя н достнже- 
ння температуры воды н масла 50° С выклю- 
чнть подогреватель, для чего перевестн руко- 
ятку переключателя П-305 в положенне про- 
дувкн котла I н закрыть кран топлнвного 
бачка. 

Продуть котел в теченне 1,5—2 мын, затем 
перевестн рукоятку переключателя в ней- 
тральное положенне 0. Прекрашенне горення 
определяется по прекрашенню шума пламенн 
в котле подогревателя. Закрыть крышку вен- 
тнлятора. 

13. По окончаннн подогрева убеднться в 
отсутствнн подтекання топлнва н охлаждаю- 
шей жндкостн в соеднненнях трубопроводов 
снстемы подогрева. 

Прн пользованнн снстемой подогрева не- 
обходнмо выполнять условня безопасностн н 
предотврашать ненсправностн, которые могут 
прнвестн к пожару. 

Во время работы подогревателя трактор 
должен быть под постоянным надзором трак- 
торнста. На тракторе должен быть огнетушн- 
тель. 

Подогреватель н двнгатель должны быть 
чнстымн. Замаслнванне деталей н попаданне 
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на ннх топлнва могут послужнть прнчнной 
пожара. Дренажная трубка подогревателя 
должна отводнть топлнво на землю в на- 
правленнн, удаленном от выхлопа подогрева- 
теля. 

Прн появленнн пламенн на выхлопе подо- 
гревателя прн помпажном гореннн (взрывное 
горенне с сшіьным прерывнстым гулом) необ- 


ходнмо устраннть прнчнны нарушення рабо- 
ты котла. 

По окончаннн работы котла топлнвный 
кран должен быть закрыт, а котел следует 
продуть вентнлятором в теченне 1,5—2 міш. 

Во нзбежанне отравлення угарнымн газа- 
мн запрешается прогревать двнгатель в за- 
крытых помешеннях с плохой вентнляцней. 


Возможные ненсправностн снстемы подогрева н способы нх устранення 


Внешнне прнзнакн ненсправностн 

Прнчнна 

Способ устранення 

Котел не разжнгается 

а) Нет подачн топлнва; 

б) плохой контакт корпуса 
клапана с «массой» 

а) Провернть работу электромагннтного клапана 
(в момент включення в клапане слышен шел- 
чок). Прн отсутствнн шелчка провернть цепь 
клапана н устраннть ненсправность; провернть 
налнчне топлнва в баке н чнстоту отверстня 
в крышке; провернть открытне краннка бака 

б) Очнстнть корпус клапана от пылн н грязн, про- 
вернть затяжку болтов креплення клапана 

Контрольная спнраль нмеет 

а) Разряжена аккумуляторная 

а) Заменнть нлн заряднть аккумуляторную бата- 

неяркнй накал 

батарея 

б) плохой контакт в цепн 
свечн 

рею 

б) проверпть затяжку клемм 

Нз выхлопного патрубка котла 

Нарушена регулнровка нглы 

Очнстнть шток от пылн н грязн. Поворачнвая нг- 

появляется пламя 

электромагннтного клапана 

лу по часовой стрелке, добнться устойчнвого 
горення с отсутствнем пламенн 

Взрывное горенне (помпаж) 

а) Нарушена регулнровка нг- 
лы электромагннтного кла- 
пана 

б) образовался нагар в горел- 
ке н газоходе котла 

а) Поворачнвая нглу, добнться равномерного го- 
рення 

б) Разобрать котел н очнстнть газоход 

Дымное горенне топлнва 

Засорнлся газоход нагаром 
н сажей 

Разобрать котел н очнстнть газоход 


СЧЕТЧНК МОТО-ЧАСОВ 

На двнгателе установлен счетчнк 10 
(рнс. 33) мото-часов СЧ-103, показываюшнй 
колнчество условных часов, отработанных двн- 
гателем. Показання счетчнка в часах соответ- 
ствуют работе двнгателя на номннальных обо- 
ротах 1700 об/міш. За однн отсчнтанный прн- 
бором час коленчатый вал двнгателя совер- 
шает 102 400 оборотов. 

Счетный механнзм прнбора смонтнрован 
в нераз-ьемном корпусе, который прнкреплен 
болтамн к крышке картера шестерен. Пока- 
зання счетчнка чнтаются через прямоугольное 
отверстне в корпусе, закрытое предохранн- 
тельным стеклом. 


Механнзм счетчнка прнводнтся в действне 
поводком 8, закрепленным на шестерне прн- 
вода топлнвного насоса. 

Счетный механнзм нмеет пять цнфровых 
барабанов, соеднненных с ведушнм валнком 
механнзма поннжаюшей планетарной переда- 
чей. 

Крайннй правый барабан не попадает в 
пределы смотрового отверстня корпуса н не 
учнтывается в показаннях счетчнка. Первый 
внднмый цнфровой барабан справа показыва- 
ет часы работы двнгателя, второй — десяткн, 
третнй — сотнн н четвертый—тысячн часов. 

Счетчнк мото-часов ухода не требует. 
В случае ненсправностн счетчнка его следует 
заменнть. 
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ЭЛ ЕКТРООБОРУДОВАНМ Е 


На тракторе ДТ-75 установлено электро- 
оборудованне постоянного тока, предназна- 
ченное для запуска пускового двнгателя стар- 
тером, освеіцення трактора н прнсоеднненного 
к нему агрегата в ночное время, пнтання элек- 
тродвнгателя вентнлятора, звукового снгнала 
н другнх электропрнборов. 

Для облегчення монтажа н предотврате- 
ння неправнльного соедннення прнборов элек- 
трооборудовання провода нмеют разный цвет, 
который обозначается на схеме (рнс. 108) 
буквой. Прнборы прнсоеднняют по однопро- 
водной схеме: к потребнтелям подходнт толь- 


ко однн провод от положнтельного полюса нс- 
точннка тока. Отрнцательный полюс у потре- 
бнтелей н нсточннков тока (генератора н ак- 
кумуляторной батарен) соедннен с корпусом 
(массой) трактора. Номннальное напряженне 
в снстеме электрооборудовання трактора 
ДТ-75 составляет 12 в. 

В снстему электрооборудовання входят 
следуюіцне прнборы: генератор Г214-А1 по- 
стоянного тока моіцііостыо 180 ат; реле-регу- 
лятор РР315-ДГ; аккумуляторная батарея 
6-СТ-42-ЭМ емкостью 42 а-ч\ стартер СТ-350В 
номннальной моіцностью 0,5 л.с.\ спнраль на- 



/ — фара; 2 — генератор; 3 — спнраль накала; 4 — контролыіый элемент спнралн накала; 5 — кнопка включення спнралн накала; 
6 - снгналнзатор температуры масла; 7 —лампа освеіцення контрольных прнборов; 8 — реле*регулнтрр; 9 — блок предохранмтелей; 
іО — включатель звукового снгнала; //— переключатель плафона млн электродвшателя вентнлятора кабнны; 12 — выключатель; 
13 — штенселыіая розетка для переносных фар; 14 — звуковой снгнал; /5 — плафон кабнны; 16 — электродвнгатель вентмлятора ка- 
Снш.і; 17 — контрольная лампа; 18 — амперметр; 19 — указатель темлературы воды; 20 — контрольная лампа снгналнзатора темпе- 
рат\ры масла; 21 — выключатель массы с ручным управленнем; 22 — аккумуляторная батарея; 23 —розетка переносной лампы; 
24 — стартер; 25 — переносная лампа; 26 — датчнк указателя температуры воды. 
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кала предпускового подогревателя с контроль- 
ным элементом; кнопка ВК-50 для включення 
епнралн накала; амперметр АП200 для кон- 
троля тока заряда н разряда аккумуляторной 
батарен; звуковой электроснгнал С56-Г, вклю- 
чаемый кнопкой ВК-322; четыре фары ФГ-304 
с лампамн по 32 св каждая; лампа 3 св для 
осветення іцнтка контрольных прнборов; 
штепсельная розетка ПС-300 для прнсоеднне- 
ння выносных фар; штепсельная розетка 47-К 
для прнсоедннення переносной лампы ПЛТМ; 
плафон кабнны ПК201 с лампой 3 св\ пере- 
ключатель П-57 для включення плафона нлн 
электродвнгателя вентнлятора кабнны; четыре 
включателя ВК-57; электродвнгатель МЭ-219 
мошностью 25 вт для прнвода вентнлятора ка- 
бнны; блок предохраннтелей ПР12-Д с тремя 
плавкнмн вставкамн по 20 а\ электрнческнй 
термометр воды УК-133 с полупроводннковым 
датчнком ТМ-100; снгналнзатор ТМ-103 мак- 
снмальной температуры масла в двнгателе с 
контрольной лампой ПД-20Е; переносная лам- 
патнпа ПЛТМ сэлектролампой 6 св\ выклю- 
чатель массы с ручным управленнем ВК 318Б 
с контрольной лампой ПД-20Е. 

Схема электрооборудовання трактора 
ДТ-75 прнведена на рнсунке 108. 


ГЕНЕРАТОР 

Генератор Г214-А1 постоянного тока уста- 
новлен на тракторе для пнтання потребнтелей 
электроэнергней н зарядкн аккумуляторной 
батарен во время работы трактора. К основ- 
ным узлам генератора относятся: якорь 7 
(рнс. 109), корпус 8, передняя 9 н задняя 2 
крышкн. 

Якорь 7 представляет собой вал с напрес- 
сованным на него сердечннком, набраннымнз 
пластнн электротехннческой сталн, н коллек- 
тором 5. В пазы сердечннка уложена обмотка 
якоря, концы которой прнпаяны к пластннам 
коллектора. Вал якоря установлен н враша- 
ется в двух раднальных шарнковых подшнп- 
ннках, закрепленных в крышках генератора. 
На передннй выступаюшнй конец вала якоря 
насажен прнводной шкнв 13 клнноременной 
передачн. Шкнв удержнвается от проверты- 
вання на валу сегментной шпонкой 14 н от 
осевого перемешення гайкой 16, навернутой 
на резьбовой хвостовнк вала. 

В передней крышке 9 генератора, располо- 
женной со стороны прнвода, для смазкн ша- 
рнкоподшнпннка нмеется резьбовое отверстне, 
закрываемое вннтом-масленкой 10. 



а — схема еоедннення обмоток; б —генератор: 1 — колпачок: 2 — задняя крышка; 3 — заіднтная лента; 4 — кольцо уплотнення; 
5 — коллекгор; 6 — шетка: 7— якорь; 8 — корпус; 9 —передняя крышка; 10 — вннт*масденка; 11 — унорная шайба; 12 — шарнкопод- 
шнпннк; 13 — прнводной шкнв; 14 — шпонка; 15 обмотка якоря; 16 — гайка; /7 — стяжной болт. 
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В задней крышке 2, находяідейся рядом с 
коллектором, закреплены два шеткодержате- 
ля с электрографнтнрованнымн шеткамн 6. 
Обе теткн прн помошн рычага н пружнны 
плотно прнжнмаются к коллектору генера- 
тора. 

Передняя н задняя крышкн двумя стяжны- 
мн болтамн 17 прнжнмаются к цнлнндрнчес- 
кому корпусу 8, образуя вместе с ннм еднный 
закрытый кожух, надежно зашніцаюшнй де- 
талн генератора от повреждення н загрязне- 

ІІНЯ. 

Внутрн на корпусе 8 закреплены два по- 
люса с катушкамн обмоткн возбуждення, а 
снаружн нмеются два выводных клеммовых 
болта н вннт. Около каждого пз ннх на по- 
верхностн корпуса проставлена буква, указы- 
ваюшая обозначенне клеммы: Я — вывод от 
нзолнрованной шеткн коллектора, Ш — вывод 
обмоткн возбуждення, М — клемма для до- 
полннтелыюго, более надежного соедннення 
генератора с массой. 

Через этн клеммы генератор соеднняется 
с соответствуюшнмн клеммамн реле-регулято- 
ра. Соеднненне обмоток возбуждення н яко- 
ря выполнено по схеме, прнведенной на рн- 
сунке 109, а. 

Состоянне шеток н коллектора контролн- 
руют через два окна в корпусе 8, закрывае- 
мые легкос'ьемной зашнтной лентой 3 с уплот- 
ннтельной прокладкой. 

Подшнпннкн генератора смазывают кон- 
снстентной смазкой ЦПАТПМ-221. Смазку по- 
дают к подшнпннку 12 передней крышкн че- 
рез резьбовое отверстне прн помошн вннта- 
масленкн. Для этого масленку вывертывают, 
занолняют до отказа полость отверстня смаз- 
кой н вновь завертывают до упора. Прн этом 
вытесняемая нз резьбового отверстня смазка 
заполняет полость подшнпннка. 

Для смазкн подшнпннка в задней крышке 
сннмают зашнтный колпачок 1, прнкрепляе- 
мый к ней тремя вннтамн, закладывают в под- 
шннннк смазку н вновь закрепляют колпачок. 
Во время смазкн подшнпннков необходнмо 
особенно тшательно оберегать нх от загрязне- 

ІІНЯ. 

В крышках нмеются уплотнення, предот- 
врашаюшне попаданне смазкн во внутреннюю 
полость генератора н выход ее наружу. 

На тракторе ДТ-75 генератор прнводнтся 
во враіценне от коленчатого вала двнгателя 
с помошью клнноременной передачн; он уста- 
новлен в передней частн двнгателя с правой 
стороны на кронштейне. Для установкн в пе- 
редней н задней крышках нмеются ушкн с от- 
верстнямн. 

Болты, пропуіценные через отверстня в 


кронштейне н крышках, служат ннжней шар- 
ннрной опорой генератора. 

В верхней частн передней крышкн нмеется 
еше одно ушко с отверстнем, через которое 
пропушен болт, соеднняюшнй генератор с сек- 
торным кронштейном двнгателя. 

С помошыо ннжннх шарннрных н верхне- 
го болтов устанавлнвают генератор под опре- 
деленным углом, обеспечнваюшнм необходн- 
мое натяженне прнводного ремня. 

Техннческая характернстнка генератора 


Номннальное напряженне, в . 12 

Номннальный ток, а . 15 

Начальная скорость враіцення (прн холод- 
ном состояннн генератора), об/міш: 

без нагрузкн (1 = 0). 1700 

прн нагрузке (1=6—8 а) . 2400 

Ток холостого хода в двнгательном режн- 

ме не более, а . 6 

Ток обмоткн возбуждення (прн холодном 

состояннн генератора), а . 1,8 

Направленне враіцення со стороны прнвода правое 
Марка реле-регулятора.РР315-ДГ 


УХОД ЗА ГЕНЕРАТСРСМ 

Ежедневно перед началом работы прове- 
ряют, нсправен лн генератор. Для этого уста- 
навлнвают среднне обороты коленчатого вала 
двнгателя н включают переднне фары. В этом 
случае прн нсправном генераторе стрелка ам- 
перметра не должна показывать разряда ак- 
кумуляторной батарен. Генератор снстематн- 
ческн очншают от грязн н масла, проверяют 
состоянне креплення наконечннков проводов, 
затяжку крепежных болтов н натяженне прн- 
водного ремня. 

Слабо натянутый ремень пробуксовывает 
на шкнве генератора, вследствне чего якорь 
генератора врашается неравномерно. Прн 
чрезмерном натяжеішн перегружаются н бы- 
стро нзнашнваются подшнпннкн генератора. 

Прнводной ремень должен быть натянут 
так, чтобы его прогнб под уснлнем 6—7 кг, 
прнложенным на середнне ветвн между шкн- 
вамн генератора н коленчатого вала, был ра- 
вен 15—20 мм. 

Перноднческн проверяют состоянне кол- 
лектора, шеток н іцеткодержателей. Прн нс- 
правных шеткодержателях н шетках поверх- 
ность коллектора должна быть гладкой н 
нметь блестяшую пленку светло- нлн темно- 
корнчневого цвета. 

Коллектор необходнмо предохранять от за- 
маслнвання. Следы масла на коллекторе уда- 
ляют салфеткой, смоченной в бензнне. Для 
этого ослабляют болты креплення генератора. 
Сннмают ремень со шкнва н провертывают 
якорь от рукн. Запрешается протнрать кол- 
лектор во время работы двнгателя. 
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Неправнльное пршзеганне ш,еток к коллек- 
тору вызывает подгоранне его поверхностн н 
нарушает правнльность работы генератора. 
Подгоревшая поверхность обычно темного 
цвета, без блестяшей поверхностн пленкн н 
шероховатая. 

Прнчннамн подгорання могут быть: слабое 
нажатне на шеткн, завнсанне нх, поврежде- 
нне обмоткн якоря (обычно в местах прнпай- 
кн к коллектору), выступанне коллекторных 
нлн нзоляцнонных пластнн. 

Прн подгораннн коллектора зачшцают по- 
верхность мелкой стеклянной шкуркой нлн 
протачнвают его. После проточкн углубляют 
нзоляцню между пластннамн коллектора на 
0,5—0,8 мм н полнруют его поверхность. 

ІДеткн должны плотно прнлегать к кол- 
лектору. Плохо прнтертые н новые шеткн прн- 
тнрают к поверхностн коллектора стеклянной 
шкуркой № 00, подкладываемой под шетку. 
Шкурку протягнвают протнв направлення 
врашення коллектора, прн протягнваннн в 
протнвоположном направленнн шеткн прн- 
подннмают. 

После прнтнркн стеклянную н угольную 
пыль удаляют сжатым воздухом нлн волося- 
ной шеткой. Еслн шеткн нзношены так, что нх 
высота не превышает 14 мм нлн на контакт- 
ной поверхностн нмеются вмятнны, нх заме- 
няют новымн. 

Перед сборкой отремонтнрованного гене- 
ратора его деталн очншают бензнном, под- 
шнпннкн промывают в нем н заполняют нхпо- 
лостн ( 2 / 3 обьема) конснстентной смазкой. 

Собранный генератор проверяют в режн- 
ме двнгателя. Для этого клеммы Я н Ш гене- 
ратора соеднняют между собой. Подводят к 
генератору через амперметр ток напряженнем 
12 в, для чего плюсовую клемму аккумулятор- 
ной батарен соеднняюг с клеммамн Я н Ш, а 
мннусовую — с вннтом М генератора. Вэтом 
случае якорь генератора должен враіцаться, 
а потребляемый генератором ток не долЖен 
превышать 6 а. 

РЕЛЕ-РЕГУЛЯТОР 

Реле-регулятор предназначен для автома- 
тнческого включення аккумуляторной бата- 
рен, когда напряженне генератора большена- 
пряження батарен н выключення ее, когда 
напряженне генератора меньше напряження 
батарен; для поддержання постоянства напря- 
ження генератора н зашнты его от перегру- 
зок. 

Реле-регулятор состонт нз трех электро- 
прнборов: регулятора напряження 4 (рнс. 110), 
ограннчнтеля тока 3 н реле обратного тока 2. 


Прннцнпнальная электрнческая схема ре- 
ле-регулятора прнведена на рнсунке 111. 

Прнборы, составляюшне реле-регулятор, 
подобны по конструкцнн. В каждом прнборе 
нмеются магннтное ярмо, сердечннк электро- 
магннта с обмоткамн, подвнжный якорь с кон- 
тактом, держатель неподвнжного контакта, ог- 
раннчнтель хода подвнжного якоря, устрой- 
ство для натяження пружнны прн регулнров- 
ке прнбора. 

Все трн прнбора реле-регулятора установ- 
лены на одной нзоляцнонной панелн 14 (см. 
рнс. 110). Вннтамн панель прнборов прнкре- 
плена к штампованному основанню 7, у кото- 
рого нмеются лапы с отверстнямн для креп- 
лення реле-регулятора. 

Реле-регулятор укреплен на передгіейстен- 
ке кабнны. Резкне толчкн н тряска смягчают- 
ся резнновымн амортнзацноннымн кольцамн, 
установленнымн с двух сторон лап реле-регу- 
лятора. 

Штампованная крышка 5 зашнтает реле- 
регулятор от пылн н поврежденнй. 

Реле обратного тока представляет 
собой электромагннтный автоматнческнй 
включатель, установленный между генерато- 
ром н аккумуляторной батареей. 

Прн работаюшем на небольшнх оборотах 
двнгателе, когда напряженне генератора не- 
большое, контакты реле разомкнуты н гене- 
ратор отключен от аккумуляторной батарен. 
По мере увелнчення чнсла оборотов двнгате- 
ля, а следовательно, н якоря генератора на- 
пряженне его возрастает. Когда оно достнга- 
ет 12—13 в, подвнжный якорь реле под дей- 
ствнем намагннчнваемого сердечннка 2 
(рнс. 111), преодолевая сопротнвленне пружн- 
ны, прнтягнвается к неподвнжному контакту. 
В этом случае генератор подключается на 
нагрузку н подзарядку аккумуляторной ба- 
тарен. 

Когда э. д. с. аккумуляторной батаренста- 
новнтся выше напряження генератора (умень- 
шнлось чнсло оборотов якоря генератора нлн 
двнгатель перестал работать), ток от батарен 
проходнт по сернесной обмотке сердечннка ре- 
ле в обратном направленнн. Магннтное поле 
сернесной обмоткн, протнводействуя полю 
шунтовой, размагннчнвает сердечннк, пружн- 
на вновь оттягнвает подвнжный якорь, н кон- 
такты размыкаются. Аккумуляторная батарея 
отключается от генератора. 

Такнм образом, автоматнческн замыкая н 
размыкая цепь, реле обратного тока предо- 
храняет аккумуляторную батарею от разряда 
чербз генератор, а обмоткн н коллектор гене- 
ратора — от перегрева током аккумуляторной 
батарен. 


13 Трактор ДТ-75 
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Регулятор напряження — это элек- 
тромагннтный, автоматнческнй внбраднонный 
нрнбор, служашнй для поддержання в задан- 
ных пределах напряження генератора прн раз- 
лнчных оборотах н токе нагрузкн генератора. 

Прннцнп действня прнбора заключается в 
том, что он в случае увелнчення напряження 
генератора выше допустнмого перноднческн 
включает в его цепь обмоткн возбуждення до- 
бавочное сопротнвленне. 

Еслн генератор не работает нлн работает 
на нормальном режнме, контакты замкнуты. 
Магннтный поток обмоткн регулятора напря- 
ження мал, н снла прнтяження электромаг- 
ннтного сердечннка недостаточна для того, 
чтобы оттянуть якорь н разомкнуть контакты. 
Добавочное сопротнвленне, подключенное па- 
раллельно контактам, в это время выключено 
нз цепн возбуждення генератора. 

Прн повышеннн скоростн врашення якоря, 
когда напряженне генератора превыснт на- 
пряженне включення реле-регулятора на 0,5 в, 
сердечннк преодолевает сопротнвленне пру- 
жнны н, оттягнвая подвнжный якорь, размы- 
кает контакты. 

Добавочное сопротнвленне в этом случае 
оказывается включенным в цепь обмоткн воз- 
буждення, а это сннжает ток возбуждення н 
напряженне генератора. Тогда уменьшается 
электромагннтная снла сердечннка н пружнна 
прнтягнвает подвнжный якорь к контактам, 
замыкая нх. Ток обмоткн возбуждення прохо- 
днт через контакты, н напряженне генерато- 
ра возрастает. Затем этот процесс пбвторяет- 
ся: подвнжный якорь внбрнрует, а ток обмот- 
кн возбуждення н напряженне генератора 
колеблются в допустнмых пределах. 

Ограннчнтель тока — прнбор по уст- 
ройству н прннцнпу действня подобен регуля- 
тору напряження н работает только вместе с 
ннм. 

На с-ердечннке ограннчнтеля тока намота- 
ны две обмоткн: основная намагннчнваюшая 
(сернесная), включенная последовательно во 
внешнюю цепь генератора, н вспомогательная 
(ускоряюшая), включенная последовательно 
с кодтактамн ограннчнтеля тока н регулятора 
напряження в цепь возбуждення генератора. 


Прн нормальной велнчнне тока нагрузкн 
генератора контакты ограннчнтеля тока замк- 
нуты, параллельно прнсоеднненное к ннм до- 
бавочное сопротнвлеіше закорочено я ограіш- 
чнтель тока не оказывает влняння на р-аботу 
генератора. В этом случае работает только 
регулятор напряження. 

Повышенне тока нагрузкн сверх допустн- 
мого вызывает поннженне напряження генера- 
тора, а это прнводнт к замыканню контактов 
н прекрашенню действня ограннчнтеля на- 
пряжеішя. Начннает работать ограннчнтель 
тока. 

Намагннчнваемый сернесной н ускоряю- 
шей обмоткамн, действне которых уснлнвает- 
ся повышенным током генератора, сердечннк 
ограннчнтеля тока прнтягнвает подвнжный 
якорь, н контакты размыкаются. В цепь тока 
возбуждення генератора включается добавоч- 
ное сопротнвленне, вследствне чего уменьша- 
ется ток в обмотке возбуждення н поннжает- 
ся напряженне генератора. Прн этом велнчн- 
на тока нагрузкн уменьшается н процесс 
повторяется, прнчем ускоряюшая обмотка, 
быстро намагннчнвая н размагннчнвая сер- 
дечннк, повышает частоту внбрацнн подвнж- 
ного якоря. Ток нагрузкн генератора удержн- 
вается в пределах 14—16 а. 

Прн уменьшеннн тока нагрузкн ннже 14 а 
ограннчнтель тока перестает работать, напря- 
женне генератора повышается н в работу 
вступает регулятор напряження. 

Когда работает ограннчнтель тока, бездей- 
ствует регулятор напряження н, наоборот, 
когда действует регулятор напряження, не ра- 
ботает ограннчнтель тока. 

В реле-регуляторе установлен контактный 
вннт посезонной регулнровкн 10 (рнс. 110), 
прн помошн которого включают дополннтель- 
ное сопротнвленне в цепь шунтовой обмоткн 
регулятора напряження. Для этого прн тем- 
пературе воздуха плюс 5°С н выше вннт 10 
ввертывают до упора, а прн температуре воз- 
духа мннус 5°С н ннже его вывертывают до 
упора. После ввертывання нлн вывертывання 
вннт оставляют в таком положеннн в теченне 
всего знмнего нлн летнего сезона эксплуата- 
цнн. 


Таблнца 11 





| Пределы регулнровкн электрнческнх параметров | 

Чнсло оборотов 
в мннуту, прн ко- 
торых проверяют 
регулнровку на- 

Генератор 

Номннальное 

напряженне. 

Номнналь- 
НыЙ ток, а 

напряженне 

включешія. 

регулнруемое напряженне 
(в) в положеннн пере- 
ключателя 

регулнру- 
емый ток, а 





ЗНМОЙ 

летом | 

пряження 

Г-214-А1 

12 

15 

11,8—12,3 

14,0—14,8 

13,2—14,0 

14—16 

3200—3400 


13* 
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Еслн же наблюдается снстематнческнй пе- 
резаряд плн спстематнческнй недозаряд бата- 
реп, то незавнснмо от сезона необходнмо кон- 
тактный вннт в первом случае ввернуть до 
упора, а во втором вывернуть до упора. 

Технпческая характерпстпка п пределы ре- 
гулпровкп реле-регулятора РР315-ДГ в завн- 
спмостп от временп года прпведены в таблн- 
це 11. 

УХОД ЗА РЕЛЕ-РЕГУЛЯТОРОМ 

Прн эксплуатацпп трактора необходпмо 
ежедневно проверять работу реле-регулятора 
по показанням амперметра, Для этого после 
пуска двпгателя стартером, когда аккумуля- 
торная батарея немного разрядптся, устанав- 
лнвают среднпе обороты коленчатого вала ос- 
новного двпгателя. В случае нсправной рабо- 
ты генератора п реле-регулятора амперметр 
покажет значптельный, но не превышаюшпй 
номпнального, зарядный ток, велпчпна кото- 
рого будет постепенно уменьшаться. 

Еслн амперметр показывает малый заряд- 
ный ток, стартер работает нормально, в акку- 
муляторной батарее плотность электролпта 
соответствует норме п нормально работаетос- 
вешенпе, то, следовательно, реле псправно п 
регулпруемое напряженпе находптся в допус- 
тпмых пределах. 

Еслн же стартер не обеспечпвает запуска 
пускового двпгателя плп амперметр прп сред- 
нпх оборотах коленчатого вала основного двп- 
гателя не показывает зарядного тока, то сле- 
дует сначала провернть состоянпе генератора, 
стартера, аккумуляторной батарен, надеж- 
ность клеммовых соедпненпй, целостность 
проводкп н лпшь после этого состоянпе реле- 
регулятора. 

Реле-регулятор должен проверять п регу- 
лпровать (в электромастерской плп на трак- 
торе) только квалпфнцпрованный электрпк. 

Реле-регулятор во время проверкп п регу- 
лпровкп устанавлпвают в такое положенпе, в 
каком он крепптся на тракторе, так как на па- 
раметры прпборов оказывает влпянпе вес его 
подвпжных деталей. 

Прп сезонном обслужпванпн трактора, т. е. 
прп переходе с летней эксплуатацпп на зпм- 
нюю п, наоборот, с зпмней на летнюю, полно- 
стью проверяют п регулпруют реле п ставят 
контактный впнт посезонной регулпровкп в 
положенпе, соответствуюшее временп года. 

СТАРТЕР 

Стартер СТ-350В служпт для запуска пус- 
кового двпгателя. Он представляет собойэлек- 


тродвпгатель постоянного тока последователь- 
ного возбуждеішя с пнтаннем от аккумуля- 
торной батарен. Стартер работает по однопро- 
водной схеме, вторым проводом служнт масса 
трактора. Стартер нрпкреплен к картеру пус- 
кового двнгателя с помошью кожуха, закры- 
ваюшего маховпк с зубчатым венцом. 

Основнымн частямн стартера являются: 
корпус 3 (рпс. 112), якорь 4, передняя 2 п зад- 
няя 8 крышкп, сцентрпрованные п прпжатые 
к корпусу стяжнымп болтамп, включатель п 
механпзм прпвода с муфтой свободного хода. 

Внутрп к цнлнндрпческому корпусу прп- 
креплены вннтамп четыре полюса 11 с катуш- 
камп возбужденпя. Катушкн последовательно 
соедпнены между собой. Одпн конец обмоткп 
возбужденпя выведен к контактному болту 13 
включателя, закрепленному на корпусе, а дру- 
гой прпсоедпнен к одному нз пзолнрованных 
шеткодержателей. 

Якорь 4 стартера состопт пз вала 1 с на- 
прессованнымп на него стальнымп пластпна- 
мп п коллектором 6. В пазы пакета сердечнп- 
ка уложена обмотка, концы которой соедпне- 
ны с пластпнамп коллектора. 

Вал якоря установлен в крышках стартера 
п врашается в запрессованных в крышкп 
бронзо-графптовых вкладышах 9, пропптан- 
ных жпдкой смазкой. От осевого смегценпя 
вал удержпвается стальнымп упорнымп шай- 
бамн, установленнымп в канавкп вала. 

К задней крышке, расположенной со сто- 
роны коллектора, прпкреплены четыре шетко- 
держателя, пз которых два нзолпрованы от 
массы стартера. Нзолпрованные шеткодержа- 
телп соедпнены между собой медной пере- 
мычкой п, как указывалось выше, к одному 
нз нпх прпсоедпнен конец обмоткп возбужде- 
нпя. 

В каждом шеткодержателе прп помошп 
гпбкпх канатнков закреплены коллекторные 
шеткп маркп МГСО. ІДеткп для плотного прп- 
легання к поверхностп коллектора прпжпма- 
ются спецпальнымп ленточнымп пружпнамп. 

Состоянпе коллектора п шеток проверяют 
через окна в корпусе стартера, закрытые сна- 
ружп от загрязненпя зашптной лентой 7 с 
прокладкой пз водонепронпцаемого картона. 

Включатель смонтпрован на штампован- 
ной коробке 12, которая прпкреплена впнтамп 
к корпусу стартера. 

Под коробкой положена прокладка для 
герметпзацпп деталей включателя. На задней 
наклонной стенке коробкп закреплен контакт- 
ный вннт 14 с обрашенной внутрь конусной 
головкой. Контактный впнт пзолпрован от ко- 
робкп включателя пзоляцпоннымп шайбамп. 
На внешнем резьбовом конце контактного 
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Рнс. 112. Стартер: 


1 — вал якоря; 2 — передняя крышка; 3 — корпус; 4 —- якорь; 5 — сгяжной болт; 6 — коллектор; 7 — заідптная лента; 8 — задняя 
крышка; 9 — вкладыш; 10 — ідетка; //— полюс; 12 — коробка включателя: 13 — контактный болт; 14 —контактный внчт; 15 - кон- 
тактный днск; /6 —пружнна включателя; /7 —подвнжный шток; 18 — втулка; 19— колпачок; 20 — рычаг включення; 21 — ось; 
22— шайба; 23 — стопорное кольцо; 24 — стакан пружппы; 25— шпонка; 26 — буферная пружнна; 21 — корпус муфты свободного хо- 
да; 28 — цнлнндрнческнй ролнк; 29 — направляюідая втулка; 30 — упорная шайба; Зі — нружнна ролнка. 


вннта гайкамн зажнмают наконечннк прово- 
да от аккумуляторной батарен. 

На передней наклонной стенке коробкн 
включателя смонтнрован подвнжной контакт, 
устроенный следуютнм образом. В отверстне 
стенкн вставлена н развальдована даправля- 
юіцая втулка 18, в которой помеіцен подвнж- 
ный шток 17. На ннжней тонкой частн штока 
свободно установлен контактный днск 15, нзо- 
лнрованный от штока нзоляцноннымн про- 
кладкамн. Для удержання прокладок н днска 
ннжннй конец штока развальцовывают. 

В верхней частн штока нмеется централь- 
ное резьбовое отверстне с ввернутым в него 
вннтом, к концу которого прнклепан колпа- 
чок 19. 

В дно колпачка упнрается цнлнндрнческая 
пружнна 16, опнраюшаяся другнм концом на 
поверхность коробкн включателя. Пружнна 
отжнмает подвнжный шток наружу до упора 
шайбамн в ннжнюю кромку направляюшей 
втулкн. Прн этом образуется зазор между 
днском н головкамн контактных болтов. 

Механнзм прнвода с муфтой свободного 
хода смонтнрован на передней частн вала 
якоря н состонт нз направляюшей втулкн 29, 
упорной шайбы 22, стакана 24, пружнны 26, 


муфты свободного хода с шестерней прнвода 
н рычага 20 включення. 

Направляюшая втулка 29 прнвода враша- 
ется вместе с валом на шпонке 25 н в то же 
время может свободно передвнгаться вдоль 
него по продольному шпоночному пазу. На 
заднем конце втулкн проточена канавка, в ко- 
торую вставлено стопорное кольцо 23 для 
удержання упорной шайбы н стакана, прнжн- 
маемых к стопорному кольцу буферной пру- 
жнной 26. 

Между упорной шайбой 22 н отбуртовкой 
штампованного стакана 24 образована цнлнн- 
дрнческая впаднна, в которую заведены кон- 
цы внлкн рычага 20 включення. Рычаг вклю- 
чення шарннрно установлен на осн 21, закре- 
пленной в передней крышке 2. 

Корпус 27 муфты свободного хода, выпол- 
ненный заодно с шестерней прнвода, опнрает- 
ся ступнцей на вал якоря н может, враіцаясь 
вокруг вала, перемеіцаться вдоль него только 
вместе с направлягоіцей втулкой 29. Внутрн 
корпуса муфты размешены цнлнндрнческне 
ролнкн 28, опнраюшнеся на нанравляюшую 
втулку 29. 

Муфта свободного хода прн запуске на- 
дежно передает врашенне от вала якоря стар- 
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тера маховнку пускового двнгателя н не пе- 
редает враіценпе в обратном направленнн, т. е. 
автоматнческн раз'ьеднняет вал якоря старте- 
ра н маховнк двнгателя после запуска. Чтобы 
предотвратнть разнос стартера, необходнмо 
огьеднннть его от пускового двнгателя после 
запуска. 

Прннцнп действня муфты свободного хода 
заключается в следуюшем. Цнлнндрнческне 
ролнкн муфты располагаются в корпусе в 
спецнальных углубленнях, которые вместе с 
цнлнндрнческой поверхностью направляюшей 
втулкн образуют клннообразные пазы. Смон- 
тнрованные в корпусе пружнны 31 прнжнма- 
ют ролнкн к суженным концам паза. 

В момент пуска направляюіцая втулка, 
врашаясь вместе с валом якоря, увлекаетцн- 
лнндрнческне ролнкн в сторону суження па- 
зов. Ролнкн, заклнннваясь между поверхно- 
стямн корпуса н направляюшей втулкн, на- 
дежно соеднняют этн деталн н заставляют 
враіцаться нх как одно целое. 

Когда же двнгатель будет запуіцен, ско- 
рость врашення венца маховнка превыснт 
скорость врашення якоря стартера н корпус 
муфты начнет обгонять направляюшую втул- 
ку. Прн этом цнлнндрнческне ролнкн, увлека- 
емые направляюіцей втулкой в сторону рас- 
шнрення пазов, сжнмают пружнны н выходят 
нз сцеплення, расклнннвая муфту. 

Прн выключенном стартере направляюшая 
втулка с муфтой свободного хода находнтся в 
крайнем заднем положеннн, как показано на 
рнсунке 112. В этом случае шестерня прнво- 
да не входнт в зацепленне с венцом маховн- 
ка пускового двнгателя. 

Стартер включают в цепь н шестерню прн- 
вода вводят в зацепленне вручную, повора- 
чнвая наружный конец рычага 20 включення 
к коробке включателя. Поворачнваясь во- 
круг осн центрального отверстня, рычаг вклю- 
чення верхннм концом нажнмает через вннт с 
колпачком 19 на подвнжный шток 17 н, сжн- 
мая пружнну 16 включателя, вдвнгает шток 
внутрь коробкн до тех пор, пока колпачок не 
упрется в верхнюю кромку неподвнжной втул- 
кн 18. Прн этом установленный на подвнж- 
ном штоке контактный днск 15 прнжнмается 
одновременно к конусной головке вннта 14, 
закрепленного на коробке, н к плоской голов- 
ке болта 13 на корпусе, прнсоеднненного коб- 
мотке возбуждення. Стартер оказывается 
включенным в цепь аккумуляторной батарен. 

Вместе с тем ннжннм концом рычаг 20 
Еключення, нажнмая на штампованный ста- 
кан 24, передвнгает направляюшую втулку2Р 
с муфтой свободного хода н шестерней прн- 
вода к венцу маховнка двнгателя. Еслнпрн 


этом шестерня прнвода зубьямн натолкнется 
па зубья венца н пе войдет с ннм в зацепле- 
пне, направляюшая втулка остановнтся, а ры- 
чаг включення, продолжая передвнгать поней 
стакап с упорной шайбой, сожмет буферную 
пружнну. 

В конце поворота рычага включення, как 
указывалось выше, стартер включается вэлек- 
трнческую цепь н вал якоря начннает прово- 
рачнваться, увлекая во врашенне н направля- 
юшую втулку 29, сцепленную ролнкамн с ше- 
стерней гірнвода. Как только зубья шестернн 
прнвода окажутся протнв впадпн на венце ма- 
ховнка, буферная пружнна, разжнмаясь, вве- 
дет шестерню в зацепленне с маховнком н он 
начнет врашаться. Для облегчення ввода шес- 
тернн прнвода в зацепленне торцы ее зубьев 
закруглены. 

После запуска двнгателя муфта свободно- 
го хода освобождает вал якоря от сцеплення 
с шестерней прнвода. Еслн прн этом рычаг 
включення не возвратнтся через некоторое 
время в нсходное положенне, шестерня прн- 
вода будет свободно враіцаться на конце вала 
якоря. 

Муфта свободного хода не рассчнтана на 
длнтельную работу, поэтому, запустнв двнга- 
тель, надо немедленно отпустнть рычаг вклю- 
чення. Тогда стартер отключается от аккумуля- 
торной батарен, а механнзм прнвода выйдет 
нз сцеплення с маховнком двнгателя. 

Техннческая характернстнка стартера 


Номннальное напряженне, в . 12 

Номннальная мошность, л.с . 0,5 

Ток холостого хода, не более, а ... . 45 

Ток прн тормозном моменте 0,5 кГм, не бо- 

лее, а . 230 

Напряженне прн тормозном моменте 

0,5 кГм, не более, в . 8,5 

Вес стартера. кг . 3,8 

Давленне на шеткн, г . 925—1275 


УХОД ЗА СТАРТЕРОМ 

Продолжнтельность непрсрывного включе- 
ння стартера прн запуске двнгателя не дол- 
жна превышать 15 сек, нначе стартер будет 
перегреваться, а аккумуляторная батарея 
чрезмерно разряжаться. 

Еслн двнгатель не запускается стартером 
после первой попыткн, следуюшую попытку 
делают через 1,0—1,5 міін, а после трех-четы- 
рех неудавшнхся попыток необходнмо прове- 
рнть снстему пнтання н зажпгання двнгателя 
н устраннть ненсправность. 

После запуска надо немедленно отпустнть 
рычаг включеішя стартера во нзбежанпе вы- 
хода нз строя муфты обгона н разноса стар- 
тера. 
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Запреіцается включать стартер прн рабо- 
таюгцем двпгателе. 

Не следует запускать двпгатель стартером 
прп слабо заряженной аккумуляторной бата- 
рее, так как прп включеннн стартера напря- 
женпе в цепп резко падает п становптся недо- 
статочным для обеспеченпя необходпмых обо- 
ротов двнгателя. Кроме того, нагрузка старте- 
ром евде более разряднт аккумуляторную ба- 
тарею. 

Уход за стартером проводят ежесменно 
н перноднческн в соответствнн с правнламн 
по техннческому обслужнванню трактора. 

В начале рабочей смены проверяют за- 
тяжку болтов креплення стартера на двнгате- 
ле, а также стяжных болтов стартера. Прн 
ослабленнн крепежных болтов шестерня прн- 
вода смеіцается относнтельно маховнка двн- 
гателя н не может войтн в зацепленпе с вен- 
цом маховнка. 

Кроме того, проверяют надежность соедн- 
нення электропроводов с клеммамн стартера 
н аккумуляторной батарен. 

Перноднческн проверяют состоянне кол- 
лектора н іцеток. 

В случае разборкн стартера деталн очніца- 
ют от грязн н масла н вннмательно осматрн- 
вают. Шлнцевую часть вала, по которой пере- 
мевдается прнвод, н шейкн вала промывают в 
бензнне нлн кероснне, вытнрают насухо н пе- 
ред сборкой смазывают днзельным маслом. 

Проверяют состоянне цонтактов включате- 
ля н, еслн необходнмо, зачншают нх стеклян- 
ной шкуркой. Прн большом нзносе поверты- 
вают контактные болты на 180°. 

Перед установкоц стартера на двнгатель 
выдвнгают, повернув до упора рычаг включе- 
ння, прнводную шестерню в крайнее переднее 
положеіше н проверяют, а прн необходнмосдн 
регулнруют зазор между ее передннм торцом 
н упорной шайбой на валу якоря. Зазор дол- 
жен быть в пределах 1—4 мм. Его регулнру- 
ют поворотом колпачка центрального вннта 
кнопкн вклгочателя. Прн завннчнваннн вннта 
зазор уменыпается, прн вывннчнваннн увелн- 
чнвается. Собранный н отрегулнрованный 
стартер проверяют в мастерской на режнме 
холостого хода, прнчем потребляемый нм ток 
должен быть не более 45 а, а скорость враше- 
ння якоря не менее 5000 об/міін. 


АККУМУЛЯТОРНАЯ БАТАРЕЯ 

Свннцовая кцслотная аккумуляторная ба- 
тарея 6-СТ-42-ЭМ предназначена для запуска 
пускового двнгателя стартером н пнтання по- 
стоянным током другнх прнборов электрообо- 


рудовання в тех случаях, когда генератор не 
работает нлн развнвает недостаточную мош- 

ІІОСТЬ. 

Аккумуляторная батарея накаплнвает эле- 
ктроэнергню от генератора во время работы 
трактора. Процесс накоплеішя называется за- 
рядом, а отдачн — разрядом батарен. Колнче- 
ство электрнчества, которое может отдать 
полностью заряженная аккумуляторная бата- 
рея, называется ее емкостью, нзмеряемой в 
ампер-часах. 

Основным режнмом ее работы является 
стартерный режнм, когда аккумуляторная 
батарея в короткне промежуткн временн от- 
дает знаннтельное колнчество электрнческой 
энергнн прн большом разрядном токе. В связн 
с этнм стартерные батарен работают в очень 
тяжелых условнях н требуют снстематнческо- 
го контроля для обеспечення полной нх рабо- 
тоспособностн. 

Кроме того, аккумуляторная батарея нс- 
пытывает во время работы трактора толчкн н 
внбрацню, поэтому она обладает по срав- 
ненню с другнмн тнпамн батарей повышенной 
механнческой прочностью. На тракторе ДТ-75 
для смягчення толчков н внбрацнн под акку- 
муляторную батарею устанавлнвают резнно- 
вый коврнк. 

Рабочую основу батарен составляют поло- 
жнтельные н отрнцательные плаетнны, пред- 
ставляюшне собой решеткн нз сплава свннца 
н сурьмы с вмазанной в ннх актнвной мас- 
сой. 

Положнтельные пластнны обмазаны дву- 
окнсью свннца н нмеют темно-корнчневый 
цвет, а отрнцательные покрываются губчатым 
свннцом серого цвета. 

Положнтельные н отрнцательные пластн- 
ны соеднняют каждые в свой полублок н прн- 
панвают отдельно к бареткам 8 (рнс. 113) 
(свннцовым перемычкам), нмеюшнм вывод- 
ные штырн 7. 

Отрнцательный н положнтельный полу- 
блокн собнрают в однн элемент (двухвольто- 
вый аккумулятор). Для большего участня в 
работе актнвной массы каждую положнтель- 
ную пластнну устанавлнвают между двумя от- 
рнцательнымн. Поэтому в одном аккумулято- 
ре отрнцательных пластнн всегда на одну 
болыпе, чем положнтельных. 

Для предохранення разнонменных пла- 
стнн от сопрнкосновеішя между ннмн устанав- 
лнвают прокладкн — сепараторы 11. Сепара- 
торы нзготовлены нз нзоляцнонной порнстой 
пластмассы (мнпласт н стекловолокно), через 
которую свободно проннкает электролнт — 
раствор серной кнслоты в днстнллнрованной 
воде. Прн установке в аккумулятор сепара- 
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Рнс. 113. Аккумуляторная батарея: 

/ — моноблок; 2~крышка аккумуляторной батарен; 3 — крышка 
элемента; 4 — выводная клемма; 5 — пробка; 6 — днск; 7 — вы- 
водной штырь; # —баретка; 9 —предохраннтельный іцнток; 
Ю — положнтельная пластнна; П — сепаратор; 12 — отрнцатель- 
ная пластнна. 

торы повертывают ребрнстой поверхностью к 
положнтельной пластнне. 

Собранные аккумуляторы вставляют в от- 
делення аккумуляторного бака, нзготовлен- 
ного нз асфальтопековой массы нлн эбоннта. 
На дне бака отформованы равные по высоте 
четыре прнзмы, на которые опнраются плас- 
тнны аккумуляторов. Одна пара прнзм слу- 
жнт опорой для положнтельных пластнн, дру- 
гая — для отрнцательных. Между поверхно- 
стью дна н пластннамн образуется свободное 
пространство, которое заполняется частнцамн 
актнвной массы, выпавшнмн на дно в процес- 
се эксплуатацнн аккумуляторной батарен. 
Прн таком устройстве дна бака разнонменные 
пластнны не замыкаются осадком (шламом) 
актнвных всшеств. 

На аккумуляторы сверху устанавлнвают 
эбоннтовые іцнткн 9, предохраняюшне сепа- 
раторы от повреждення во время замеров 
уровня, температуры н плотностн электролн- 
та. Аккумуляторы закрывают крышкамн 3 н 
для герметнчностн пространство между крыш- 
камн н стенкамп бака залнвают кнслотоупор- 
ной мастнкой. В крышках нмеются пробкн 5 


с отверстнямн для выхода газов, выделяюшнх- 
ся нз электролнта во время заряда батарен. 

Выводные штырн 7 от бареток положн- 
тельных н отрнцательных полублоков каждого 
аккумулятора выведены наружу н последова- 
тельно соедннены между собой. К крайнпм 
штырям прнпаяны коннческне клеммы 4, к ко- 
торым крепят наконечннкн монтажных про- 
водов. 

Аккумуляторную батарею с целью предо- 
хранення ее от разряда прн неработаюшем 
двнгателе отключают от электросетн с помо- 
шью включателя ВК 318Б «массы» трактора, 
подсоеднненного к мннусовой клемме аккуму- 
лятора. Установлен включатель «массы» ря- 
дом с аккумулятором (рнс. 114) на спецналь- 
ном штампованном кронштейне, который прн- 
креплен болтамн к передней стенке кабнны. 

Включатель «массы» нмеет кнопкн вклю- 
чення 2 н выключення 1 с автоматнческой фн- 
ксацней нх положеннй. 

Перед запуском двнгателя для включення 
аккумулятора в сеть нажнмают на кнопку 2 
до фнксацнн ее в ннжнем положеннн. По 
окончаннн работы трактора, после остановкн 
коленчатого вала двнгателя, отключают акку- 
мулятор, нажнмая на кнопку 1 также до фнк- 
снрованного положення. Прн этом кнопка 2 
автоматнческн выдвнгается в верхнее поло- 
женне. 


1 2 3 



Рнс. 114. Установка аккумуляторной батарен: 

/ — кнопка выключення включателя массы; 2 — кнопка вклю- 
чення в^лючателя массы; 3 — кожух. 
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Снаружн корпус аккумулятора заіцпіцен 
от механнческнх поврежденнй штампованным 
кожухом 3. 

Для напомннання тракторнсту о необхо- 
днмостн отключення аккумуляторной батарен 
в снстему электрооборудовання трактора вве- 
ден снгналнзатор—контрольная лампа 
ПД-20Е, подсоедпненная к клеммам Б н Я ре- 
ле-регулятора (см. рнс. 108). Контрольная 
лампа установлена на кронштейне рядом с 
реле-регулятором н загорается прн включен- 
ной в цепь аккумуляторной батарее в резуль- 
тате разностн потенцналов на клеммах Б н Я, 
когда генератор не работает нлн создает не- 
достаточное напряженне н контакты реле об- 
ратного тока реле-регулятора разомкнуты. 
Прн увелнченнн чнсла оборотов двнгателя п 
повышеннн напряження генератора до 12— 
13 в контакты реле обратного тока, как было 
опнсано выше, замыкаются. Разность потен- 
цналов на клеммах Б н Я нсчезает, н конт- 
рольная лампа гаснет. 

Такнм образом, кроме напрмннання о не- 
обходпмостн выключення аккумулятора по 
окончанпп работы трактора, контрольная 
лампа свопм красным светом спгналнзнрует 
об нсправностн генератора н реле обратного 
тока реле-регулятора. 

Аккумуляторная батарея поступает с за- 
вода без электролпта в незаряженном состоя- 
ннн; под пробкой 5 (рпс. 113) для герметпза- 
цпп временно устанавлнвают днскн 6. 

Техннческая характернстнка аккумуляторной батарен 
6-СТ-42-ЭМ 


Номннальное напряженне, в .12 

Емкость прн 10-часовом режнме разряда н сред- 
ней температуре электролнта 30° С, а-ч . . . 42 

Разрядный ток прн 10-часовом режнме разряда, а 4,2 


Длнтельность разряда прн стартерном режнме 
н емкость прн разрядном токе 126 а н темпера- 


туре электролнта 30±2°: 

длнтельность, мш .5,5 

емкость, а-ч .11,5 

То же, прн температуре электролнта 18±2°С: 

длнтельность, лшн .2,25 

емкость, а-ч .4,7 

Зарядный ток, а: 

первого заряда.3,0 

повторного заряда . 4,0 

Колнчество аккумуляторов. 6 

Колнчество пластші в аккумуляторе: 

положнтельных . 3 

отрнцательных. 4 

Обьем электролнта в батарее, л .3,0 


Вес аккумуляторной батарен с электролнтом, кг 18,8 


УХОД ЗА АККУМУЛЯТОРНОЙ БАТАРЕЕЙ 

Электролнт прнготовляют пз аккумуля- 
торной серной кнслоты (ГОСТ 667—53) н 
днстнллнрованной воды в керамнческой нлн 
эбоннтовой посуде. Не рекомендуется прнме- 
нять стеклянную посуду, которая прп повы- 
шенпп температуры электролпта во время его 
прпготовлення часто лопается, а это может 
прнвестп к несчастному случаю. Вначале в со- 
суд налнвают необходнмое колнчество воды, 
а затем, непрерывно помешнвая раствор эбо- 
ннтовой палочкой, добавляют тонкой струей 
серную кнслоту. 

Колнчество серной кнслоты плотностью 
1,83 для прнготовлення электролнта можно 
определнть по таблнце 12. 


Таблнца 12 


Плотность 
электро- 
лнта 
прн 15°С 

Колнчество сер- 
ной кнслоты 
плотностью 1,83 
на 1 л воды 
прн 15 °С, см 9 

Плотность 
электролнта 
прн 15°С 

Колнчество сер- 
ной кнслоты 
плотностью 

1 1,83 на 1 л воды 
прн 15°С, см 3 

1,210 

245 

1,300 

405 

1,240 

295 

1,310 

425 

1,255 

305 

1,320 

450 

1,270 

345 

1,340 

495 

1,280 

365 

1,400 

650 

1,285 

375 




Электролнт залнвают в батарею только 
после остывання его до температуры не выше 
25° С, предварнтельно гіровернв плотность ра- 
створа ареометром. 


Таблнца 13 


Районы эксплуатацнн 

Время 

года 

Плотность электролнта 
прн 15°С для батарей 

аккумуляторных 

батарей 

незаря- 

женных 

сухо- 

заря- 

женных 

в конце 
первого 
заряда 

Северные районы н 
районы с резко кон- 
тнненталыіым клн- 

Знма 

1,28 

1,31 

1,31 

матом нзнмнейтем- і 

Лето 

1,24 

1,27 

1,27 

пературой ннже мн- 
нус 40° С 

Северные районы с 

В тече- 

1,25 

1,29 

1,29 

знмней температу- 
рой до мннус 40° С 
Центральные районьі 

нне все- 
го года 
То же 

1,24 

1,27 

1,27 

с знмней температу- 
рой до мннус 30° С 
Южные районы 

» » 

1,22 

1,25 

1,25 

Тропнкн 

» » 

1,21 

1,23 

1,23 


П р н м е ч а н іі е. Допустнмые отклонення іілотно- 
стн электролнта от значсішй в таблнце не должны пре- 
вышать ±0,01. 
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Плотность электролнта выбнрают нз таб- 
лнцы 13 в завнснмостн от временн года н рай- 
она эксплуатацнн аккумуляторных батарей. 

Перед залнвкой нз-под пробок элементов 
удаляют герметнзнруюгцне днскн 6. Электро- 
лнт залнвают до уровня на 10—15 мм выше 
предохраннтельного шнтка, установленного 
над сепараторамн. Уровень проверяют стек- 
лянной трубкой с внутренннм днаметром 3— 
5 мм, на которой нмеются две рнскн на рас- 
стояннн 10 н 15 мм от конца. Прн проверке 
трубку опускают в залнвную горловнну акку- 
мулятора до упора в предохраннтельный шн- 
ток 9, зажнмают пальцем верхннй конец труб- 
кн н выннмают ее. По высоте столбнка элект- 
ролнта в трубке определяют его уровень в ак- 
кумуляторе. Нормально уровень должен рас- 
полагаться между рнскамн трубкн. Во время 
эксплуатацнн трактора уровень н плотность 
электролнта проверяют не реже одного раза 
в две неделн, а прн круглосуточной работе— 
не реже одного раза в неделю. 

В случае значнтельного поннження уровня 
электролнта проверяют, нет лн трешнн в баке. 
Еслн уровень поннзнлся вследствне нспарення 
электролнта, долнвают в аккумуляторную ба- 
тарею днстнллнрованную воду. В крайнем 
случае вместо нее можно прнменять чнстую 
дождевую нлн снеговую воду, но только прн 
условнн, еслн ее не собнралн с железных 
крыш н не храннлн в железных сосудах. 

Знмой воду надо долнвать непосредствен- 
но перед началом работы трактора. 

Электролнт долнвают только тогда, когда 
точно нзвестно, что его уровень поннзнлся 
кз-за выплескнвання. 

По плотностн электролнта можно устано- 
внть н степень разряженностн батарен. Велн- 
чнна плотностн электролнта завнснт от темпе- 
ратуры. Поэтому прн определеннн плотностн 
замеряют температуру электролнта н к пока- 
занню ареометра прнбавляют температурную 
поправку (табл. 14). 


Таблнца 14 


Температура 

электролнта, 

°С 

Поправка к- ^ 

показанню 

ареометра 

Температура 

электролнта, 

°С 

Поправка 
к показанню 
ареометра 

+45 

+ 0,02 

0 

— 0,01 

+30 

+ 0,01 

—15 

— 0,02 

+ 15 

0 

—30 

! 

— 0,03 


Прнмечанне. Знак + (плюс) означает, что по- 
правку необходнмо прнбавнть к показанню ареометра, 
а знак — (мннус) — вычесть нз его ноказання. 


Точно определнть степень разряженностн 
аккумуляторной батарен по плотностн элект- 
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ролнта можно лншь в том случае, еслн нзвест- 
на его начальная плотность у полностью заря- 
женной батарен н еслн во время эксплуатацнн 
в нее не долнвалн электролнт. 

Узнав плотность электролнта полностью 
заряженной батарен н плотность электролнта 
в аккумуляторах батарен, по таблнце 15 мож- 
но определнть степень ее разряженностн. 

Таблнца 15 


Плотность электролнта батарен прн 15° С 


Полностыо 

заряженной 

Разряженной на 25% 

Разряженной 
на 50% 

1,31 

1,27 

1,23 

1,29 

1,25 

1,21 

1,27 

1,23 

1,19 

1,25 

1,21 

1,17 

1,23 

1,19 

1,15 


Батарею, разряжепную более чем на 25% 
знмой н на 50% летом, сннмают с трактора н 
отправляют на зарядку. В нсключнтельном 
случае допускается, запустнв основной двн- 
гатель н установнв среднне обороты, подзаря- 
жать батарею от генератора в теченне 2—3 ч 
без включення другнх потребнтелей. 

Прн переходе с знмней эксплуатацнн на 
летнюю н, наоборот, с летней на знмнюю ба- 
тарею сннмают с трактора н нзменяют плот- 
ность электролнта. Для этого батарею ставят 
на нормальный заряд, в конце которого дово- 
дят плотность электролнта до требуемого зна- 
чення. 

Во время осмотра н обслужнвання акку- 
муляторной батарен не следует допускать рас- 
плескнвання электролнта, который вызывает 
тяжелые ожогн. 

ПРЕДПУСКОВОЙ ПОДОГРЕВАТЕЛЬ 

Предпусковой электрофакельйый подогре- 
ватель служнт для облегчення запуска основ- 
ного двнгателя в холодное время года. Его 
ввертывают в резьбовое отверстне впускного 
коллектора 11 (рнс. 115) двнгателя. 

Основой подогревателя является корпус 1. 
Сверху на него установлена крышка 2, а в 
центральное резьбовое отверстне ввернут кор- 
пус 7 клапана. Крышка крепнтся гайкой 3, на- 
вннченной на его верхннй резьбовой хвостовнк. 
В резьбовые бобышкн крышкн ввернуты два 
болта с внутренннмн отверстнямн, крепяшне к 
ней трубкн подвода 8 н слнва 14 топлнва. 
Трубка подвода соеднняет полость крышкн с 
фцльтром тонкой очнсткн, а трубка 14 служнт 
для слнва нзлншнего топлнва. 




Рнс. 115. Предпусковой подогреватель: 

1 — корпус; 2 — крышка; 3 — гайка; 4 — клапан; 5 — кнопка кла- 
пана; 6 — пружнна; 7—корпус клапана; 8 —трубка подвода 
топлнва; 9 — контактный вннт; 10 —спнраледержатель; 11 —впуск- 
ной коллектор двнгзтеля; 12 — колпачок; 13 — спнраль накала; 

14 — - трубка слнва топлнва; 15 — штуцер. 

В корпус 7 вставлен клапан 4, на резьбо- 
вой хвостовнк которого навннчена кнопка 5. 
Пружнной 6, опнраюідейся на торец расточкн 
корпуса н ступнцу кнопкн, клапан 4 прнжат к 
своему гнезду н перекрывает отверстня, со- 
еднняюіцне полость крышкн с центральной по- 
лостью корпуса 1. 

В ннжней частн корпуса на нзоляцнонных 
шайбах закреплен спнраледержатель 10, со- 
еднненный с контактным вннтомР. Контактный 
вннт включен в электрнческую цепь аккуму- 
ляторной батарен. Спнраль 13 пакала одннм 
концом закреплена на спнраледержателе, а 
другой ее конец с помошью вннта, ввернутого 
в корпус 1, выведен на массу двнгателя. 

Спнраль 13 закрыта штампованным кол- 
пачком 12, прнкрепленным вннтамн к корпусу 
подогревателя. На боковых стенках колпачка 
нмеются окна. Полость колпачка н централь- 
ная полость соедннены вертнкальным отвер- 
стнем, просверленным в ннжней частн корпуса. 

Перед пуском двнгателя с прнмененнем 
подогрева подогреватель наполняют днзель- 
ным топлнвом. Для этого отвертывают вен- 
тнль фнльтра тонкой очнсткн н прокачнвают 
снстему пнтання ручным подкачнваюшнм на- 


сосом. Прн этом топлнво поступает по трубке 
8 н заполняет полость крышкн 2, а его нзлнш- 
кн слнваются наружу по трубке 14. После на- 
полнення подогревателя плотно завертывают 
вентнль фнльтра тонкой очнсткн н запускают 
пусковой подогреватель. 

Перед включеннем муфты редуктора пу- 
скового двнгателя надо нажать на кнопку 5 
до упора н держать ее в таком положеннн в 
теченне 5—10 сек. Клапан 4, жестко связан- 
ный с кнопкой, опустнтся, н топлнво нз поло- 
стн крышкн будет слнваться в колпачок 12. 

После этого нажнмают на кнопку включе- 
ння спнралн накала подогревателя, чтобы 
включнть ее в электрнческую цепь. Вместе с 
ней включается н контрольная спнраль нака- 
лнвання, расположенная рядом с кнопкой 
двнгателя. 

Когда контрольная спнраль накалнтся до 
ярко-красного цвета, включают муфту редук- 
тора пускового двнгателя, н коленчатый вал 
основного двнгателя начннает враіцаться. 

Топлнво на дне колпачка воспламеняется 
от раскаленной спнралн, н пламя через его 
окна увлекается потоком всасываемого в цн- 
лнндры воздуха. Прн этом нагреваются воз- 
дух н стенкн впускных каналов головкн цн- 
лнндров, что способствует облегченню пуска 
двнгателя. 

Одной заправкн подогревателя топлнвом 
достаточно для трех последовательных пусков 
двнгателя 

ФАРЫ 

Фара ФГ 304 — дает шнрокнй световой пу- 
чок, равномерно освешаюоднй большую пло- 
шадь без яркнх световых пятен в центре. 

Фара состонт нз оптнческого элемента 
ФГ 300—210, стального штампованного кор- 
пуса 3 (рнс. 116) н ободка 2. 

Основным узлом, определяювднм светотех- 
ннческне параметры фары, является оптнче- 
скнй элемент, состояшнй нз электрнческой 
лампы 5, отражателя 4, контактного устройст- 
ва 7 н рассенвателя 1. 

Псточннком света является электрнческая 
лампа накалнвання тнпа А54, закрепленная 
на оптнческой осн прнбора. 

Отражатель 4 собнрает рассеянный свето- 
вой поток лампы н отражает световые лучн в 
внде концентрнрованного пучка. 

В центре отражателя нмеется отверстне, к 
отбуртовкам которого прнкреплена оцннко- 
ванная втулка 6. С тыльной стороны отража- 
теля во втулку вставлена лампа накалнвання, 
уплотняюіцая отверстне втулкн днском, прн- 
варенным к патрону лампы. 
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Рнс. 116. Фара: 

/ — рассенватель; 2 — ободок; 3 — корпус; 4 — отражатель; 
5 — электролампа; 6 — центральная втулка; 7— контактное ус- 
тройство; 8 —пружннный контакт электролампы; 9 — соедннн- 
тельный провод; 10 — провод массы; 11 — патрон вводного кон- 
такта; 12 — пружннный вводный контакт; 13 —сфернческая опо- 
ра; 14 — поворотный болт; 15 — гайка. 

Для правнльного расположенпя светяодей- 
ся нптп лампы в фокусе отражателя прн сбор- 
ке необходпмо высечку на днске лампы распо- 
ложнть протнв продольной выдавкн во 
втулке. 

Сверху на втулку установлен карболнто- 
вый корпус контактного устройства 7. В уг- 
лубленпн корпуса смонтнрован пружннный 
контакт, подключаюоднй лампу накалнвання к 
соеднннтельному проводу электрнческой цепн. 

Клемма массового провода соедннена с 
патроном лампы вннтом н гайкой. В выштам- 
повку на крайней кромке отражателя заваль- 
цован вместе с резнновым уплотннтельным 
кольцом стеклянный рассенватель 1. Он пре- 
ломляет н рассенвает прямые н отраженные 
световые лучн, преврашая нх в растянутый в 
горнзонтальной плоскостн пучок. Вместе с тем 
рассепватель зашншает отражатель от атмо- 
сферных осадков н пылн. Йзготовляют его пз 


бесцветного стекла методом прессова- 
няя. 

На наружной поверхностп рассепвателя 
нмеется метка «верх», служаодая для пра- 
впльной установкп рассепвателя. 

Оптнческпй элемент прп помоодн ободка 2 
крепят в штампованном металлпческом кор- 
пусе 3 фары. Корпус зашподает оптпческпй 
элемент от поврежденпй п пмеет устройство 
для установкп фары на трактор. 

К задней стенке корпуса, нпже его центра, 
прпварен патрон 11, в котором смонтпрован 
вводный пружпнный контакт для включення 
наружного конца соеднннтельного провода 
фары в электрнческую цепь. 

В нпжней частн к корпусу прпклепана 
сфернческая опора 13 с крепежным поворот- 
ным болтом. На наружный, выступаюоднй пз 
опоры резьбовой конец поворотного болта на- 
вернута гайка с пружннной контряодей 
шайбой. 

Сферпческой опорой фару устанавлнвают 
в лунке кронштейна трактора п закрепляют 
гайкой крепежного болта. Пучок света на- 
правляют под нужным углом, поворачнвая 
фару в сферпческой лунке кронштейна. 

На тракторе ДТ-75 кронштейны передннх 
фар устанавлпвают на боковые стойкп радпа- 
тора, а кронштейны задннх фар — в заднпе 
верхнпе углы боковых стенок кабнны. 

Во время эксплуатацнн трактора проверя- 
ют состоянпе фар п зачшцают контакты, заме- 
няют вышедшне пз строя лампы. Следует 
пметь в впду, что оптнческпй элемент выннма- 
ют нз корпуса в сборе, а лампу вставляют 
с тыльной стороны отражателя. Надо тшатель- 
но оберегать снятый отражатель от поврежде- 
ннй н загрязнення. Нельзя протнрать внутрен- 
нюю поверхность отражателя для удалення 
пылн, так как это прнведет к заднрам зеркаль- 
ной поверхностн. В этом случае отражатель 
промывают чнстой теплой водой. Промывку 
осушествляют круговымн двнженнямн, слегка 
касаясь зеркальной поверхностн чнстой бе- 
лой салфеткой. После промывкн отражатель 
просушнвают, положнв его зеркальной поверх- 
ностью вннз. 

Техннческая характернстнка фары 


Номннальное напряженне, в . 12 

Лампа накалнвання А54: 

номннальное напряжеіше, в .... 12 

номннальная снла света, ст ... . 32 

тнп цоколя лампы.2Ф-Д42-1 

Днаметр светового огверстня фары. мм 135 

Макснмальная снла света оптнческого эле- 

мента нс менее, ст . 1600 

Вес фары, кг . 0,8 
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Кроме основных фар, на тракторе можно 
нспользовать четыре выносные, устанавлнвае- 
мые на прнцепных машннах. Внлкн выносных 
фар включают в штепсельную розетку на зад- 
ней стенке кабнны. Прн работе трактора с прн- 
цепнымн оруднямн, оборудованнымн выносны- 
мн лампамн, запревдается включать одновре- 
менно более шестн фар, так как это прнведет 
к быстрой разрядке аккумуляторной батарен. 
По этой же прнчнне, в случае одновременного 
включення шестн фар, нельзя создавать ка- 
кую-лнбо дополннтельную нагрузку электрн- 
ческой сетн, а вентнлятор кабнны не должен 
работать более 50% обвдего временн работы 
трактора. 

Выносную лампу прн обслужнваннн трак- 
тора в ночное время включают в розетку, рас- 
положенную на заднем лнсте капота, с левой 
стороны двнгателя. 

ЗВУКОВОЙ СЙГНАЛ 

Звуковой снгнал С56-Г, установленный сна- 
ружн на задней стенке кабнны, устроен следую- 
вднм образом. На дне чашеобразного стально- 
го корпуса 8 (рнс. 117) укреплены электромаг- 
ннт 10, прерыватель 9 н нскрогасявднй конден- 
сатор 11. К отбуртовкам корпуса прнсоеднне- 
ны шестью вннтамн мембрана с якорем 6, 
резонатором 5 н крышка 1. 

Прн включеннн снгнала в цепь пнтання 
электромагннт, преодолевая упругость мемб- 
раны, прнтягнвает к себе якорь. Якорь нажн- 
мает на выступаювдую пластнну прерывателя, 
размыкает его контакты, отключает обмотку 


электромагннта от цепн. Мембрана отходнт 
в нсходное положенне, контакты прерывате- 
ля вновь замыкаются, н процесс повторя- 
ется. 

Колебання мембраны вызывают внбрацню 
н тем самым звучанне днскового резонатора, 
жестко соеднненного с мембраной прн помовдн 
резьбового стержня 4 н гайкн 2. 

На тракторе снлу звука снгнала регулнру- 
ют, уменьшая нлн увелнчнвая зазор между 
якорем н электромагннтом. 

Для этого сннмают лючок крышкн снгнала, 
отвертывают зажнмную гайку над резонато- 
ром н повертывают отверткой центральный 
стержень 4. 

Прн вравденнн стержня вправо якорь, уда- 
ляясь от мембраны, прнблнжается к сердечнн- 
ку. Это вызывает уменьшенне амплнтуды ко- 
лебаннй мембраны н снлы потребляемого то- 
ка. Прн вравденнн стержня влево соответствен- 
но увелнчнваются амплнтуды н снла потребля- 
емого тока. 

Во время эксплуатацнн трактора необходн- 
мо оберегать снгнал от поврежденнй н сле- 
днть, чтобы контакты прерывателя плотно прн- 
легалн друг к другу, а нх контактные поверх- 
ностн былн чнстымн. 

Техннческая характернстнка снгнала 


Номннальное напряженне, в . 12 

Рабочее напряженне, в .10,5—14 

Ток, потребляемый спгналом, не более, а 2,5 

Уровень громкостп, не менее, дб ... . 104 

Основная частота звучанпя, гц . 220—330 

Вес спгнала, кг . 1,2 



Рпс. 117. Звуковой снгнал: 


/ — крышка; 2 — гайка; 3 — лючок* к 4 — центральный стержень; 5 —резонатор; 6 — якорь; 7 — мембрана; 5—корпус; Р—прерыва- 
тель; 10 — электромагннт; 11 — нскрогасяіднй конденсатор. 
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ВЕНТМЛЯТОР КАБМНЫ 

Вентнлятор представляет собой электро- 
двнгатель 3 (рнс. 118) маркн МЭ-219 с наса- 
женной на вал якоря четырехлопастной крыль- 
чаткой 2. 

Электродвнгатель МЭ-219 постоянного то- 
ка, последовательного возбуждення, мовд- 
ностью 25 вг; направленне вравдення вала яко- 
ря правое, скорость враіцення 3000± 
±250 об/міш. 

Вентнлятор установлен на передней частн 
крышн кабнны в опоре. Направленне струн 
воздуха регулнруют, поворачнвая корпус 9 
вентнлятора. Отверстне в крыше кабнны, че- 
рез которое забнрается воздух, закрыто сверх- 
ху штампованной крышкой 4. Эта крышка на- 
ходнтся под давленнем кронштейна 5 с пру- 
жнной 6. Его повертывают за ручку 7 нз ка- 
бнны. 

Для нормальной работы вентнлятора необ- 
ходнмо следнть за надежностью его прнсоедн- 
нення к электрнческой цепн н массе трактора, 
перноднческн удалять графнтовую пыль с кол- 
лектора н зачншать его поверхность. 

БЛОК ПРЕДОХРАНМТЕЛЕЙ 

В снстеме электрооборудовання трактора 
ДТ-75 нмеется блок предохраннтелей ПР12-Д, 
служашнй для зашнты прнборов н нх цепей от 
перегрузок. Он установлен в правом переднем 
углу кабнны на кронштейне рядом с реле-ре- 
гулятором. 


В блоке предохраннтелей трн элемента. 
Каждый элемент предназначен для зашнты 
одной нз групп прнборов. К этнм группам от- 
носятся: две псреднне фары ФГ-304; звуковой 
снгнал С56-Г; плафон ПК-2Г н электродвнга- 
тель МЭ-219 прнвода вентнлятора кабнны, две 
заднне фары ФГ-304 н выносные лампы. 

Каждый элемент блока предохраннтелей 
рассчнтан на номннальный ток в 20 а. В каче- 
стве плавкой вставкн в ннх прнменяют медную 
луженую проволоку днаметром 0,36± 0,01 мм. 

Запревдается заменять вставкн некалнбро- 
ванной проволокой, так как это может прн- 
вестн к выходу пз строя электрнческнх прн- 
боров. 

Прн эксплуатацнн трактора следят за со- 
стояннем контактных пар блока, очшцают нх 
от загрязнення н проверяют надежность кон- 
тактных соеднненнй. 

КОНТРОЛЬНЫЕ ПРНБОРЫ 

Контрольные прнборы, с помошью кото- 
рых наблюдают за режнмом работы отдель- 
ных агрегатов трактора, установлены на шнт- 
ке прнборов, прнкрепленном к заднему лнсту 
капота протнв снденья тракторнста. 

На вднтке смонтнрованы следуюшне конт- 
рольные прнборы: амперметр 6 (рнс. 119) тн- 
па АП-200; электрнческнй термометр 1 тнпа 
УК-133 с полупроводннковым датчнкомТМ-100 
для контроля температуры воды в снстеме ох- 
лаждення двнгателя; контрольная лампа 9 тн- 
па ПД-20Е снгналнзатора ТМ-103 макснмаль- 



Рнс. 118. Установка вентнлятора кабнпы: 

/ — верхнчй лнст кабнны; 2 — крыльчатка: 3 — элекіродвнгаісль; 4 - крышкп; л-- кропштсйн крышкн; 6 — пружнна крышкн; 7— руч- 
ка; 8 — сстчатый фнльгр; 9 — корпус вентнлятора; 10 — фкксатор корпуса. 
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Рнс. 119. ІЦнток контрольных прнборов: 

1 — указатель температуры воды в слстеме охлажденпя двнга- 
теля; 2 — лампа освешення контрольных прнборов; 3 —манометр 
давлення масла в снстеме смазкн двнгателя; 4 —манометр дав- 
Лення топлнва в двнпателе; 5 — манометр давлспня масла » уве- 
лмчнтеле крутяш,его момента; 6 — амперметр; 7 — включатель 
ідптковой лампы; 8 — вняючатель передннх фар; 9 —контрольная 

ламоа снгналнзатора температуры масла в двлгателе. 

ной температуры масла в двнгателе; манометр 
3 тнпа МД-219 для контроля давлення масла в 
снстеме смазкн двнгателя; манометр 4 тнпа 
МД-218, показываювднй давленне топлнва в 
фнльтре тонкой очнсткн двнгателя; манометр 
5 тнпа МД-221 для определення давлення в 
масляной магнстралн увелнчнтеля крутявдего 
момента. 

В ночное время прнборы освевдаются элект- 
ролампой 2, смонтнрованной на ш.нтке под 
завднтным козырьком. 

Амперметр АП-200 является прнбором 
электромагннтного тнпа, предназначенным 
для определення велнчнны тока в цепн. В схе- 
ме электрооборудовання трактора ДТ-75 ам- 
перметр последовательно включен в цепь меж- 
ду аккумуляторной батареей н реле-регулято- 
ром. Нм контролнруют режцм заряда аккуму- 
ляторной батарен, работу реле обратного тока 
н ограннчнтеля тока. Кроме того, с помошью 
амперметра находят некоторые ненсправностн 
электрнческой цепн (короткое замыканне, об- 
рыв цепн). 

Шкала амперметра равномерная, с дву- 
сторонней оцнфровкой, нмеет деленне 0 посе- 
реднне н знакн плюс н мннус. 

Обнаруженные ненсправностн амперметра 
должны устраняться в электромастсрской ква- 
лнфнцнрованным электрнком. 


Техннческая характернстнка ампермеера 


Предел нзмерення, а . —20 

Цена делення, а . Ю 

Отметкн шкалы, а .20—0—20 

ІІомннальный посадочный днаметр, мм . . 55 

Вес, кг . 0,14 


Манометры МД-218, МД-219 н МД-221 
нмеют одннаковую конструкцню мембранного 
тнпа. Основным рабочнм элементом маномет- 
ра служнт мембрана, прнпаянная внутрн же- 
сткого штампованного корпуса. Полость, обра- 
зованная корпусом н мембраной, прн помовдн 
соеднннтельного трубопровода заполняется 
жндкостью нз контролнруемой полостн. Повы- 
шенне давлення жндкостн в снстеме вызыва- 
ет деформацню мембраны, которая, воздейст- 
вуя на передаточный механнзм, заставляет по- 
ворачнваться указательную стрелку прпбора. 

Шкала у каждого манометра зонная 
(рпс. 119) с пределамн нзмерення 0—6 кГ/см 2 
у манометра МД-219 н 0—1,5 кГ/см 2 у МД-218 
н МД-221. 

Фон шкалы манометра черный, а цнфры, 
знакн, штрнхн деленнй н надпнсн белые. 
У МД-219 зоны давлення 0—1 н 4—6 красного 
цвета, зона 1—4 зеленого. У МД-218 красного 
цвета зоны 0—0,4 н 1,2—1,5, зона 0,4—1,2 зе- 
леного. Манометр МД-221 нмеет снмметрнч- 
ную шкалу. Левая половнна этого прнбора, со- 
ставляювдая зону 0—1,5, зеленая, правая по- 
ловнна шкалы красная. 

Электрнческнй термометр воды состонт нз 
указателя УК-133 н полупроводннкового дат- 
чнка ТМ-100. Указатель по своему устройству 
является вольтметром, реагнруюшнм на нзме- 
нення напряження в цепн, которые передают- 
ся в него от датчнка. Датчнк ТМ-100 ввернут 
в водяной патрубок двнгателя. 

Шкала указателя УК-133 нмеет трн зоны 
с пределом нзмереннй до 120° С. Левая зона, 
под которой стонт цнфра 40, белого цвета, 
средняя зона с цнфрой 80 зеленого цвета 
н правая зона красного цвета. 

Снгналнзатор ТМ-103 макснмальной тем- 
пературы масла ввернут в резьбовой штуцер 
масляного фнльтра двнгателя. Внутрн снгна- 
лнзатор нмеет бнметаллнческую пластнну, ко- 
торая деформнруется — нзгнбается в завнсн- 
мостн от уровня температуры окружаюшей 
среды. Прн достнженнн макснмальной темпе- 
ратуры масла 98—104° С бнметаллнческая 
пластнна, нзгнбаясь, замыкает контакт, вклю- 
чая в сеть снгнальную лампочку ПД-20Е, 
установленную на шнтке прнборов. 


207 






ЭКСПЛУАТАЦМЯ ТРАКТОРА 


ПРНЕМКА М ОБКАТКА ТРАКТОРА 

Прнемка трактора 

Каждый трактор отправляют с завода пол- 
ностью укомплектованный, проверенный 
н прннятый отделом техннческого контроЛя 
завода-нзготовнтеля. 

Во время прнемкн трактора от железной 
дорогн (водного транспорта) проверяют его 
техннческое состоянне, комплектность ннстру- 
мента н запасных частей, а также налнчне уз- 
лов н деталей, не устанавлнваемых на трактор, 
а прнкладываемых к нему прн транспортн- 
ровке. 

Прнемку трактора оформляют актом. 

Во время транспортнровкн трактора отт>е- 
днняют от аккумуляторной батарен провод, 
соеднняювднй отрнцательный плюс батарен с 
«массой» трактора. 

Прн дальннх перевозках тракторов знмой 
аккумуляторная батарея может быть (по со- 
гласованню с заказчнком) отправлена с заво- 
да без электролнта н незаряженная. В этом 
случае ее немедленно сннмают с трактора, за- 
лнвают электролнтом н заряжают током пер- 
вой зарядкн, равным 3 а. 

Перед пуском в работу нового трактора его 
надо расконсервнровать прн температуре не 
ннже +5°С. 

Прн расконсервацнн наружных поверхно- 
стей надо снять деревянную пробку с выхлоп- 
ной трубы основного двнгателя, снять прово- 
локу н парафнннрованную бумагу с выхлоп- 
ной трубы пускового двнгателя. 

Расконсервацню пускового двнгателя надо 
проводнть в таком порядке: отьеднннть про- 
вод высокого напряження от запальной свечн; 
отвернуть пробку продувочного канала карте- 
ра; открыть залнвной краннк; установнть пор- 
шень в ВМТ н залнть через краннк 30—50 з 
смесн безнна с маслом в пропорцнн 15: 1; про- 
крутнть коленчатый вал пускового двнгателя 
на 5—6 оборотов электростартером нлн вруч- 
ную, сняв левую половнну кожуха маховнка. 

После этого надо подготовнть двнгатель 


к пуску н, убеднвшнсь в нормальном враіценнн 
коленчатого вала, запустнть двнгатель. 

Обкатка трактора 

Перед вводом в эксплуатацню нового нлн 
отремонтнрованного трактора его подвергают 
обкатке, во время которой трувднеся деталн 
прнрабатываются. Прн этом нагрузку на дета- 
лн увелнчнвают постепенно от нанменьшей до 
нанбольшей. Еслн деталн сразу нагрузнть пол- 
ностью, то онн будут уснленно нзнашнваться 
в первый же пернод работы. В результате срок 
службы деталей, узлов н трактора в целом со- 
кратнтся. Кроме того, полная загрузка без 
предварнтельной обкаткн прнводнт нногда к 
аварнйным поломкам деталей н узлов трак- 
тора. 

Следует нметь в внду, что на заводе-нзгото- 
внтеле трактор обкатывают непродолжнтель- 
но, без нагрузкн. Поэтому занреіцается вво- 
днть трактор в эксплуатацню с полной нагруз- 
кой без предэксплуатацнонной обкаткн. 

Подготовка трактора к обкатке. 
Перед обкаткой необходнмо выполннть следу- 
ювдне операцнн. 

1. Очнстнть трактор от пылн н грязн. 

2. Провернть наружные креплення тракто- 
ра н подтянуть крепежные деталн. 

3. Смазать все точкн смазкн согласно таб- 
лнце смазкн; провернть уровень масла в кар- 
тере основного двнгателя, корпусе топлнвного 
насоса н его регулятора, редукторе пускового 
двнгателя, увелнчнтеле крутявдего момента, 
главной передаче заднего моста, конечных пе- 
редачах, редукторе вала отбора мовдностн, сту- 
пнцах баланснров опорных катков, ступнцах 
направляювднх колес н поддержнваюшнх ро- 
лнков, масляном баке гндравлнческой наве- 
сной снстемы; еслн необходнмо, долнть масло 
до нормального уровня. 

В знмнее время обкатку снловой передачн 
трактора (кроме увелнчнтеля крутявдего мо- 
мента) надо проводнть на автотракторном 
масле АКп-10 (ГОСТ 1862—63) нлн на масле 
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АК-15 с добавкой в него 20% днзельного 
топлнва. 

4. Провернть уровень н плотность электро- 
лнта в аккумуляторах батарен, состоянне ба- 
тарен н ее крепленне на тракторе. 

5. Заправнть бакн основного н пускового 
двнгателей топлнвом, а снстему охлаждення 
водой нлн жндкостью, замерзаюіцей прн ннз- 
кой температуре. 

Новый трактор обкатывают в следуюіцем 
порядке. Сначала обкатывают основной двн- 
гатель на холостом ходу в теченне 10—15 лшн. 
Затем трактор на холостом ходу в теченне 7 ч. 
После этого его обкатывают под нагрузкой 
53 ч. 

Обкатка основного двнгателя на холостом 
ходу. Перед его запуском слнвают конденсат 
нз картера н через залнвной краннк залнвают 
в цнлнндр 25 см 3 днзельного масла. Запуска- 
ют пусковой н основной двнгатель в соответ- 
ствнн с правнламн, нзложеннымн в разделе 
«Управленне трактором». После пуска основ- 
ной двнгатель в теченне 5 лшн должен рабо- 
тать с мнннмально устойчнвым чнслом оборо- 
тов (600—800 обіміін). Затем постепенно уве- 
лнчнвают обороты до 1700 в мннуту. 

Двнгатель во время работы прослушнвают; 
проверяют показання контрольных прнборов, 
плотность фланцевых соеднненнй н трубопро- 
водов. Прн обнаруженнн ненормальных сту- 
ков н шумов в двнгателе, поннженнн давленпя 
масла, в магнстралях, течн масла, топлнва шш 
воды необходнмо остановнть его, выясннть 
прнчнны ненсправностн н устраннть нх. Толь- 
ко убеднвшнсь в полной нсправностн двнгате- 
ля, можно прнступнть к дальнейшей обкатке 
трактора на холостом ходу. 

Обкатка трактора на холостом ходу. Во 
время обкаткн трактора на холостом ходу об- 
катывают также гндравлнческую навесную сн- 
стему н вал отбора мошностн. 

Перед запуском основного двнгателя вклю- 
чают в работу масляный насос гндравлнче- 
ской Снстемы н проверяют, надежно лн удер- 
жнвают фнксаторы все золотннкн распределн- 
теля в положеннях подцема, прннуднтельного 
опускання н плаваювдем. Во всех этнх положе- 
ннях рычагн должны надежно удержнваться 
фнксаторамн н прн неработаювдем двнгателе 
без постороннего уснлня не должны возвра- 
вдаться в нейтральное положенне. После про- 
веркн надежностн работы фнксаторов рычагн 
управлення золотннкамн устанавлнвают в 
нейтральное положенне н проверяют уровень 
масла в баке гндравлнческой снстемы. Еслн 
необходнмо, долнвают днзельное масло до 
уровня верхней меткн на маслонзмернтельном 
стержне. 


Поставнв рычаг коробкн передач в нейт- 
ральное положенне, а рычаг главной муфты 
сцеплення в крайнее заднее положенне (муф- 
та включена), запускают основной двнгатель, 
дают ему поработать на малом чнсле оборо- 
тов в теченне 3—5 міш, а затем устанавлнвают 
нормальное чнсло оборотов. 

В дальнейшем работу гндравлнческой сн- 
стемы следует проверять в таком порядке. 

1. Переставнть средннй рычаг распределн- 
теля нз нейтрального положення в крайнее 
верхнее; ннжнне тягн механнзма навескн прн 
этом начнут плавно подннматься. После окон- 
чання подцема средннй рычаг распределнтеля 
должен автоматнческн возвратнться в нейт- 
ральное (нсходное) положенне. 

2. Передвннуть упор ограннчнтеля хода 
поршня на середнну выступаювдей частн 
штока. 

3. Переставнть средннй рычаг распределн- 
теля нз нейтрального в положенне прннудн- 
тельного опускання; шток поршня основного 
цнлнндра начнет втягнваться в цнлнндр, а 
ннжнне тягн опускаться. Как только упор ог- 
раннчнтеля нажмет на хвостовнк запорного 
клапана, втягнванне штока должно прекратнть- 
ся, а рычаг распределнтеля должен автоматн- 
ческн возвратнться в нейтральное положенне. 
Подцем н опусканне механнзма навескн про- 
вестн несколько раз. 

4. Переставнть средннй рычаг распределн- 
теля в крайнее ннжнее («плаваювдее») поло- 
женне; шток поршня прн этом должен плавно 
втягнваться в цнлнндр, а ннжнне тягн меха- 
ннзма навескн плавно опускаться. 

5. Провернть, проворачнвается лн качаю- 
шаяся муфта верхней тягн, установнть верх- 
нюю тягу в транспортное положенне н закре- 
пнть ее накндной планкой. 

Трактор обкатывают на холостом ходу в 
теченне 7 ч на всех передачах переднего н зад- 
него хода (в том чнсле на первой н второй ре- 
зервных передачах) с последовательным пере- 
ходом от первой до седьмой передачн н пере- 
дачн заднего хода. Прн этом прослушнвают 
его агрегаты н механнзмы. 

Во время двнження трактор плавно пово- 
рачнвают, на ннзшнх передачах — первой н 
второй — делают крутые повороты вправо н 
влево. 

В пернод обкаткн трактора на холостом хо- 
ду проверяют: работу двнгателя н показання 
всех контрольных прнборов; регулнровку глав- 
ной муфты сцеплення, тормозка карданной пе- 
редачн, муфты сцеплення увелнчнтеля крутя- 
іцего момента, механнзмов блокнровкн короб- 
кн передач н увелнчнтеля крутяшего момента; 
плавность включення н выключення передач; 
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регулнровку механнзма управлення тракто- 
ром (тормозов планетарного механнзма пово- 
рота н остановочныхтормозов). На сухом грун- 
те прн двнженнн на под"ьеме нлн спуске по 
склоцу с крутнзной до 20° трактор должен на- 
дежно удержнваться остановочнымн тормоза- 
мн. Кроме того, проверяют работу н показання 
контрольных прнборов; работу гндравлнческой 
снстемы н вала отбора моіцностн. 

Прн обнаруженнн ненсправностей во вре- 
мя холостой обкаткн трактора необходнмо 
остановнть двнгатель н устраннть нх. 

Обкатка трактора под нагрузкой. Под на- 
грузкой трактор обкатывают в теченне 53 ч, 
постепенно повышая тяговое уснлне на крюке. 
В теченне первых 7 ч трактор должен работать 
с уснлнем на крюке не более 500 кГ. Последу- 
юіцая обкатка под нагрузкой заключается в 
нспользованнн трактора в теченне 14 ч на 
обЬічных сельскохозяйственных н транспорт- 
ных работах поочередно на первой — шестой 
передачах с тяговым уснлнем 1000 кГ. Даль- 
нейшую обкатку трактора с тяговым уснлнем 
1500 кГ проводят на первой — гіятой передачах 
в теченне 18 ч, а с тяговым уснлнем 2000 кГ — 
на первой — четвертой передачах 14 ч. 

Прн обкатке под нагрузкой трактор может 
работать с боронамн, культнваторамн, сеялка- 
мн, снлосоуборочным комбайном н другнмн 
машннамн н оруднямн, не требуювднмн боль- 
шнх тяговых уснлнй. 

В пернод обкаткн ннтенснвно прнрабаты- 
ваются накладкн тормозных лент к шкнвам 
тормозов, вследствне чего чаше нарушается 
регулнровка тормозов планетарного механнз- 
ма поворота н остановочных тормозов заднего 
моста. Поэтому в пернод обкаткн н в первые 
100—200 ч работы трактора под полной на- 
грузкой прн нормальной его эксплуатацнн тор- 
моза заднего моста следует регулнровать бо- 
лее часто, чем указано в правнлах техннческо- 
го ухода. 

В пернод обкаткн надо перноднческн про- 
слушнвать н осматрнвать двнгатель, снловую 
передачу, вал отбора мошностн, ходовую сн- 
стему н другне механнзмы трактора. 

КОНТРОЛЬНЫЙ ОСМОТР Н ПОДГОТОВКА ТРАКТОРА 
К СДАЧЕ В ЭКСПЛУАТАЦНЮ 

После обкаткн трактора проводят техннче- 
скнй уход № 1 с контрольным осмотром его аг- 
регатов н механнзмов н заменяют масло со- 
гласно таблнце смазкн, так как во время об- 
каткн оно загрязняется мелкнмн частнцамн 
металла — продуктамн нзноса, образуюшнмн- 
ся вследствне прнработкн (нстнрання) сопря- 
женных деталей. 


Контрольный осмотр н подготовку тракто- 
ра к сдаче в эксплуатацню проводят в следую- 
шем порядке. 

1. Сразу же после обкаткн слнвают масло 
нз увелнчнтеля крутяшего момента, корпуса 
коробкн передач н заднего моста, картера ко- 
нечных передач н картера редуктора вала от- 
бора мошностн; очншают магннты слнвных 
пробок от прнставшнх металлнческнх частнц; 
промывают картеры, залнв в ннх днзельное 
топлнво н поезднв на первой передаче впередн 
назад без нагрузкн н поворотов в теченне 
3—5 лшн. 

2. Остановнв двнгатель, слнвают отрабо- 
тавшее масло нз картера н промывают его, не 
сннмая, днзельным топлнвом нлн кероснном. 

3. Заменяют масло в топлнвном насосе, его 
регуляторе, редукторе пускового двнгателя н 
баке гндравлнческой снстемы. 

4. Проверяют затяжку креплення головкн 
цнлнндров н регулнровку зазоров в клапанах. 

5. Слнвают воду нз снстемы охлаждення н 
промывают ее чнстой водой. 

6. Промывают фнльтры грубой н тонкой 
очнсткн масла н фнльтр грубой очнсткн топ- 
лнва. 

7. Осматрнвают агрегаты н механнзмы сн- 
ловой передачн, ходовой снстемы н гндравлн- 
ческой снстемы; проверяют регулнровку глав- 
ной муфты сцеплення, тормозка карданной пе- 
редачн, муфты сцеплення увелнчнтеля крутя- 
шего момента, тормозов заднего моста, осевой 
зазор в подшнпннках опорных катков н на- 
правляюшнх колес; проверяют крепленне ка- 
реткн подвескн цанговой гайкой н затяжку 
гайкн клнна осн качання. Через каждые 60 ч 
работы трактора, включая первый техннче- 
скнй уход № 2 (через 240 ч работы), надо про- 
верять н прн необходнмостн затягнвать гайкн 
клнна осн качання. 

8. Проверяют н прн необходнмостн подтя- 
гнвают все наружные креплення, обратнв осо- 
бое вннманне на крепленне двнгателя. 

9. Огьеднняют по одному звену нз каждой 
гусеннцы, соеднняют гусеннцы н регулнруют 
нх натяженне. 

10. Залнвают масло в картеры н смазыва- 
ют узлы н механнзмы трактора согласно таб- 
лнце смазкн. 

После обкаткн, контрольного осмотра н ус- 
транення ненсправностей трактора составляют 
прнемочный акт, делают отметкн в паспорте 
двнгателя н трактора о проведеннн обкаткн 
н сдают его в эксплуатацню. 

После текушего ремонта, в процессе кото- 
рого двнгатель н шассн трактора подверга- 
лнсь разборке шш у ннх заменялн ответствен- 
ные деталн, обкатку трактора надо проводнть 
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также с постепенным увелнченпем нагрузкн на 
крюке до нормальной. В этом случае длнтель- 
ность обкаткн трактора определяют в завнсн- 
мостн от сложностн пронзведенного ремонта. 

УПРАВЛЕНМЕ ТРАКТОРОМ 

Органы управлення н прнборы для контропя за 
работой трактора 

В кабнне размевдены рычагн н педалн уп- 
равлення, а также прнборы для контроля за 
работой основного двнгателя, снстемой смазкн 
увелнчнтеля крутяіцего момента н электрообо- 
рудовання трактора. 

Остальные рычагн управлення основным 
н пусковым двнгателямн расположены под ка- 
потом с левой стороны основного двнгателя; 
рычаг включення насоса гндравлнческой снсте- 
мы находнтся под капотом с правой его сто- 
роны. 

Расположенне органов управлення н кон- 
трольных прнборов трактора показано на рн- 
сунке 120. 

Пуск основного двнгателя 

Подготовка основного двнгателя к пуску. 
Перед запуском пускового н основного двнга- 
телей проводят ежесменный техннческнй уход. 
Запускать основной двнгатель разрешается 
только после устранення всех ненсправностей, 
обнаруженных во время работы н прн прове- 
деннн техннческого ухода. 

Перед пуском необходнмо выполннть сле- 
дуювдне операцнн. 

1. Снять левую боковнну капота. 

2. Провернть уровень масла во всех карте- 
рах н, еслн нужно, долнть масло; смазать все 
точкн согласно таблнце смазкн. 

3. Провернть заправку трактора днзельным 
н пусковым топлнвом. Открыть краны топлнв- 
ных баков основного н пускового двнгателей. 
Прн обнаруженнн воздуха в снстеме пнтання 
удалнть его, прокачав снстему ручным на- 
сосом. 

4. Провернть налнчне воды в снстеме ох- 
лаждення двнгателя; прн необходнмостн (в хо- 
лодную погоду) закрыть шторку водяного ра- 
днатора. 

5. Выключнть подачу топлнва, передвннув 
рычаг управлення топлнвным насосом прн пус- 
ке до отказа вннз; включнть декомпресснонный 
механнзм, поставнв его рычаг в крайнее верх- 
нее положенне. 

Еслн персд пуском двнгатель был останов- 
лен нд продолжнтельное время, то необходнмо 


прн помошн рукояткн провернуть коленчатый 
вал на два-трн оборота. 

6. Выключнть муфту сцеплення редуктора 
(рнс. 121) пускового двнгателя, поставнв ры- 
чаг включення в крайнее переднее положенне 
(в сторону блока). 

7. Ввестн шестерню механнзма выключення 
в зацепленне с венцом маховнка двнгателя, по- 
вернув рычаг включення влево вннз, а затем 
подняв его вверх до замыкання стопором. 

8. Установнть рычаг переключення передач 
в нейтральное положенне. 

9. Убеднться, что рычагн управлення зо- 
лотннкамн распределнтеля находятся в нейт- 
ральном положеннн. 

Пуск основного двнгателя. Для пуска необ- 
ходнмо выполннть следуюшне операцнн. 

1. Открыть крышку впускного патрубка 
карбюратора, прноткрыть воздушную заслон- 
ку н прнкрыть дроссельную заслонку карбюра- 
тора; включнть в электрнческую цепь аккуму- 
ляторную батарею, нажав на большую кнопку 
включателя «массы» до фнксацнн ее в ннжнем 
положеннн (прн этом контрольная лампа, на- 
ходявдаяся на панелн реле-регулятора, заго- 
рнтся). 

2. Запустнть пусковой двнгатель, нажав на 
рычаг включення стартера. 

3. Полностью открыть воздушную заслон- 
ку карбюратора н прогреть пусковой двнга- 
тель в теченне 1—2 лшн, после чего плавно 
включнть муфту сцеплення редуктора пусково- 
го двнгателя, повернув рычаг муфты в крайнее 
заднее положенне (на себя). 

4. Прогреть основной двнгатель с включен- 
ным декомпресснонным механнзмом (в теченне 
0,5—2 лшн) до появлення давлення масла в сн- 
стеме смазкн двнгателя. 

5. Выключнть декомпресснонный механнзм 
н включнть полную подачу топлнва, передвн- 
нув рычаг управлення топлнвным насосом прн 
пуске до отказа вверх. 

6. Как только основной двнгатель начнет 
работать, немедленно выключнть муфту сцеп- 
лення редуктора пускового двнгателя, а затем 
прн установнвшнхся оборотах перевестн рычаг 
управлення топлнвным насосом в среднее по- 
ложенне. 

7. Остановнть пусковой двнгатель, для это- 
го необходнмо закрыть дроссельную заслонку 
карбюратора н выключнть зажнганне. Не от- 
пуская кнопкн выключення зажнгання, за- 
крыть воздушную заслонку н крышку воздуш- 
ного патрубка карбюратора, а затем кран топ- 
лнвіюго бака пускового двнгателя. 

Прн остановке двнгателя после несколькнх 
вспышек операцнн пуска повторяют в указан- 
ной последовательностш 
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Рйс. 120. Органы управлення трактором н коптрольные прнборы: 

/ ~ кнонка ііключення нредпускового подогревате.тя; 2 ~ рычаг управленпя подачей топлнва прн пуске двнгателя; 3«~ рычаг включення 
элекгростартера; 4 — рычаг включення шестернн механнзма выключення; 5 — крышка воздушного патрубка карбюратора пускового двц- 
гателя; б—кнотіка выключення зажнгання магнето (расположена со стороны стенкн блока основного двнгателя); 7 — рукоятка муфты 
сдеплення редуктора пускового двнгателя; <9~кнопка обогатнтеля топлпвпого насоса; 9 — насос ручной подкачкн топлнва; Ц — ру- 
коятка механпзма декомпрессора; /2—-рычаг включеішя гндронасоса; 13 — цепочка шторкн раднатора; 14 — шаровая головка 
цепн для регулнровання положення шторкн водяного раднатора; 15 — рукоятка включенпя обогрева кабнны н передннх стекол; 
16— рычаг управлення левым золотняком распределнтеля; 17 — рычаг управлення подачей топлнва; 18 н /9 —рычагн управлення тор- 
мозамн планетарного механнзма заднего моста; 20 — рычаг муфты сцеплення увелнчнтеля крутяіцего момента; 21 — кнопка включення 
электроснгнала; 22~фонарь контрольной лампы, снгналнзнруюіцнй о включеішой в электрнческую цепь батарен прп неработаюіцем 
двнгателе; 23 — іцйток контрольных прнбороз (см. рнс. 114); 24 — реле-регулятор; 25 — рычаг главной муфты сцеплення; 26— рычаг 
переключенпя передач; 27 н 28 — педалн правого н левого остановочных тормозов заднего моста; 29 — рычаг вала отбора моіцностн; 
30 — включатель «массы» трактора; 31 — кнопка включеняя батарен в электрнческую цепь; 32 — кнопка выключепня батареп нз 
электрпческой цепн; 33 — штепсельная розетка дтя включення переносной лампы; 34 — контролыіый элемент предпускового подо- 

гревателя. 





















Рнс. 121. Положення рычагов включення муфты сцепле- 
ння редуктора, включення пусковой шестернн н вклю- 
чення электростартера: 

/ — рычаг муфты сцеплення редуктора; 2 — рычаг включення 
пусковой шестернн (бенднкс); 3 — рычаг включення электростар- 
тера. 


Для увелнчення подачн топлнва прн за- 
труднптельном пуске двнгателя следует кнопку 
обогатнтеля, расположенную на корпусе регу- 
лятора топлнвного насоса, потянуть на себя. 
Работа двнгателя с вытянутой кнопкой обога- 
тнтеля не допускается. Еслн в теченне одной 
мннуты двнгатель запустнть не удалось, надо 
выключнть муфту сцеплення редуктора пуско- 
вого двнгателя н через 2—3 ман повторнть 
пуск. 

Нельзя запускать двнгатель без воды в сн- 
стеме охлаждення, так как это прнводнт к за- 
днру поршня пускового двнгателя н появленню 
треіцнн в головке цнлнндров основного двнга- 
теля. Категорнческн запреіцается залнвать 
бензнн во впускную трубу двнгателя во нзбе- 
жанне его разноса. 

Работа пускового двнгателя на полной 
моіцностн не должна продолжаться более 
15 мын, нначе он перегреется. 

Прн пуске двнгателя не следует удержнвать 
рычаг включення шестернн механнзма выклю- 
чення в зацепленнн с венцом маховнка в край- 
нем переднем положеннн, так как прн этом 
шестерня не сможет отключнться от венца ма- 
ховнка н редуктор выйдет нз строя. 

Еслн прн работе в теченне первой мннуты 
манометр снстемы смазкн двнгателя не пока- 
жет давлення масла, надо немедленно остано- 
внть двнгатель н устраннть ненсправностн. 

После пуска прогревают двнгатель, следя 
за показаннямн манометров н термометров. 
Давленне в масляной магнстралн нрогретого 
двнгателя должно находнться в пределах 2,5— 
4,5 кГІсм 2 . 


В теплое время года возможен пуск 
двнгателя без предварнтельного его нро- 
грева. В этом случае надо перед пуском 
прокрутнть коленчатый вал, без включе- 
ння подачн топлнва, до появлення давле- 
ння масла в снстеме смазкн двнгателя. 

Пуск основного двнгателя без пред- 
варнтельной прокруткн его коленчатого 
вала, особенно в холодное время, когда 
масло густое н поступает в подшнпннкн 
с некоторым запозданнем, может прнве- 
стн к заднрам последннх. 

Прн температуре окружаювдего воз- 
духа ннже 10° С для облегчення пуска 
пользуются предпусковым электрофа- 
кельным подогревателем. В этом случае 
порядок пуска основного двнгателя не- 
сколько нзменяется. Для его запуска прн 
пользованнн подогревателем необходнмо 
прокачать снстему пнтання прн помоіцн 
ручного насоса до тех пор, пока нз отвод- 
ной трубкн предпускового подогревателя 
пойдет топлнво непрерывной струей без 
воздушных пузырьков. 

После пуска н прогрева пускового двнгате- 
ля нужно выполннть следуюшне операцнн. 
Включнть нанбольшую подачу топлнва н оття- 
нуть на себя кнопку обогатнтеля, расположен- 
ную на корпусе регулятора топлнвного насоса. 
Включнть декомпресснонный механнзм н про- 
вернуть коленчатый вал основного двнгателя 
на 2—3 оборота. Нажать на кнопку клапана 
для подачн топлнва на спнраль накалнвання 
н держать его в таком положеннн 5—10 сек. 
Нажать на кнопку включення подогревателя 
в электрнческую цепь аккумуляторной батарен 
н держать ее около 12—15 сек (пока контроль- 
ная спнраль подогревателя не нагреется до яр- 
ко-красного цвета). После этого, не выключая 
подогревателя, плавно включнть муфтусцепле- 
ння редуктора пускового двнгателя н пустнть 
основной двнгатель. Как только двнгатель нач- 
нет работать, выключнть подогреватель, муф- 
ту сцеплення редуктора пускового двнгателя 
н остановнть пусковой двнгатель. 

В случае ненсправностн стартера нлн акку- 
муляторной батарен пусковой двнгатель мож- 
но запустнть вручную прн помоіцн шнура. Для 
этого сннмают кожух маховнка пускового двн- 
гателя вместе со стартером, укладывают шнур 
в канавку маховнка в направленнн нмеюшейся 
на нем стрелкн н быстрым рывком за рукоятку 
шнура запускают пусковой двнгатель. Запре- 
іцается прн пуске наматывать шнур на руку, 
так как коленчатый вал пускового двнгателя 
прн преждевременной вспышке в цшшндре мо- 
жет начать вравдаться в обратную сторону н 
прнвестн к несчастному случаю. 
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Троганне с места 

Перед троганнем трактора с места прове- 
ряют, нет лн между звеньямн гусеннц посто- 
ронннх предметов, н закрьівают боковнны ка- 
пота. Прн достнженнн температуры воды в сн- 
стеме охлаждення 75°С прноткрывают шторку 
раднатора. 

Проверяют также надежность прнсоеднне- 
ння машнн нлн оруднй к трактору, нсправность 
оруднй нлн прнцепов. Перед началом двнже- 
ння трактора надо убеднться, что рядом с ннм 
н машнной нет людей, н дать звуковой снгнал 
(для предупрёждення обслужнваюшего персо- 
нала). 

Для трогання трактора с места необходнмо 
выполннть следуюіцне операцнн. 

1. Выключнть главную муфту сцеплення, 
переведя ее рычаг управлення в крайнее пе- 
реднее положенне. Удержнвая рычаг в этом 
положеннн, надо подождать 3—4 сек, чтобы 
полностью останоВнлся первнчный вал коробкн 
перемены передач н стрелка масляного мано- 
метра УКМ стала протнв нулевого делення 
шкалы. 

2. Включнть требуемую передачу. Еслн пе- 
редача не включается, следует возвратнть ры- 
чаг переключення передач в нейтральное поло- 
женйе, кратковременно включнть главную 
муфту сцеплення, переведя ее рычаг управле- 
ння в крайнее заднее положенне (на себя), за- 
тем выключнть муфту сцеплення н включнть 
передачу. 

3. Перевестн рычаг управлення подачей 
топлнва вннз, увелнчнв чнсло оборотов колен- 
чатого вала двнгателя. 

4. Плавно включнть главную муфту сцеп- 
лення; прн этом трактор начнет двнгаться. 

Трогаться с места нужно плавно, без рыв- 
ков. 

Еслн тяговое уснлне трактора на выбран- 
ной передаче не обеспечнвает преодолення по- 
вышенного сопротнвлення прн троганнн агре- 
гата с места, включают увелнчнтель крутявдего 
момента, передвннув рычаг управлення его 
муфтой сцеплення в крайнее заднее положенне. 

После разгона агрегата увелнчнтель кру- 
тягцего момента надо выключнть нз работы, 
передвннув рычаг управлення его муфтой сцеп- 
лення в крайнее переднее положенне. 

Управленне трактором во время двнження 

Рычаг переключення передач, тормозок 
карданной передачн н тормозок увелнчнтеля 
крутявдего момента сблокнрованы с рычагом 
управлення главной муфты сцеплення. Поэто- 
му переключать передачн можно только прн 


выключенном рычаге управлення главной муф- 
той сцеплення. 

Переключать передачн можно как прн 
включенном, так н прн выключенном увелнчн- 
теле крутяіцего момента. 

Для переключення передачн останавлнвают 
трактор, для чего выключают главную муфту 
сцеплення н передвнгают рычаг управлення 
подачей топлнва вверх (в положенне малого 
чнсла оборотов двнгателя). Подождав 3— 
4 сек, пока стрелка масляного манометра уве- 
лнчнтеля крутявдего момента не станет протнв 
нулевого делення шкалы, включают требуемую 
передачу, переводят рычаг управлення подачей 
топлнва в крайнее ннжнее положенне н плавно 
включают главную муфту сцеплення. 

Не рекомендуется переключать передачу 
прн двнженнн трактора по болотнстой почве 
н на крутых подт>емах йлн склонах; перед пре- 
одоленнем этнх участков надо заранее вклю- 
чнть первую передачу. 

Основная рабочая передача—первая, обе- 
спечнваюшая прн работе трактора на стерне 
номннальное тяговое уснлне 3 т прн скоростн 
двнження 5,15 км/ч. В том случае, когда трак- 
тор скомплектован с машннамн нлн оруднямн, 
обвдее тяговое сопротнвлеіше которых меньше 
3 т, работать надо на более высокнх передачах, 
т. е. с более высокой скоростью. Прн этом повЫ- 
шается пронзводнтельность, уменьшается рас- 
ход топлнва н смазкн на еднннцу обработан- 
ной пловдадн. 

Седьмую передачу нспользуют в основном 
на транспортных работах н прн холостых пере- 
ездах трактора. 

Прн эксплуатацнн трактора не следует пе- 
регружать двнгатель. Перегрузка вызывает 
уснленное дымленне, перегрев н заглоханне 
двнгателя. Еслн кратковременное дополйнтель- 
ное сопротнвленне двнженню (повышенная 
влажность почвы, небольшой подт>ем шш забо- 
лоченный участок) прн тяговом уснлнн на 
выбранной передаче невозможно преодолеть, 
необходнмо на ходу трактора включнть уве- 
лнчнтель крутявдего момента. Еслн же тяговое 
уснлне трактора прн включенном увелнчнтеле 
крутявдего момента не обеспечнвает двнження 
агрегата на этом участке, то, не выключая 
увелнчнтеля крутявдего момента, нужно вклю- 
чнть ннзшую передачу. 

После преодолення участка путн с кратко- 
временным дополннтельным сопротнвленнем 
двнженню увелнчнтель крутяшего момента не- 
обходнмо выключнть. 

Прн агрегатйрованнн трактора с разлнчны- 
мн машпнамн й орудпямп нужно нспользовать 
такне рабочне передачн (без учета резервных 
передач н іювышенных тяговых уснлнй, полу- 
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чаемых прн включенпн увелнчнтеля крутятего 
момента), работая на которых трактор был бы 
лолностью загружен. Этнм будут достнгнуты 
высокая пронзводнтельность н экономнчность 
работы агрегата в целом н нормальный темпе- 
ратурный режнм работы двнгателя. 

Необходнмо знать, что повышенне до75л. с. 
мовдностн днзеля СМД-14, установленного на 
тракторе, предназначено не для увелнчення 
тяговых уснлнй трактора на ннзшнх переда- 
чах, а для повышення скоростей двнження 
трактора с целью увелнчнть пронзводнтель- 
ность тракторных агрегатов. 

Трактор надо стремнться нспользовать на 
трудоемкнх работах (пахоте, днскованнн, пере- 
возке тяжелых грузов н др.). 

Не следует допускать недогрузкн трактора 
на поннженных передачах, так как это наруша- 
ет нормальный температурный режнм работы 
двнгателя, сннжает пронзводнтельность н уве- 
лнчнвает расход топлнва н смазкн на еднннцу 
обработанной плошадн. 

Трактор поворачнвают прн помовдн рычагов 
управлення тормозамн планетарного механнз- 
ма н педалей остановочных тормозов. 

Чтобы плавно повернуть трактор, переме- 
вдают на себя рычаг управлення тормозом пла- 
нетарного механнзма той стороны, в которую 
надо совершнть поворот. Прн этом трактор бу- 
дет постепенно поворачнваться по дуге боль- 
шого раднуса. Когда трактор закончпт пово- 
рот, рычаг управлення плавно, но быстро от- 
пускают, не сннмая рукн с рукояткн. 

Для крутого поворота трактора, после от- 
тягнвання на себя рычага управлення тормо- 
зом планетарного механнзма, нажнмают на пе- 
даль остановочного тормоза. После того как 
трактор повернется, сначала отпускают педаль 
остановочного тормоза, а затем рычагуправле- 
ння тормозом планетарного мвханнзма. 

Еслн необходнмо, крутые повороты выпол- 
няют на первой передаче, а также на первой 
н второй резервных передачах н без нагрузкн. 

В случае буксовання забегаюшей гусенн- 
цы прн повороте трактора на рыхлой почве 
нужно прекратнть ее торможенне, отпустнв пе- 
даль остановочного тормоза н рычаг управле- 
ння тормозом планетарного механнзма, про- 
ехать на тракторе немного вперед, а затем 
вновь продолжать поворот. 

Прн нсправных н правнльно отрегулнрован- 
ных тормозах планетарного механнзма пово- 
рота н остановочных тормозах, правнльной на- 
веске нлн прнцепке машнн н оруднй н однна- 
ковом натяженнн обенх гусеннц трактор со- 
храняет заданное ему направленне двнження. 

Еслн же этн условня не соблюдены, трактор 
во время двнження будет отклоняться от за- 


данного направлення н тракторнст должен ча- 
сто пользоваться рычагамн управлення н педа- 
лямн остановочных тормозов для восстановле- 
ння заданного направлення двнження. Прн 
этом перегружается двнгатель, увелнчнвается 
непронзводнтельный расход топлнва, бысгро 
нзнашнваются накладкн тормозных лент, по- 
ннжаются скорость двнження трактора н про- 
пзводнтельность агрегата. В этом случае трак- 
торнст быстро утомляется. 

Орудня надо прнцеплять к упряжной скобе 
так, чтобы обе гусеннцы шлн по невспаханному 
полю. 

Не допускается двнженне трактора одной 
гусеннцей по борозде, а другой по невспахан- 
ному полю, так как это вызывает повышенный 
йзнос ходовой снстемы й частое пользованне 
рычагамн управлення й педалямн остановоч- 
ных тормозов. 

Перед началом двнження в горах н на кру- 
тых склонах необходнмо особенно твдательно 
проверять нсправность й надежность действня 
тормозов, так как от этого во многом завнснт 
безопасность двнження. 

В завнснмостн от крутнзны склона, состоя- 
ння н шнрнны дорогн с горы спускаются на 
первой нлн второй передаче. Чтобы нзбежать 
аварнн трактора прн спуске с горы йлн с кру- 
того склона (во время двнження с накатом), 
запрешается включать увелнчнтель крутяшего 
момента, так как в этом случае снловая пере- 
дача отьедйняется от двнгателя й тормознть 
трактор двнгателем будет невозможно. 

Прн спуске трактора с горы плавное оття- 
гнванне назад рычага управлення тормозом 
планетарного механнзма без торможення оста- 
новочным тормозом может вызвать (вследст- 
вне наката выключенной гусеннцы) поворот 
трактора в протнвоположную сторону. Поэто- 
му поворот следует совершать быстро, оття- 
гнвая назад рычаг управлення н нажнмая на 
соответствуюшую педаль остановочного тормо- 
за, чтобы полностью затормознть гусеннцу той 
стороны, в которую необходнмо повернуть 
трактор. 

Прн спуске с горы с прнцепным оруднем 
(тележкой, комбайном н т. д.) включают толь- 
ко первую передачу й уменьшают чнсло оборо- 
тов коленчатого вала двнгателя. Еслй прнцепы 
не нмеют тормозов йлй тормоза йх ненсправ- 
ны, отцепляют прнцепы й перевозят йх от- 
дельно. 

Перед началом работы трактора с навесны- 
мй машннамн прнцепную скобу, во йзбежанне 
ее поломкн, сннмают с бугелей ннжней осн ме- 
ханнзма навескн й устанавлнвают на штырн 
его стоек. 

Навесные машнны опускают в рабочее по- 
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ложенне только после окончання поворота, 
когда трактор зашел в загон н стал двнгаться 
прямолннейно. 

Подннмают навесные машнны в транспорт- 
ное положенне в конце загона прн двнженнн 
трактора прямо; поворот можно начннать, ког- 
да все рабочне органы машнны будут полно- 
стью выглублены. 

Работая с заглубленнымн оруднямн, прн- 
соеднненнымн к трактору по двухточечной схе- 
ме наладкн механнзма навескн, допускается со- 
вершать повороты по дуге большого раднуса 
н под небольшнм углом. 

Прн выключенной главной муфте сцеплення 
трактор затормажнвают одной педалью оста- 
новочного тормоза, не выключая рычагн управ- 
лення тормозамн планетарного механнзма 
заднего моста. Прн этом валы заднего моста 
н коронная шестерня тормозятся н обе гусенн- 
цы останавлнваются. 

Разлнчные препятствня преодолевают на 
первой передаче, нспользуя увелнчнтель кру- 
тявдего момента для кратковременного повы- 
шення тягового уснлня трактора. Канавы н рвы 
нужно преодолевать под углом 15—20°. Для 
перехода трактора через небольшое препят- 
ствне слегка перемешают на себя однн нз ры- 
чагов управлення тормозамн планетарногО ме- 
ханнзма (когда трактор находнтся на вершнне 
препятствня), прн этом трактор опустнтся на 
грунт без удара н немного повернется в сторо- 
ну выключенного рычага управлення. 

Остановка трактора н двнгателя 

Для остановкн трактора необходнмо: 
1) выключнть главную муфту сцеплення; 2) ус- 
тановнть рычаг переключення передач в ней- 
тральное положенне; 3) включнть главную 
муфту сцеплення; 4) перевестн двнгатель на 
режнм работы с малым чнслом оборотов 
(600—800 об/лшн), переместнв рычаг управле- 
ння подачей топлнва вверх; еслн необходнмо, 
закрыть шторку раднатора. 

Для экстренной остановкн трактора выклю- 
чают главную муфту сцеплення н снльно нажц- 
мают на любую педаль остановочного тормоза 
механнзма поворота. Еслн остановка будет 
продолжнтельной, устанавлнвают рычаг пере- 
ключення передач в нейтральное положенне 
н включают главную муфту сцеплення. Прн 
остановке на уклоне необходнмо затормознть 
трактор, застопорнв педаль правого остановоч- 
ного тормоза прн помошн зубчатого сектора. 

После снятня пагрузкн с двнгателя перед 
его остановкой дают ему поработать на сред- 
ннх н малых оборотах в теченне 2—3 ман, 
а затем останавлнвают его, переместнв рычаг 


управлення подачей топлнва в крайнее верх- 
нее положенне. 

Еслн температура окружаювдего воздуха 
ннже плюс 5°С (когда возможно наступленне 
ночных заморозков), после остановкн двнгате- 
ля н остывання охлаждаюшей воды до темпе- 
ратуры 50—40°С надо слнть воду нз снстемы 
охлаждення в чнстую посуду, открыв слнвной 
кран на ннжнем баке раднатора н трубку слн- 
ва воды нз блок-картера. Следует прочнстнть 
слнвные отверстня в кране н трубке н оставнть 
нх открытымн. 

Еслн температура окружаювдего воздуха 
ннже мннус 5°С, то рекомендуется слнвать 
в закрытую чнстую посуду также н масло нз 
картера двнгателя. 

Не следует останавлнвать двнгатель пере- 
крытнем крана топлнвного бака, так как прн 
этом в снстему пнтання засасывается воздух, 
что затрудняет пуск двнгателя. 

Запревдается останавлнвать двнгатель 
(кроме аварнйных случаев) включеннем де- 
компресенонного механнзма, так как прн этом 
могут быть поломкн деталей клапанного ме- 
ханнзма. 

После остановкн двнгателя надо обязатель- 
но выключнть нз электрнческой цепн аккуму- 
ляторную батарею, нажав малую боковую 
кнопку включателя «массы» трактора. 

РАБОТА ТРАКТОРА С ВАЛОМ ОТБОРА МОІЦНОСТН 

Завнснмый вал отбора мошностн включает- 
ся н выключается прн помовдн рычага управле- 
ння, расположенного в кабнне тракторнста. 
Для включення вала отбора мошностн рычаг 
управлення надо переместнть вннз, для вы- 
ключення — вверх. 

Включать н выключать вал отбора мовдно- 
стн следует только прн выключенной главной 
муфте сцеплення. 

Перед прнсоеднненнем карданной передачн 
для прнвода рабочнх органов машнны, агре- 
гатнруемой с трактором, сннмают зашнтный 
колпак наружного шлнцевого хвостовнка ведо- 
мого вала н завертывают болты креплення 
колпака на свон места. 

В случае забнвання механнзмов машнны 
рабочей массой останавлнвают трактор н, не 
выключая вала отбора мошностн, дают ей по- 
работать некоторое время, пока не установнтся 
нормальная нагрузка, а затем снова пускают 
трактор в ход. 

ОБІЦНЕ правмла работы на тракторе 

Для сохранення трактора н продлення сро- 
ка его службы во время работы необходнмо 
соблюдать следуюіцне правнла. 
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1. Вннмательно следнть за показаннямн 
контрольных прнборов. Температура воды в сн- 
стеме охлажденпя двнгателя должна быть 
80—95° С; температура масла в снстеме смазкн 
двнгателя 80—95° С; давленне масла в глав- 
ной масляной магнстралн двнгателя 2,5— 
4,5 кГІсм г \ давленне топлнва в снстеме пнта- 
ння двнгателя 0,4—1,2 кГІсм 2 \ давленне масла 
в снстеме смазкн увелнчнтеля крутявдего мо- 
мента 0,4—1,1 кГ/см 2 . 

Прн загораннн фонаря контрольной лампы 
(находявдегося на вднтке контрольных прнбо- 
ров), снгналнзнруювдего о перегреве масла 
(98—103°С) в снстеме смазкн двпгателя, прн 
нулевом показаннн стрелкн манометра давле- 
ння масла в снстеме смазкн УКМ необходнмо 
немедленно остановнть трактор н двнгатель, 
выявнть ненсправность н устраннть ее. 

Прн нормальной работе снстемы электро- 
оборудовання н двнгателя, прн заряженной 
батарее н выключенных фарах стрелка ампер- 
метра должна располагаться вблнзн нулевого 
делення шкалы шга немного отклоняться 
в сторону « + ». Еслн стрелка значнтельно от- 
клоняется влево нлн вправо, надо выявнть со- 
ответственно прнчнну разрядкп шш чрезмер- 
ной зарядкн аккумуляторной батарен н устра- 
ннть ненсправность. 

2. Прнслушнваться к работе трактора 
н двнгателя. Появленне ненормального шума 
нлн стука указывает на ненсправную работу 
какого-лнбо узла нлн механнзма трактора. По- 
этому прн нх появленнн нужно немедленно 
остановнть двнгатель для выявлення ненсправ- 
ностн н ее устранення. В случае, еслн чнсло 
оборотов коленчатого вала чрезмерно увелн- 
чнвается (двнгатель ндет «вразнос»), немед- 
ленно выключнть подачу топлнва, переведя 
рычаг управлення подачей топлнва в крайнее 
верхнее положенне, н загрузнть трактор. Еслн 
после этого чнсло оборотов двнгателя неумень- 
шнтся, остановнть трактор н включнть деком- 
пресснонный механнзм, поставнв рычаг его 
управлення в крайнее верхнее положенне. 

3. Следнть за цветом газов, выходяіцнх нз 
выпускной трубы. В случае снльного дымлення 
устраннть ненсправность. 

4. Полностью загружать трактор, работая 
с шнрокозахватнымн оруднямн на повышен- 
ных скоростях. Кратковременные повышенные 
сопротнвлення двнження преодолевать с по- 
мовдыо увелнчнтеля крутяшего момента нлн 
перехода на ннзшую передачу. После преодо- 
лення тяжелых участков двнження увелнчн- 
тель крутяшего момента должен быть выклю- 
чен. 

5. Не допускать работы двнгателя на хо- 
лостом ходу более 15 міш. 


6. Не работать на тракторе прн пробуксов- 
ке главной муфты сцеплення нлн муфты 
сцеплення увелнчнтеля крутяшего момента, 
а также прн разрегулнрованном механнзме уп- 
равленпя трактором нлн ненсправном электро- 
оборудованнн н освеіценнн. 

7. Не делать трактором резкнх рывков прн 
большпх нагрузках (особенно на первой н вто- 
рой резервных передачах прн включенном уве- 
лнчнтеле крутяшего момента, когда тяговое 
уснлне превышает 3 г). Резкне рывкн прнво- 
дят к расшатыванню соеднненнй трактора 
н поломкам деталей сшіовой передачн, а так- 
же к сгоранню накладок днсков главной муф- 
ты сцеплення н муфты сцеплення увелнчнтеля 
крутявдего момента. 

8. Не делать крутых поворотов прн полной 
нагрузке трактора, работая с прнцепом н на 
повышенных скоростях. 

9. Вннмательно следнть за работой навес- 
ных, полунавесных нлн прнцепных машнн нлн 
оруднй, скомплектованных с трактором, н за 
снгналамн персонала, обслужнваюіцего этн 
машнны. 

10. Перед преодоленнем брода, глубокой 
грязн нлн сшіьно заболоченного участка про- 
верять налнчне пробок в отверстнях картера 
маховнка, корпуса муфты сцеплення увелнчн- 
теля крутявдего момента н сухнх отсеков зад- 
него моста, чтобы не допустнть попадання 
в ннх воды н грязн. Преодолевать этн участкн 
на первой передаче, еслн необходнмо, вклю- 
чая в работу увелнчнтель крутявдего мо- 
мента. 

11. Прн передаче смены сообвдать тракто- 
рнсту, прнннмаюшему смену, о всех ненсправ- 
ностях, обнаруженных в процессе работы трак- 
тора н прн проведеннн техннческого ухода. 

ОСНОВНЫЕ ПРАВНЛА ТЕХННКН БЕЗОПАСНОСТН 
ПРН РАБОТЕ НА ТРАКТОРЕ 

1. К управленню н обслужнванню тракто- 
ров допускаются лнца, прошедшне меднцнн- 
скнй осмотр н ннструктаж по техннке безопас- 
ностн н получнвшне право на управленне трак- 
тором. 

2. Запрешается сходнть с трактора н са- 
днться на него во время двнження. Нельзя 
также во время двнження очнвдать трактор от 
грязн, смазывать, регулнровать механнзмы 
н устранять ненсправностн. 

3. Перед выходом нз кабнны необходнмо 
поставнть рычаг переключення передач в нейт- 
ральное положенне н включнть главную муф- 
ту сцеплення. 

4. Запрешается находнться под трактором, 
поднятым домкратом, а также во время работы 
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двнгателя; работать на тракто- 
ре, у которого нмеется течь 
масла, топлнва. 

5. Нельзя прнменять откры- 
тое пламя для подогрева топ- 
лнвопроводов п двнгателя, так 
как пластмассовые топлнво- 
проводы могут быть поврежде- 
ны пламенем, вследствне чего 
может возннкнуть пожар. 

6. Тракторы, предназначен- 
ные для уборкн зерновых, 
хлопка, трав на сено, соломы 
н другнх легковоспламеняю- 
вднхся культур, а также нс- 
пользуемые прн работе на молотьбе должны 
быть оборудованы нскрогвснтелямн. 

7. Запрешается курнть н пользоваться от- 
крытым огнем прн проверке уровня н заправке 
топлпвом. 

8. Воспламенпвшееся топлнво надо ту- 
шнть, засыпая пламя землей, песком нлп прп- 
крывая его мокрым войлоком, брезентом нлн 
прнменяя огнетушнтель. Нельзя залнвать го- 
ряодее топлнво водой. 

9. Для предупреждення возннкновення по- 
жара нужно перноднческн очшцать выпускную 
трубу н нскрогаснтель от нагара н содержать 
последннй в нсправном состояннн. 

10. Во нзбежанне ожогов следует осторож- 
но открывать крышку раднатора горячего двн- 
гателя, слнвать горячую воду нз раднатора 
н масло нз картера двнгателя, главной конн- 
ческой передачн, увелнчнтеля крутявдего мо- 
мента н конечных передач. 

11. Запрешается работать в ночную смену 
с ненсправным электроосвеіценнем н с непол- 
ной заправкой топлнва, масла н воды. 

12. Не допускается прнменять канаты, цепн 
н тросы прн букснровке машнн н оруднй; для 
этого необходнмо пользоваться жесткой сцеп- 
кой, не позволяювдей прнцепу набегать на 
трактор. 

13. Перед троганнем с места следует убе- 
днться, что путь свободен, под трактором н на 
гусеннцах нет посторонннх предметов, между 
трактором н машнной нет людей, н предупре- 
дпть звуковым снгналом работаюшнх на агре- 
гате о начале двнження трактора. Трогать аг- 
регат следует плавно, без рывков. 

14. Запрешается эксплуатнровать тракторы 
с ненсправнымн нлн неотрегулнрованнымн ме- 
ханнзмамн гндравлнческой снстемой н плохой 
нзоляцней электрнческнх проводов. 

15. Саускаться с горы следует прн вклю- 
ченной первой передаче. Запрешается прп этом 
во нзбежанне аварнн включать увелнчнтель 
крутяіцего момента. 


16. Прн двнженнн по дороге н переезде че- 
рез железнодорожные путн необходнмо точно 
соблюдать правнла двнження. 

17. Останавлнвая для осмотра машнну, ра- 
ботаюшую от вала отбора мовдностн, нужно 
выключать вал отбора мовдностн. 

18. Запрешается находнться под поднятым 
навесным оруднем прн его очнстке н регулн- 
ровке цепей растяжек. В случае продолжнтель- 
ной остановкн трактора навесное орудне необ- 
ходнмо опускать. 

19. Не разрешается сндеть на поднятой на- 
весной машнне во время двнження трактора. 

20. Повороты трактора с навеснымн машн- 
намн следует совершать плавно; не допускают- 
ся двнженне н повороты трактора прн ослаб- 
ленных цепях растяжек. 

Преодолевать бугры, канавы н другне пре- 
пятствня нужно на малой скоростн, осторожно, 
не допуская резкнх наклонов трактора. 

21. Запревдается перевознть людей в трак- 
торных тележках н санях. 

22. Еслн на стацнонарных работах нсполь- 
зуется вал отбора мовдностн, то необходнмо 
устанавлнвать дополннтельные огражде- 
ння. 

23. Прн проведеннн техннческнх уходов 
нлн ремонта, когда необходнмо поднять ту нлн 
нную сторону трактора, надо нспользовать 
домкрат грузоподьемностью 5 г, который сле- 
дует устанавлнвать: под правым нлн левым 
лонжероном рамы на расстояннн 150—200 мм 
от букснрного крюка нлн между передннм 
н задннм поперечнымн брусьямн (рнс. 122); 
под передннм нлн задннм поперечнымн брусья- 
мн (в средней частн бруса, справа нлн слева 
от середнны бруса). 

Чтобы уменьшнть давленне на почву, необ- 
ходнмо под домкрат подкладывать прочную 
доску. 

24. Прн разгрузке н погрузке трактора 
захват его тросамн выполнять, как указано на 
рнсунке 123. 
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нлн в закрытом помеіценнн на стане 
брнгады под руководством механнка. 

Одновременно с обслужнваннем трак- 
торов проводят техннческнй уход за на- 
веснымн нлн прнцепнымн машннамн нлн 
оруднямн, скомплектованнымн с тракто- 
рамп. 

Запреіцается эксплуатнровать трактор, 
не прошедшнй очередное техннческое об- 
служнванне. 

Ежесменный техннческнй уход 

Прп проведеннн ежесменного технн- 
ческого ухода необходнмо: 

1. Провернть, нет лн ненормальных 
шумов н стуков в агрегатах снловой пе- 
редачн н ходовой снстемы трактора. 

2. Провернть работу контрольных 
прнборов, прнборов освешення, звуково- 


ТЕХННЧЕСКНЙ УХОД ЗА ТРАКТОРОМ 


го снгнала, гндравлнческой навесной снс- 
темы. Провернть, есть лн свободный ход у ры- 


Для трактора ДТ-75 установлены следую- 
шне техннческне уходы: ежесменный, трн пе- 
рноднческнх (№ 1, 2, 3) н сезонный. 

Ежесменный техннческнй уход проводят 
после каждой смены на поворотной полосе нлн 
на брнгадном стане, еслн он расположен неда- 
леко от места работы трактора. Перноднческне 
техннческне уходы проводят через определен- 
ное колнчество проработанных трактором ча- 
сов, определяемых по мотосчетчнку нлн по ко- 
лнчеству нзрасходованного топлнва в кнло- 
граммах (табл. 16). 

В полевых условнях не допускается раз- 
бнрать двнгатель, топлнвную аппаратуру, сн- 
ловую передачу, узлы гндравлнческой навес- 
ной снстемы н реле-регулятор. 


чагов н педалей управлення. 

3. Прослушать н остановнть двнгатель. 
Сразу после его остановкн провернть на слух 
работу масляной центрнфугн. 

4. Очнстнть трактор от пылн н грязн н про- 
вернть состоянне наружных крепленнй узлов 
трактора. 

5. Провернть, нет лн течн топлнва, масла, 
воды н электролнта. 

6. Очнстнть сетку воздухозаборннка, под- 
тянуть трн барашковые гайкн воздухоочнстн- 
теля н провернть герметнчность соеднненнй от- 
сосной трубкн с воздухоочнстнтелем н выпуск- 
ной трубой. Не допускается работа двнгателя 
с подсосом воздуха в соеднненнях. 

7. Устраннть ненсправностн, обнаружен- 
ные прн осмотре н во время работы. 


Таблнца 16 


Пермоднчность техннческого ухода 

Техннческнй уход в кнлогранмах 

в мото-часах нзрасходованного 

топлнва 


8. Долнть отстоенное нлн профнльтрован- 
ное топлнво в бак основного двнгателя н, ес- 
лн необходнмо, в бак пускового двнгателя. 

После длнтельной стоянкн трактора перед 
заправкой слнть 3—5 л отстоя нз бака основ- 
ного двнгателя. 


Ежесменный 8—10 — 

МЬ і 60 650 

№ 2 240 2600 

№ 3 960 10 400 

Сезонный Проводнтся два раза в год перед 

весенне-летней н осенне-знмней 
эксплуатацней 


9. Провернть уровень масла н, еслн необ- 
ходнмо, долнть его в картер двнгателя (уро- 
вень масла в картере проверять не раньше 
чем через 20 міін после остановкн двнгателя), 
в корпус топлнвного насоса (еслн уровень ма- 
сла в насосе выше нормального, то лншнее 
масло слнть), в корпус регулятора топлнвного 


насоса. 


Техннческне уходы № 1 н 2 проводят трак- 
торнсты обенх смен на стане брнгады под ру- 
ководством брнгаднра. Техннческнй уход № 3 
выполняют в мастерской колхоза нлн совхоза 


10. Провернть уровень воды в раднаторе н, 
еслн необходнмо, долнть воду. 

11. Прн работе трактора в условнях повы- 
шенной запыленностн воздуха провернть н, ес- 
лн необходнмо, очнстнть зашнтную сетку ра- 




днатора; через 25—30 ч работы очнстнть сетку 
воздухозаборннка, промыть кассеты цнклонно- 
го воздухоочнстнтеля н смочнть нх в масле. 

12. Во время работы трактора наблюдать 
за давленнем масла в снстеме смазкн двнгате- 
ля н увелнчнтеля крутяіцего момента, давле- 
ннем топлнва в снстеме пптання двнгателя, 
температурой воды н масла, показанпямп ам- 
перметра, цветом выпускных газов двнгателя. 

Техннческнй уход № 1 

Выполннть операцнн ежесменного техннче- 
ского ухода, кроме операцнн, прнведенной в 
пункте 11, н дополннтельно проделать следую- 
іцне работы: 

1. Обмыть трактор. 

2. Провернть уровень масла н, еслн необ- 
ходнмо, долнть его: в бак гндравлнческой сн- 
стемы, в картер коробкн передач н главной ко- 
ннческой передачн заднего моста, в корпуса 
редуктора увелнчнтеля крутяіцего момента, 
конечных передач, редуктора вала отбора могц- 
ностн (прн работе трактора с прнводом меха- 
ннзмов сельскохозяйственных машнн), в сту- 
пнцы баланснров опорных катков, поддержн- 
ваюшнх ролнков, направляюшнх колес, в цап- 
фы кареток подвесок. 

3. Смазать уннверсальной смазкой УС-2 
нлн УСс подшнпннкн водяного насоса, отжнм- 
ной подшнпннк главной муфты сцеплення, пе- 
редннй подшнпннк увелнчнтеля крутяшего мо- 
мента, верхнюю ось механнзма навескн, тра- 
версу верхней (центральной) тягн механнзма 
навескн. 

4. Прочнстнть сетку воздухозаборннка; 
промыть кассеты н рефлектор воздухоочнстн- 
теля в днзельном топлнве, кассеты смочнть 
в днзельном масле; провернть герметнчность 
н подтянуть креплення воздухоочнстнтеля, 
впускных трубопроводов двнгателя н соеднне- 
ння эжектора. 

5. Провернть состоянне клемм, вентнляцн- 
онных отверстнй пробок, уровень электролнта 
в аккумуляторной батарее н, еслн необходнмо, 
очнстнть поверхность батарен, а также окнс- 
лнвшнеся клеммы н наконечннкн проводов; 
смазать неконтактные частн клемм н наконеч- 
ннков техннческнм вазелнном; прочнстнть вен- 
тнляцнонные отверстня в пробках элементов 
аккумуляторов; долнть днстнллнрованную во- 
ду в аккумуляторную батарею. Провернть 
прочность ее креплення. 

6. Провернть н, еслн необходнмо, отрегулн- 
ровать натяженне ремня вентнлятора. 

7. Слнть отстой нз топлнвного бака основ- 
ного двнгателя н фнльтра грубой очнсткн топ- 
лнва. 


Заполннтьснстему пнтання топлнвом н уда- 
лнть нз нее воздух. 

8. Прочнстнть вентнляцнонное отверстне 
в крышке бака основного двнгателя н пробке 
бака пускового двнгателя. 

9. Слнть масло, скопнвшееся в картере ма- 
ховнка, сухнх отсеках увелнчнтеля крутяшего 
момента н заднего моста. 

Прнмечапне. Промывать полнопоточную дент- 
рнфугу, очнодать крышку ротора от отложеннн н прове- 
рять чнсло оборотов ротора через однн технпческнй уход 
№ 1, т. е. через 120 ч работы, а прн работе в тяжелых 
условнях н прн высокой температуре воздуха через 
каждые 60 ч. 

Техннческнй уход № 2 

Выполннть операцнн перноднческого тех- 
ннческого ухода № 1 (кроме операцнй, прнве- 
денных в пункте 9 ежесменного техннческого 
ухода н пункте 4 техннческого ухода № 1) 
н проделать следуюшне работы. 

1. Заменнть днзельное масло в картере ос- 
новного двнгателя, промыв снстему смазкн прн 
неработаюшем двнгателе. 

Прнмечанне. Прн работе двнгателя на высоко- 
серннстом топлнве (серы более 0,6%) заменять масло 
в картере следует через каждые 120 ч работы. 

2. Провернть уровень масла, н, еслн необ- 
ходнмо, долнть его в картер редуктора пуско- 
вого двнгателя. 

3. Смазать смазкой № 158 нлн 

ЦПАТПМ-221, нлн ЦПАТПМ-201 подшнпннкн 
вала генератора; смазкой УС-2 нлн УСс — пе- 
редннй н задннй подшнпннкн главной муфты 
сцеплення, валнкн рычагов н педалей управле- 
ння, ось рычага сервомеханнзма, втулкн колен- 
чатых осей направляюшнх колес. 

4. Залнть 5—6 капель масла в отверстня 
кронштейна механнзма управлення двнга- 
телем. 

5. Снять н разобрать воздухоочнстнтель, 
промыть кассеты н смазать нх маслом, тша- 
тельно протереть корпус воздухоочнстнтеля, 
особенно внутреннюю часть цнклонов. Прове- 
рнть, не засорена лн отсосная труба эжектора, 
н, еслн необходнмо, прочнстнть ее. 

Собрать воздухоочнстнтель. Провернть гер- 
метнчность воздухоочнстнтеля соедннення 
эжектора н всасываюшего трубопровода двн- 
гателя. 

6. Провернть состоянне топлнвного фнльт- 
ра грубой очнсткн, очнстнть н промыть его 
(корпус н фнльтруювднй элемент), крышку 
(набнвку, корпус) н фнльтр горловнны топлнв- 
ного бака основного двнгателя, магнстральный 
фнльтр бака гндравлнческой снстемы, сапун 
двнгателя. 
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7. Прочнстнть отверстня в пробках-сапунах 
бака гндравлнческой навесной снстемы, конеч- 
ных передач, заднего моста, редуктора увелп- 
чнтеля крутявдего момента, редуктора вала от- 
бора моіцностн. 

8. Промыть фнльтр тонкой очнсткн топлн- 
ва 2ТФ-2. Через 1440 ч работы прн очередном 
техннческом уходе № 2 заменнть бумажные 
фнльтруювдне элементы ЭТФ-2. 

9. Провернть н, еслн необходнмо, отрегулн- 
ровать: зазоры между клапанамн н коромыс- 
ламн; зазор между электродамн свечн, промыв 
ее н очнстнв от нагара; зазор между контакта- 
мн прерывателя магнето; главную муфту сцеп- 
лення; тормозок карданной передачн; муфту 
сцеплення увелнчнтеля крутявдего момента; 
тормозок увелнчнтеля крутявдего момента; тор- 
моза заднего моста (остановочные н планетар- 
ного механнзма); ход педалей тормозов н сво- 
бодный ход рычагов управлення; натяженне 
гусеннц (а также провернть шплннтовку паль- 
цев гусеннц); длнну блокнровочных цепей 
растяжек механнзма навескн. 

10. Провернть состоянне электропроводов 
н, еслн необходнмо, нзолнровать поврежден- 
ные места. 

11. Очнстнть коллекторы, вдеткн н контак- 
ты генератора постоянного тока, стартера н 
электродвнгателя вептнлятора, провернть нх 
состоянне. 

12. Провернть плотность электролнта н оп- 
ределнть степень разряженностн аккумуля- 
торной батарен. Еслн необходнмо, дополнн- 
тельно подзаряднть батарею нлн заменнть ее 
заряженной. 

13. Провернть н, еслн необходнмо, подтя- 
нуть наружные креплення всех узлов трактора, 
обратнв особое вннманне на крепленне двнга- 
теля, корпуса коробкн передач н заднего 
моста к раме, бугелей креплення ннжней осн 
механнзма навескн, крышек люка заднего 
моста (над главной передачей). 

Дополннтельно через каждые 480 мото- 
часов; 

снять корбюратор с пускового двнгателя, 
разобрать его, промыть деталн н каналы в бен- 
знне, продуть корпус карбюратора сжатым 
воздухом; 

заменнть масло в корпусах конечных пере- 
дач, ступнцах поддержнваювднх ролнков, 
ступнцах направляюшнх колес, подшнп- 
ннках опорных катков, цапфах кареток под- 
весок, корпусах топлнвного насоса н регуля- 
тора. 

рровернть н, еслн необходнмо, отрегулнро- 
вать форсункн на давленне начала впрыска 
н качество распыла топлнва, удалнв прн этом 
цагар. 


Техннческнй уход № 3 

1. Перед постановкой трактора на техннче- 
скнй уход удалнть шлам н накнпь нз снстемы 
охлаждення двнгателя н промыть ее н паро- 
воздушный клапан водяного раднатора. 

2. Дать оценку техннческому состоянню 
трактора, определнть его мовдностные н эконо- 
мнческне показателн. 

3. Выполннть операцнн перноднческого тех- 
ннческого ухода № 2 (кроме пунктов 2 н 3 тех- 
ннческнх уходов № 1 н 2). 

4. Слнть масло н промыть корпуса топлнв- 
ного насоса, его регулятора, редуктора пуско- 
вого двнгателя, увелнчнтеля крутявдего момен- 
та, конечных передач, редуктора вала отбора 
мовдностн, коробкн передач н главной переда- 
чн заднего моста, бака н магнстралн гндрав- 
лнческой навесной снстемы. 

5. Заменнть смазку в переднем подшнпнн- 
ке увелнчнтеля крутяіцего момента. 

6. Смазать смазкой УС-2 нлн УСс валнкн 
рычагов н педалей управлення, ось рычага 
сервомеханнзма, верхнюю ось механнзма на- 
вескн, траверсу верхней (центральной) тягн 
механнзма навескн. 

7. Снять с двнгателя генератор н стартер, 
разобрать нх, очнстнть от пылн н грязн. Еслн 
необходнмо, заменнть вдеткн н зачнстнть кол- 
лектор; заменнть смазку в подшнпннках гене- 
ратора; промыть н слегка смазать маслом под- 
шнпннкн н вал (шейкн н ленточную резьбу) 
стартера. 

8. Смочнть маслом фетровый фнтнль, сма- 
зываювднй кулачок прерывателя магнето. 

9. В случае необходнмостн снять с двнга- 
теля головку цнлнндров, очнстнть ее от нагара, 
провернть герметнчность клапанов н, еслн 
нужно, прнтереть нх. 

Еслн головку цплнндров сннмать не тре- 
буется, то необходнмо снять клапанный меха- 
ннзм, провернть н, еслн необходнмо, подтянуть 
гайкн креплення головкн цнлнндров, устано- 
вкть клапанный механнзм на место н отрегулн- 
ровать зазоры клапанов. 

10. Снять с двнгателя форсункн, очнстнть 
нх от нагара н промыть; провернть форсункн 
на давленне начала впрыска н качество рас- 
пыла топлнва. Ненсправные топлнвные фор- 
сункн следует направнть в ремонтную мастер- 
скую. 

11. Провернть топлнвный насос с регулято- 
ром н форсункамц в мастерской на спецналь- 
ном стенде н отрегулнровать (с последуювдей 
проверкой угла опереження впрыска топлква 
на двнгателе). 

12. Отрегулнровать, еслн необходнмо, в ма- 
стерской на стендах агрегаты снстемы смазкн 
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двнгателя, гндравлнческой навесной снстемы, 
электрооборудовання. 

13. Провернть работу контрольных прнбо- 
ров. 

14. Провернть н, еслн необходнмо, отрегу- 
лнровать муфту сцеплення н механнзм выклю- 
чення пускового двпгателя, подшнпннкн на- 
правляюшнх колес н опорных катков. 

15. Разобрать электродвнгатель вентнлято- 
ра кабнны, удалнть с коллектора графнтовую 
пыль п, еслн необходнмо, зачнстнть его. 

16. Провернть н, еслн необходнмо, поме- 
нять местамн гусеннцы н ведушне колеса. 

17. Залнть свежее масло в корпуса топлнв- 
ного насоса, его регулятора, редуктора пуско- 
вого двягателя, увелнчнтеля крутяшего момен- 
та, конечных передач, редуктора вала отбора 
мошностн, коробкн передач н заднего моста, 
а также в бак гндравлнческой снстемы. 

18. Провернть работу механнзмов трактора 
на холостом ходу н под нагрузкой. 

Прнмечанне. Через однн техуход № 3, т. е. че- 
рез 1920—2000 ч работы, следует провернть велнчнну 
отложеннй в полостн третьей шатунной шейкн коленча- 
того вала н, еслн необходнмо, очнстнть полостн всех 
остальных шатунных шеек. Еслн очнстка полостей ша- 
тунных шеек не требуется, то в этом случае надо под- 
тянуть гайкн креплення коренных н шатунных подшнп- 
ннков н законтрнть нх, промыть сетку маслозаборннка 
н поддон. 

Сезонный техннческнй уход 

Прн переходе к осенне-знмнему пе- 
рноду эксплуатацнн необходнмо: 

1. Промыть снстему охлаждення н, еслн 
нужно, удалнть нз нее накнпь. 

2. Выполннть операцнн очередного перно- 
днческого техннческого ухода. 

3. Провернть работу днстанцнонных термо- 
метров н действне шторкн раднатора. 

4. Заменнть масло н смазку летннх сортов 
маслом н смазкой знмннх сортов в основном 
двнгателе, гндравлнческой снстеме, агрегатах 
н узлах снловой передачн н ходовой снстемы. 

5. Выключнть масляный раднатор. 

6. Проверйть прн прокручнваннн основного 
двнгателя чнсло оборотов коленчатого вала 
пускового двнгателя. 

7. Заменнть фнльтруюшне элементы фнльт- 
ра тонкой очнсткн топлнва (еслн онн прорабо- 
талн более половнны своего срока службы). 

8. Промыть бакн, отстойннкн, топлнвопро- 
воды н фнльтры спстемы пнтання двнгателя. 

9. Заполннть снстему пнтання днзельным 
топлнвом знмннх сортов н удалнть нз нее 
воздух. 

10. Провернть состоянне всех агрегатов 
электрооборудовання. 
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11. Установнть вннт посезонной регулнров- 
кн реле-регулятора РР-315ДГ в положенне 
«3» — знма. 

12. Поставнть нсправные аккумуляторные 
батарен с электролнтом, плотность которого 
доведена до зпмней нормы, установленной для 
данной клнматнческой зоны. 

13. Подготовнть ннднвндуальный подогре- 
ватель н утеплнтельный чехол для двнгателя, 
подогнать его по месту н закрепнть на трак- 
торе. 

14. Утеплнть кабнну, двнгатель, аккумуля- 
торную батарею н провернть снстему обогрева 
кабнны. 

15. Заполннть снстему охлаждення жндко- 
стью, замерзаюшей прн ннзкой температуре. 

Прн переходе к весен не-летнему пе- 
рноду эксплуатацнн необходнмо: 

1. Слнть охлаждаюшую жндкость нз снсте- 
мы охлаждення, промыть снстему н, еслн необ- 
ходнмо, удалнть нз нее накнпь. 

2. Снять с агрегатов трактора утеплнтель- 
ные чехлы н сдать нх на храненне. 

3. Выполннть операцнн очередного перно- 
днческого техннческого ухода. 

4. Установнть вннт посезонной регулнровкн 
реле-регулятора РР-315ДГ в положенне «Л» — 
лето. 

5. Пзменнть плотность электролнта в акку- 
муляторной батарее с знмней нормы на лет- 
нюю, установленную для данной клнматнче- 
ской зоны. 

6. Заправнть снстему пнтання двнгателя 
топлнвом летннх сортов. 

7. Включнть масляный раднатор. 

8. Заменнть масло н смазку летннх сортов 
маслом н смазкой знмннх сортов в двнгателе, 
гндравлнческой снстеме н агрегатах снловой 
передачн н ходовой снстемы. 

9. Очнстнть от коррознн н покраснть 
поврежденные наружные н внутреннне поверх- 
ностн кабнны н облнцовкн трактора. 

10. Залнть воду в снстему охлаждення двн- 
гателя. 


ЗАПРАВКА ТОПЛМВОМ 

Для пнтання двнгателя СМД-14 в завнсн- 
мостн от временн года прнменяют летнее нлн 
знмнее днзельное топлнво по ГОСТ 305—62 
нлн днзельное топлнво по ГОСТ 4749—49. 

Днзельное топлнво по ГОСТ 305—62 вы- 
пускают следуювднх марок: 

Л — летнее (температура застывання не 
выше мннус 10°С), прнменяют для эксплуата- 
цнн двнгателей прн температуре окружаюшего 
воздуха 0°С н выше; 



3 — знмнее (температура застывання не 
выше мннус 35°С), нспользуют прн темнерату- 
ре окружаюшего воздуха мннус 30° С н 
выше; 

А — арктнческое (температура застывання 
не выше мннус 55°С), прнменяют для эксплуа- 
тацнн двнгателей прн температуре окружаю- 
іцего воздуха мннус 50°С н выше. 

Днзельное топлнво по ГОСТ 4749—49 нмеет 
меньшую вязкость, чем топлнво по ГОСТ 
305—62. Его выпускают следуювднх марок: 

ДЛ — летнее (температура застывання не 
выше мннус 10°С), нспользуется прн темпера- 
туре окружаюшего воздуха выше 0°С; 

ДЗ — знмнее (температура застывання не 
выше мннус 45°С), нспользуется прн темпера- 
туре окружаювдего воздуха выше мннус 30°С; 

ДА — арктнческое (температура застыва- 
ння не выше мннус 60°С), нспользуется прн 
температуре ннже мннус 30°С. 

Допускается прнменять знмой летнне сорта 
днзельных топлнв, но с добавленнем в ннх до 
30% (по весу) тракторного кероснна. 

Для пнтання двнгателя СМД-14, работаю- 
вдего в жарком клнмате, прнменяют днзельное 
топлнво, которое прн температуре +20°С нме- 
ет вязкость от 3,5 до 8 ссг; топлнво прн этом 
не должно содержать серы свыше 0,1%, так 
как большее ее колнчество прнводнт к повре- 
жденню деталей снстемы пнтання. 

Днзельное топлнво должно быть чнстым, 
без воды н без какнх-лнбо механнческнх прн- 
месей. Для очнсткн от воды н механнческнх 
прнмесей перед заправкой топлнво отстанвают 
в теченне не менее 48 ч в спецнальных резер- 
вуарах, которые оборудованы поплавковымн 
топлнвозаборннкамн н грязеспускнымн проб- 
камн. 

Верхнюю часть отстоявшегося топлнва (на- 
ходявдуюся на 8—Ю см выше дна) откачнвают 
насосом нлн слнвают самотеком через снфон- 
ную трубу в топлнвный бак. Очншают залнв- 
ную горловнну топлнвного бака от пылн н гря- 
зн, отвертывают крышку топлнвного бака, про- 
чшцают в ней отверстня для прохода воздуха, 
сннмают н промывают в днзельном топлнве 
сетчатый фшіьтр залнвной горловнны. Для 
очнсткн топлнва в воронку с сеткой укладыва- 
ют в два ряда фнльтруюшую ткань (замшу, 
шелковое полотно шш фланель) ворсом вверх. 
Фнльтруювдую ткань н воронку перед заправ- 
кой промывают чнстым днзельным топлнвом; 
прн заправке в топлнвный бак не должны по- 
падать пыль, грязь н вода. 

После длнтельной стоянкн трактора, перед 
началом работы, слнвают 3—5 л цтстоя нз топ- 
лнвного бака через слнвной кран в отдельную 
посуду. 


Топлнвный бак рекомендуется держать пол- 
ностью заправленным: это предотврашает кон- 
денсацню паров воздуха н уменьшает корро- 
зню внутренішх поверхностей бака. Однако не 
следует заправлять топлнвный бак основного 
двнгателя выше верхней меткн на мерной лн- 
нейке, так как прн работе трактора топлнво 
будет выплескнваться через отверстне в крыш- 
ке залнвной горловнны. Это может прнвестн 
к закупорнваішю отверстня грязью, вследствне 
чего в топлнвном баке образуется разреженне 
н топлнво плохо поступает в снстему пнтання 
двнгателя. 

В качестве топлнва н смазкн для пускового 
двнгателя прнменяют смесь, состояшую нз 15 
частей (по обьему) бензнна А-66 (по 
ГОСТ 2084—67) н одной частн днзельного 
масла. 

Масло смешнвают с бензнном в отдельной 
чнстой посуде до тех пор, пока не получнтся 
однородная смесь, после чего ее залнвают 
в топлнвный бак пускового двнгателя через во- 
ронку с мелкой сеткой. 

Еслн трактор длнтельное время не работал, 
а бак пускового двнгателя был заполнен, то 
перед пуском слнвают смесь нз бака, тшатель- 
но ее перемешпвают н вновь залнвают в бак. 

СМАЗКА ТРАКТОРА 

Для смазкн узлов н механнзмов трактора 
в завнснмостн от временн года прнменяют сле- 
дуювдне сорта масел: 

1. Днзельное масло: летом МЮВ по 
ТУ 38-1-140-68 шш ДП-11 ПХП-1-й сернн по 
МРТУ 38-1-257-67, знмой ДС-8 (М8В) по 
ГОСТ 8581—63. Прн отсутствнн указанных ма- 
сел допускается прнмененне днзельного масла: 
летом ДС-11 (МЮБ) по ГОСТ 8581—63 шга 
ДП-11 по МРТУ 38-1-234-66 с прнсадкой 6% 
БФК, знмой ДС-8 (М8Б) по ГОСТ 8581—63. 

Днзельное масло нспользуют для смазкн 
двнгателя, топлнвного насоса, его регулятора, 
редуктора пускового двнгателя, увелнчнтеля 
крутяшего момента, втулок кронштейна управ- 
лення двнгателем, а также для заправкн бака 
гндравлнческой снстемы н составлення смесн 
пускового топлнва. 

Прн работе двнгателя на топлнве, содержа- 
шем серы более 0,6%, заменять масло в карте- 
ре двнгателя следует через каждые 120 ч ра- 
боты трактора. 

Допускаётся прнмененне днзельнюго масла 
по ГОСТ 8581—63 для смазкн узлов н механнз- 
мов сшювой передачн н ходовой снстемы. 

2. Автотракторное масло по ГОСТ 1862—63: 
летом АК-15, знмой АКп-10 нлн знмой н летом 
трансмнсснонное тракторное масло с прнсад- 
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кой ЭФО по ВТУ 38-1-189-68 шш очніценное 
по МРТУ 38-1-264-68 нспользуется для смазкн 
коробкн передач н главной коннческой переда- 
чн заднего моста, конечных передач, редукто- 
ра вала отбора моіцностн н подшнпннков хо- 
довой снстемы. 

Допускается прнмененне днзельного масла 
по ГОСТ 8581—63 для смазкн узлов н меха- 
ннзмов, перечнсленных в настояіцем пункте. 

3. Уннверсальная среднеплавкая смазка 
УСс (солндол сннтетнческнй) по ГОСТ 
4366—64 нлн УС-2 (солндол жнровой) по 
ГОСТ 1033—51. Мспользуется для смазкн всех 
сопряженнй, смазываемых через масленкн, н 
для набнвкн полостей внлок карданной пере- 
дачн, передннх подшнпннков главной муфты 
сцеплення н увелнчнтеля крутяіцего момента 
перед нх сборкой. 

4. Конснстентная смазка № 158 по МРТУ 
12Н № 139-64 нлн смазка ЦНАТНМ-221 по 
ГОСТ 9433—60 нлн смазка ЦМАТММ-201 по 
ГОСТ 6267—59 для смазкн подшнпннков ге- 
нератора. 

Чтобы нзбежать загрязнення масел, прн нх 
храненнн н заправке надо соблюдать следую- 
шне требовцння: 

1) заправочный ннвентарь должен храннть- 
ся в яіцнке с плотно закрываюшейся крышкой; 
для каждогО сорта масла следует нметь от- 
дельную посуду; 

2) горловнны бочек, в которых храннтся 
масло, должны быть плотно закрыты пробка- 
мн нлн крышкамн; 

3) перед заправкой очнстнть пробкн н 
крышкн от пылн н грязн, пробкн заправочных 
н контрольных отверстнй разрешается класть 
только на чнстое место; 

4) масло следует перелнвать нз бочкн в за- 
правочный ннвентарь прн помошн насоса. 

ЗАПРАВОЧНЫЙ ННВЕНТАРЬ 

Для заправкн жндкой смазкн прнменяют 
нагнетатель масла, густой смазкн — рычажно- 
плунжерный шпрнц. Прн заправке жндкой 
смазкн нспользуют также заправочные круж- 
кн н воронкн с сетчатым фнльтром. 

Нагнетатель масла представляет со- 
бой сварной цнлнндрнческнй корпус с установ- 
ленным внутрн поршневым насосом. Снаружн 
к корпусу прнсоедннен отводной гнбкнй шланг 
с наконечннком. 

Корпус нагнетателя нзготовлен нз стальных 
штампованных деталей, основной нз которых 
является цнлнндр 1 (рнс. 124). Прнваренные 
к цнлнндру верхняя крышка 2 н дно 13 обра- 
зуют герметнческн замкнутый резервуар. 
В верхней крышке сделаны два отверстня. 


В одно нз ннх вставлен н прнварен к крышке 
цнлнндр 7 поршня. 

Нпжннй конец цнлнндра прнварен к корпу- 
су 14 клапана. На верхннй резьбовой конец 
цнлнндра навернута пластмассовая гайка 3, 
служашая направляюшей для штока 6 поршня. 

Поршень представляет собой две кожаные 
манжеты 12, зажатые гайкой между шайбамн 
на ннжнем резьбовом конце штока 6. Над пор- 
шнем на шток надета пружнна, предохраняю- 
вдая гайку 3 от резкнх толчков прн выдвнже- 
ннн штока в крайнее верхнее положенне. На 
выступаюшнй наружу конец штока свободно 
надета амортнзацнонная трубка 5 н навннчена 
пластмассовая рукоятка 4. 

Корпус 14 клапана с помоіцью ввернутого 
в него удлнннтеля 16 прнкреплен к цнлнндру 1 
(сам удлнннтель прнварен снаружн к цнлннд- 
ру нагнетателя). Внутрн корпуса 14 нмеется 
впускной 15 шарнковый клапан, который под 
действнем собственного веса прнжнмается к 
гнезду впускного отверстня н закрывает внут- 
реннюю полость корпуса клапана. 

Нагнетательный шарнковый клапан 17 прн- 
жат к своему гнезду на удлнннтеле пружнной 
18, установленной в расточке ннппеля 19. На 
наружную поверхность ннппеля надет до упо- 
ра в буртнк н закреплен тонкой, мягкой прово- 
локой однн конец дюрнтового шланга 20. Дру- 
гой конец этого шланга надет на наконечннк 
22 нагнетателя до упора в прнваренную на не- 
го шайбу 23. 

Нагнетатель заполняют маслом через за- 
правочное отверстне, расположенное в верх- 
ней крышке его корпуса, закрываемое пласт- 
массовой крышкой 9. Эта крышка навннчена 
на залнвную горловнну 10, прнваренную 
к верхней крышке 2. Крышка 9 уплотнена па- 
роннтовой прокладкой 11. Сбоку в крышке 9 
просверлено отверстне для прохода воздуха в 
нагнетатель. С целью более удобного пользо- 
вання нагнетателем к его корпусу сверху прн- 
варена ручка 8, а вннзу — подножка 21. 

Для прнведення нагнетателя в рабочее СО' 
стоянне открывают крышку 9 на однн-два обо- 
рота так, чтобы отверстне в этой крышке ока- 
залось выше кромкн залнвной горловнны 10, 
н атмосферный воздух проходнл внутрь кор- 
пуса нагнетателя. 

Прн нагнетаннн масла шток сначала вы- 
двнгают в верхнее положенне. Прн этом под 
поршнем образуется разреженне, масло, прн- 
подннмая шарнк впускного клапана, заполня- 
ет полость цнлнндра насоса. Затем нажнма- 
ют на головку штока, создавая давленне мас- 
ла под поршнем. Под давленнем масла шарнк 
впускного клапана плотно прнжнмается к гнез- 
ду впускного отверстня, вновь перекрывая его, 
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Рнс. 124. Нагнетатель для масла: 

/ — цклнндр нагнетателя; 2 — верхняя крышка; 3~гайка; 4 — рукоятка; 
5— амортнзацнонная трубка; 6 — шток; 7 —цнлнндр поршня; 8 — ручка; 
9 — крышка залнвной горловнны; 10 — залнвная горловнна; //— прокладка 
крышкн; 12 — манжета поршня; /3--дно; 14 — корпус клапана; 15 — шарнк 
впускного клапана; 16 — удлнннтель; 17 — шарнк нагнетательного клапана; 
18 — пружнна нагнетательного клапана; 19 — ннппель; 20— шланг; 21 — под- 
ножка; 22 — наконечннк нагнетателя; 23 — шайба наконечнпка. 












Рнс. 125. Рычажно-плунжерный шпрпц длн конспстентной смазкп: 

1 — шток; 2 — верхняя крышка; 3 — манжета; 4 — корпус; 5 — ннжняя крышка корпуса; 6 — прокладка нпжней крышкн; 7 — резьбо- 
вая конпческая пробка; 8 —шарпк нагнетательного клапана; 9 — пружнна клапана; 10 — удлкннтель головкн шпрнца; 11 — головка 
шпрнца; 12 — плунжер; 13 — серьга; 14 — штнфт; 15 — упорная шайба; 16 — рычаг. 


а шарнк нагнетательного клапана, преодоле- 
вая сопротнвленне пружнны, отходнт от свое- 
го гнезда н пропускает масло по удлнннтелю, 
шлангу н наконечннку в масляное отверстне 
смазываемого узла. 

По окончаннн смазкн, чтобы не вытекало 
масло, крышку 9 на горловнне 10 завертывают 
до упора, а наконечннк вставляют в отверстне 
ручкн. 

Рычажно-плунжерный шпрнц состонт нз 
корпуса 4 (рнс. 125) верхней 2 н ннжней 5 
крышек, образуюіцнх резервуар для наполне- 
ння смазкн, н рычажно-плунжерного насоса, 
обеспечнваювдего нагнетанне смазкн через спе- 
цнальный удлнннтель 10. 

Корпус 4 шпрнца представляет собой цн- 
лнндр, на одном конце которого завальцована 
верхняя крышка. На другой конец навннчена 
ннжняя крышка. Внутрн корпуса помешены 
шток 1 н поршень, представляювднй собой ре- 
знновую манжету 3, зажатую между тремя 
склепаннымн штампованнымн шайбамн. 
В шайбе 15 центральное отверстне выполнено 
с двумя пазамн. в которые может свободно 
проходнть штнфт 14, запрессованный на внут- 


реннем конце штока. На наружном его конце 
закреплена рукоятка. 

Ннжняя крышка нмеет в центре глубокое 
отверстне, в которое вставлен плунжер 12. 
Плунжер может свободно перемешаться в от- 
верстнп крышкн, закрытом сннзу резьбовой 
коннческой пробкой 7. Наружный конец плун- 
жера шарннрно соедннен с рычагом 16, кото- 
рый двумя серьгамн 13 тоже шарннрно связан 
с ушком ннжней крышкн. 

В ннжней крышке смонтнрован нагнета- 
тельный клапан. Шарнк 8 нагнетательного 
клапана, прнжатый к своему гнезду пружн- 
ной, закрывает выход нз полостн крышкн в уд- 
лнннтель 10. Трубчатый удлнннтель 10 закан- 
чнвается головкой 11, нмеювдей на выходе от- 
верстне для плотного прнлегання к сфернче- 
ской поверхностн масленкн. 

Прн заполненнн полостн корпуса 4 смаз- 
кой его вывертывают нз ннжней крышкн, а 
поршень перемешают к верхней крышке. На- 
полненный смазкой корпус вновь завертыва- 
ют в крышку 5. Чтобы прнвестн шпрнц в ра- 
бочее состоянне, т. е. сцепнть шток с поршнем, 
необходнмо, вытягнвая шток наружу н 



Рнс. 126. Схема точек смазкн трактора. 
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Таблкца смазкн 


Познцнн 
на рнсун* 
ке 126 


ДН 

Сорт масла 

і Указанне по проведенню смазкн 



Ч е р е з 

каждые 8—10 мото- 

ч а с о в 

і 

Тогошвный насос 

1 

Днзелыгое масло: ле- 
том ДГІ-11 нлн МЮВ, 
знмой ДС-8 

Отвернуть пробку залнвного отверстня н 
провернть уровень масла. Прн необходнмо- 
стн долнть масло до уровня залнвного от- 
верстня. Еслн уровень масла выше нор- 
мального (вследствне разжнження топлн- 
вом), слнть масло 

2 

Регулятор топлнвного 
насоса 

1 

То же 

Отвернуть пробку залнвного отверстня, 
провернть уровень масла н нрн необходнмо- 
стн долнть его до уровня залнвного отвер- 
стня 

24 

Картер основного двн- 
гателя 

1 

То же 

1 

Остановнть двнгатель, провернть уровень 
масла, после того как оно полностью сте- 
чет в картер. Прн необходнмостн долнть 
масло до верхней меткн маслонзмернтель- 
ного стержня 


Через каждые 60 

мото-часов (прн техннческом уходе № 1) 

5 

Бак гндравлнческой сн- 
стемы 

1 

Масло днзельное; ле- 
том ДП-11 нлн МІОВ, 
знмой ДС-8 

Провернть уровень масла (прн выверну- 
том положеннн пробкн залнвной горловн- 
ны) н прн необходнмостн долнть масло до 
уровня верхней меткн на маслонзмернтель- 
ном стержне 

6 

Коробка передач н 
главная коннческая пе- 
редача заднего моста 

1 

Автотракторное масло: 
летом АК-15, знмой 
АКп-10 

То же 

7 

Верхняя ось механнзма 
навескн 

1 

Солндол УС-2 нлн УСс 

Очнстнть масленку от грязн н нагнетать 
смазку до появлення ее в зазорах 

8 

Траверса верхпей тягн 
механнзма навескн 

1 

То же 

То же 

9 

Увелнчнтель крутяіде- 
го момента 

1 

Масло днзельное: ле- 
том ДП-11 нлн МЮВ, 
знмой ДС-8 

Провернть уровень масла н прн необхо- 
днмостн долнть до уровня верхней меткн 
маслонзмернтельного стержня 

10 

Передннй подшнпннк 
увелнчнтеля крутяшего 
момента 

1 

Солндол УС-2 нлн УСс 

Очнстнть масленку от грязн н нагнетать 
смазку до появлення ее нз отверстня в 
крышке сальннка 

15 

Отжнмной подшнпннк 
главной муфты сцепле- 
ння 

1 

То же 

Открыть крышку люка. Очнстнть маслен- 
ку от грязн н сделать 3—4 нагнетання 
шпрнцем. 

17 

Цапфы кареток под- 
весок 

4 

Автотракторное мас- 
ло: летом АК-15, знмой 
АКп-10 

Вывернуть пробку нз крышкн, провернть 
уровень масла н прн необходнмостн долнть 
его до уровня контрольного отверстня 

18 

Подшнпннкн опорных 
катков 

8 

То же 

Отвернуть пробку в осн катка, ввестн на- 
конечннк маслонагнетателя в канал осн до 
упора в уступ н нагнегать масло до появле- 
ння его нз зазора между наконечннком н 
стенкой канала 

19 

Конечные передачн 

2 

Автотракторное масло: 
летом АК-15, знмой 
АКп-10 

Отвернуть пробку контрольного отверстня, 
провернть уровень масла н прн необходн- 
мостн долнть его до уровня контролыюго 
отверстня 

20 

Редуктор вала отбора 

МОШНОСТН 

1 

Автотракторное масло: 
летом АК-І5, знмой 
АКп-Ю 

Отвернуть пробку ннжнего контрольного 
отверстня, провернть уровень масла н прн 
необходнмостн долнть его до уровня отвер- 
стня верхней контрольной пробкн 

21 

Подшнпннкн поддер- 
жнваюшнх ролнков 

4 

Автотракторное масло: 
летом АК-І5, знмой 
АКп-10 

Установнть поддержнваюшнй ролнк так, 
чтобы пробка оказалась в горнзонтальной 
плоскостн. Отвернуть пробку н провернть 
уровень масла. 

Еслн необходнмо, долнть масло, устано- 
внть отверстне вверх под углом 45° к горн- 
зонталн н нагнетать масло до появлення 
его нз отверстня 


УЗ* 
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Продолженче 


Познцнн 
на рясун- 
ке 126 

Место смазкн 

Чнсло 

мест 

смазкн 

Сорт масла 

Указанне по проведенню смазкн 

25 

Подшнпннкн направ- 
ляюіцего колеса 

2 

Автотракторное масло: 
летом АК-15, знмой 
АКп-10 

Отвернуть пробку контрольного (централь- 
ного) отверстня н провернть уровень мас- 
ла. Прн необходнмостн долнть масло через 
слнвное отверстне, установнв его выше кон- 
трольного 

27 

Подшнпннкн водяно- 
го насоса 

1 

Солндол УС-2 нлн УСс 

Очнстнть масленку от грязн н сделать 3— 
4 нагнетання шпрнцем 


Через каждые 240 мото-часов (прн техннческом уходе № 2) 


3 

Редуктор пускового 

двнгателя 

1 

Днзельное масло: ле- 
том ДП-11 нлн МІОВ, 
знмой ДС-8 

4 

Втулкн кронштейна уп- 
равлення двнгателя 

1 

То же 

11 

Валнкн рычагов н пе- 
далей управлення 

3 

Солндол УС-2 нлн УСс 

і2 

Задннй подшнпннк ге- 
нератора 

1 

Смазка № 158 нлн 
ЦПАТПМ-221 нлн 
ЦПАТПМ-201 

13 

Передннй подшнпннк ге- 
нератора 

1 

То же 

14 

Втулкн коленчатой осн 
направляюшего колеса 

2 

Солндол УС-2 нлн УСс 

16 

Передннй н задннй под- 
шнпннкн главной муфты 
сцеплення 

2 

Солндол УС-2 нлн УСс 

22 

Ось рычага сервомеха- 
ннзма 

1 

Солндол УС-2 нлн УСс 

24 

Картер основного двн- 
гателя 

1 

Днзелыюе масло: ле- 
том ДП-11 нлн МЮВ, 
знмой ДС-8 


Провернть уровень масла н прн необхо- 
днмостн долнть его до уровня контрольного 
отверстня 

Залнть 5—6 капель в отверстне кронштей- 
на 

Очнстнть масленкн от грязн н нагнетать 
смазку до появлення ее в зазорах 

Отвернуть вннты креплення крышкн зад- 
него подшнпннка н добавнть в полость под- 
шнпннка смазку 

Отвернуть вннт-масленку, заполннть по- 
лость подшнпннка смазкой н завернуть 
вннт-масленку 

Очнстнть масленку от грязн н нагнетать 
смазку до появлення ее в зазорах 

Открыть крышку люка, очнстнть маслен- 
кн от грязн н заполннть полость подшнпнн- 
ка смазкой, сделав 4—5 нагнетаннй шпрн- 
цем 

Очнстнть масленку от грязн н нагнетать 
смазку до появлення ее в зазорах 

Слнть старое масло после остановкн двн- 
гателя. Залнть свежее масло до верхней 
меткн маслонзмернтельного стержня 


1 


2 

17 


18 


19 


Дополннтельно через каждые 480 мото-часов 


Топлнвный насос 

1 

Масло днзельное: ле- 
том ДП-11 нлн МЮВ, 
знмой ДС-8 

Регулятор тошшвного 
насоса 

1 

То же 

Цагіфы кареток подве- 
сок 

4 

Автотракторное масло: 
летом АК-І5, знмой 
АКп-10 

Подшнпннкн опорных 
катков 

8 

То же 

Конечные передачн 

2 

Днзельное масло: ле- 
том ДП-11 нлн МЮВ, зн- 
мой ДС-8 


Слнть старое масло, промыть картер 
днзельным топлнвом н залнть свежее мас- 
ло до уровня залнвного отверстня 
Слнть старое масло, промыть картер дн- 
зельным топлнвом н залнть свежее масло 
до уровня залнвного отверстня 

Заменнть масло. Прнподняв трактор дом- 
кратом, поднять каждую каретку н повер- 
нуть ее на цапфе так, чтобы отверстне в 
крышке было направлено вннз. Отвернуть 
гіробкн в крышке н ступнце внешнего ба- 
ланснра н слнть старое масло. Опустнть ка- 
ретку н занравнть цапфы свежнм маслом до 
уровня отверстня контрольной пробкн 
Заменнть масло. Отвернуть пробку в осн 
катка, ввестн наконечннк маслонагнетате- 
ля в канал осн до упора в уступ н нагне- 
тать масло до появлення его нз зазора ме- 
жду наконечннком н стенкой канала 
Слнть старое масло, промыть картер дн- 
зельным топлнвом прн двнженнн трактора 
без нагрузкн в теченне 3—5 лшн. Залнть 
свежее масло до уровня отверстня конт- 
рольной пробкн 
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Продолженые 


Познцнн 
на рнсун- 
ке 126 

Место смазкн 


Сорт масла 

Указанне по проведенню смазкн 

21 

Подшнпннкн поддер- 
жнваюшнх ролнков 

4 

Автотракторное масло: 
летом АК-15, знмой 
АКп-10 

Установнть ролнк так, чтобы пробка ока- 
залась в ннжнем положеннн, отвернуть ее 
н слнть старое масло. Повернуть ролнк так, 
чтобы отверстне под пробку оказалось ввер- 
ху под углом 45° к горнзонталн, н нагне- 
тать свежее масло до появлення его нз от- 
верстня 

25 

Подшнпннкн направ- 
ляюшего колеса 

2 

То же 

Установнть слнвное отверстне в ннжнее 
положенне, отвернуть пробку н слнть ста- 
рое масло. Перекатызая трактор, устано- 
внть слнвное отверстне выше центрального 
отверстня н нагнетать масло до появлення 
его нз центрального отверстня 


Через каждые 960 мото-часов (прн техннческом уходе № 3) 

3 

Редуктор пускового 

двнгателя 

1 

Днзельное масло: ле- 
том ДП-11 нлн МЮВ, 
знмой ДС-8 

і 

Слнть старое масло, промыть картер ре- 
дуктора днзельным топлнвом н залнть све- 
жее масло до уровня отверстня контроль- 
ной пробкн 

5 

Бак гндравлнческой 

снстемы 

1 

То же 

Слнть старое масло, промыть фнльтрую- 
шнй элемент, магннтную пробку н масля- 
ный бак днзельным топлнвом. Заправнть 
бак чнстым маслом до уровня верхней мет- 
кн на маслонзмернтельном стержне (прн 
вывернутом положеннн нробкн залнвной 
горловнны) 

Слнть старое масло через слнвные отвер- 
стня в картере коробкн передач н главной 
передачн заднего моста; промыть нх дн- 
зельным топлнвом прн двнженнн трактора 
без нагрузкн в теченне 3—5 мын. Слнть 
днзельное топлнво н залнть свежее масло 
до уровня верхней меткн на маслонзмерн- 
теле (прн вывернутом положеннн пробкн 
залнвной горловнны) 

6 

Коробка передач н 
главная коннческая пере- 
дача заднего моста 

1 

Автотракторное масло: 
летом АК-15, знмой 
АКп-10 

9 

Увелнчнтель крутяше- 
го момента 

1 

Масло днзельное: ле- 
том ДП-11 нлн МІОВ, 
знмой ДС-8 

Слпть старое масло, промыть картер пла- 
нетарного механнзма днзельным топлнвом 
н залнть свежее масло до уровня верхней 
меткн на маслонзмернтеле 

10 

Подшнпннк передннй 
увелнчнтеля крутяшего 
момента 

1 

Солндол УС-2 нлн УСс 

Промыть днзельным топлнвом н запол- 
ннть его полость смазкой 

12, 13 

Подшнпннкн генерато- 
ра 

2 

Смазка № 158 нлн 
ЦНАТНМ-221 нлн 
ЦНАТНМ-201 

Промыть подшнпннкн днзельным топлн- 
вом н заполннть нх полостн смазкой 

20 

Редуктор вала отбора 
мошностн 

1 

Автотракторное масло: 
летом АК-15, знмой 
АКп-Ю 

Слнть старое масло, промыть картер ре- 
дуктора днзельным топлнвом п залнть све- 
жее масло до уровня отверстня верхней 
контрольной пробкн 

23 

Вал стартера (шейкн 
н ленточная резьба) 

3 

Днзельное масло: ле- 
том ДП-11 нлн МЮВ, 
знмой ДС-8 

Шлнцевую часть вала, по которой пере- 
мешается прнвод, н шейкн вала промыть 
бензнном нлн кероснном, протереть насухо 
н перед сборкой смазать маслом 

24 

Картер основного двн- 
гателя 

1 

То же 

Однн раз в год 

Слнть старое масло нз картера, снять 
поддон н сетку маслозаборннка, очнстнть от 
грязн н промыть днзельным топлнвом. За- 
лнть свежее масло до верхней меткп на 
маслонзмернтельном стержне 

26 

Подшнпннкн магнето 

і ^ 

Смазка ЦНАТНМ-221 

После промывкн сепараторы подшнпнн- 
ков заполннть на 2 /з смазкой 
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поворачнвая рукоятку, совместнть штнфт 14 с 
пазамн отверстня шайбы 15, ввестн штнфт ме- 
жду этой н плоской шайбамн поршня н по- 
вернуть рукоятку штока под прямым углом. 

Для нагнетання смазкн наконечннк шпрн- 
ца упнрают в масленку н, нажнмая на рукоят- 
ку штока, перемешают вверх длннный конец 
рычага 16 плунжера. Прн этом плунжер 12 
подннмается в верхнее положенне н смазка че- 
рез отверстне, расположенное в центре крыш- 
кн, заполннт освобожденную плунжером по- 
лость отверстня. Затем нажнмают на рычаг 
16 вннз, заставляя плунжер давнть на смазку. 
Под давленпем шарнк нагнетательного клапа- 
на отходнт от своего гнезда н смазка по удлн- 
ннтелю выдавлнвается нз нагнетателя. 

После окончання смазкн для удобства хра- 
ненпя штпфт 14 поворотом рукояткн штока вы- 
водят пз сцеплення с поршнем н шток задвн- 
гают внутрь корпуса до упора в ннжнюю 
крышку. 

Срок смазкн н сорта прнменяемых масел 
указаны в таблнце смазкн (рнс. 126). 

ЗАПРАВКА ВОДОЙ 

Для заправкн снстемы охлаждення двнга- 
теля прпменяют отстоенную чнстую мягкую во- 
ду (дождевую, снеговую нлн речную). В знм- 
нее время года снстему охлаждення заправля- 
ют жндкостью, замерзаюшей прн ннзкой тем- 
пературе. Прн нспользованнн жесткой воды, в 
которой нмеется большое колнчество мнне- 
ральных солей, ее смягчают предварнтельным 
кнпяченнем нлн добавкой 40 г каустнческой 
соды на 60 л воды, а затем фнльтруют. Прн кн- 
пяченнн часть мннеральных солей выпадает 
в внде осадка н накнпн. Поэтому надо как 
можно реже менять воду в снстеме охлажде- 
ння. После слнва воды нз снстемы охлажде- 
ння рекомендуется фнльтровать ее н вновь 
нспользовать для заправкн. 

Для предотврашення появлення воздуш- 
ных пробок в снстеме охлаждення перед за- 
правкой отвертывают пробку, расположенную 
в верхней частн водяного насоса, н после того 
как нз отверстня корпуса потечет вода, завер- 
тывают ее. 

Прн заправке снстемы охлаждення надо 
пользоваться чнстой посудой, воду необходн- 
мо залнвать через воронку с мелкой сеткон. 

ОСОБЕННОСТЙ ЗНМНЕЙ ЭКСПЛУАТАЦНН ТРАКТОРА 

Подготовка трактора к знмней эксплуатацмм 

В холодное время года (прн температуре 
окружаювдего воздуха +5°С н ннже) эксплу- 


атацня трактора, а особенно пуск пускового 
н основного двнгателей, значнтельно услож- 
няется, так как вследствне ннзкой температу- 
ры может быть: 

1) застыванне днзельного топлнва в топ- 
лнвных баках, топлнвопроводах, фнльтрах 
грубой н тонкой очнсткн, подкачнваювдей пом- 
пе, плохое распылнванне холодного топлнва 
форсункамн, что вызывает перебон н даже пре- 
крашенне подачн топлнва в цнлнндры двнга- 
теля; 

2) застыванне масла в картере двнгателя 
н повышенне его вязкостн, вследствне чего прн 
запуске двнгателя значнтельно возрастают 
уснлня, необходнмые для прокручнвання ко- 
ленчатого вала, повышенная вязкость смазоч- 
ных масел затрудняет подвод нх к трушнмся 
поверхностям, вследствне чего увелнчнвается 
нзнос деталей н узлов трактора; 

3) увелнченне потерь в снловой передаче н 
ходовой частн трактора; 

4) замерзанне воды в снстеме охлажде- 
ння двнгателя н пускового двнгателя (в радн- 
аторе, водяном насосе, головке цнлнндров, во- 
дяной рубашке блок-картера), что прнводнт к 
поврежденню деталей н узлов; нарушенне теп- 
лового режнма работы двнгателя вследствне 
его переохлаждення, что сннжает мовдность н 
экономнчность работы двнгателя. 

Для нормальной н бесперебойной эксплу- 
атацнн трактора в холодное время года нуж- 
но выполнять полностью все подготовнтельные 
операцнн сезонного техннческого ухода за 
трактором н правнла по уходу за снстемамн 
пнтання, охлаждення, смазкн, а также за 
электрооборудованнем. 


Уход за смстемой пмтанмя 

Прн наступленнн осенне-знмнего сезона 
эксплуатацпн прнменяют менее вязкне знмнне 
сорта днзельного топлнва. 

Прн температуре окружаювдего воздуха 
ннже мннус 20° С к знмнему днзельному топ- 
лнву (для поннження его вязкостн) добавля- 
ют осветнтельный кероснн (табл. 17). 


Таблнца 17 


Температура окружа- 
юідего воздуха, °С 

В состав смесн днзельного топлнва 
с кероснном (на 100 л по обьему) входнт 

кероснн, л 

днзельное топлнво, л 

от—20 до—30 

10 

90 

от—30 до — 35 

25 

75 

от—35 н ннже 

30 

70 
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Перед заправкой топлнва его фнльтруют, 
а прн заправке предохраняют от попадапня в 
него снега, воды н грязн. 

Знмой более часто, чем летом, слнвают от- 
стой топлнва нз бака основного двнгателя, 
фнльтров грубой н тонкой очнсткн топлнва н 
отстойннка топлнва пускового двнгателя. 

Для увелнчення подачн топлнва в цнлннд- 
ры двнгателя рекомендуется прн его пуске от- 
тягнвать кнопку обогатнтеля топлнвного на- 
соса. 

Уход за смстемой охлажденмя 

Перед началом запуска двнгателя снстему 
охлаждення прогревают горячей водой. Перед 
залнвкой воды закрывают слнвной кран ннж- 
него бака водяного раднатора, вывертывают 
пробку нз водяного насоса н открывают слнв- 
ную трубку, расположенную на блок-картере 
двнгателя. Для прогрева пускового н основно- 
го двнгателей в снстему охлаждення залнвают 
вначале горячую воду, нагретую до температу- 
ры 60—70° С, а затем до температуры 90—95° С 
до тех пор, пока нз слнвной трубкн блок-кар- 
тера не потечет теплая вода. После этого за- 
крывают трубку, залнвают в снстему охлажде- 
ння горячую воду, ввертывают пробку водяно- 
го насоса н запускают пусковой двнгатель. 

Нельзя запускать основной двнгатель, еслн 
в снстеме охлаждення нет охлаждаюіцей жнд- 
костн, так как это может прнвестн к выходу нз 
строя пускового н основного двнгателей (появ- 
ленне трешнн в головках цнлшідров н др.). 

Запрешается прогревать снстему охлажде- 
ння прн помоіцн пускового двнгателя, так как 
он перегревается, а вода в трубках водяного 
раднатора может оказаться замерзшей, в ре- 
зультате он может выйтн нз строя. 

Прн работе трактора поддержнвают темпе- 
ратуру охлаждаювдей жндкостн в пределах 
80—95° С. На остановках температура ее не 
должна быть ннже 40° С. Еслн трактор оста- 
новлен на длнтельное время, слнвают охлаж- 
даюіцую жндкость нз снстемы охлаждення в 
чнстую посуду н хранят ее в теплом помеіце- 
ннн (для последуювдего нспользовання на 
тракторе). Слнвают охлаждаюшую жндкость 
нз снстемы охлаждення только после того, как 
двнгатель немного остынет, а температура ох- 
лаждаюшей жндкостн будет находнться в пре- 
делах 50—40° С. Прн этом слнвной кран ннж- 
него бака раднатора н слнвная трубка блок- 
картера должны быть полностью открыты. Во 
время слнва охлаждаюіцей жндкостн проверя- 
ют, не засорнлнсь лн слнвные отверстня в кра- 
не н трубке. После слнва оставляют нх откры- 
тымн, выключают подачу топлнва н прн помо- 


шн рукояткн прокручнвают коленчатый вал 
двнгателя, чтобы полностью вытесннть воду нз 
корпуса водяного насоса во нзбежанне ее за- 
мерзання. Затем на трактор вешают таблнчку 
с надпнсью «Вода слнта». 

Запревдается залнвать в снстему охлажде- 
ння днзельное топлнво, кероснн, так как онн 
разрушают резнновые шлангн н уплотнення н 
ухудшают теплоотдачу. 

В холодное время года воду для заправкн 
снстемы охлаждення рекомендуется прнменять 
только прн температуре окружаюшего возду- 
ха не ннже мннус 20—25° С, когда трактор ра- 
ботает почтн с полной нагрузкой без длнтель- 
ных остановок. 

Еслн трактор во время работы загружен не 
полностью н нмеет длнтельные остановкн, то 
для предотврашення замерзання воды в труб- 
ках водяного раднатора нужно в снстему ох- 
лаждення залнвать ннзкозамерзаювдую жнд- 
кость (антнфрнз) марок 40 нлн 65 (ГОСТ 
159—52), представляювдую собой смесь воды 
н этнленглнколя с прнмесямн н добавкой антн- 
коррознйной прнсадкн, нсключаюшей корро- 
зню металлнческнх деталей снстемы охлаж- 
дення. 

Прн температуре окружаювдего воздуха 
выше мннус 35° С нспользуют антнфрнз маркн 
40, который залнвают в снстему охлаждення 
на 5—6% меньше емкостн снстемы (так как 
смесь прн нагреваннн расшнряется); прн тем- 
пературе окружаювдего воздуха ннже мннус 
35° С нспользуют антнфрнз маркн 65, который 
залнвают в снстему охлаждення на 6—8% 
меньше емкостн снстемы охлаждення. Удель- 
ный вес антнфрнза маркн 40 находнтся в пре- 
делах 1,0675—1,0725, а антнфрнза маркн 65 в 
пределах 1,085—1,090. 

Через каждые 60 ч работы следует опреде- 
лять качество антнфрнза по удельному весу н 
прн отсутствнн просачнвання через уплотне- 
ння снстемы охлаждення долнвать в раднатор 
чнстую мягкую воду до нормального уровня, 
так как прн нагреваннн смесн нспаряется толь- 
ко вода. 

Незамерзаювдая жндкость ядовнта, поэто- 
му ее нельзя засасывать ртом; после работы с 
ней надо твдательно мыть рукн. 

После окончання осенне-знмнего сезона 
эксплуатацнн ннзкозамерзаюшую жндкость 
слнвают в герметнческн закрываемую посуду 
для хранення. 

Уход за смстемой смазкм 

Прн наступленнн холодов слнвают нз кар- 
теров двнгателя н агрегатов шассн трактора 
масло летннх сортов н залнвают в ннх знмнее 
масло. 
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Прн работе трактора с полной нагрузкой 
н закрытой шторкой раднатора, когда темпе- 
ратура масла в снстеме смазкн двнгателя снн- 
знтся ннже 75° С, отключают масляный радн- 
атор. Однако незавнснмо от температуры окру- 
жаюіцего воздуха н временн года, еслн прн тя- 
желых условнях работы трактора температура 
масла в снстеме смазкн прн полностью откры- 
той шторке подннмется выше 97—100° С (конт- 
рольная лампа, находяшаяся на іцнтке конт- 
рольных прнборов, прн этом загорнтся), вклю- 
чают в работу масляный раднатор н требуе- 
мый температурный режнм двнгателя поддер- 
жнвают прн помошп шторкн. 

Еслн трактор знмой останавлнвают на длн- 
тельное время, то сразу же после его останов- 
кн нужно слнть масло нз картера двнгателя 
в чнстую посуду. 

Чтобы уменьшнть нзнос трушнхся поверх- 
ностей деталей двнгателя, его рекомендуется 
перед запуском предварнтельно прогревать, 
залнвая в снстему охлаждення горячую воду, 
а в снстему смазкн горячее масло. Днзельное 
масло перед залнвкой в картер подогревают 
в водомаслогрейках до температуры 70—80° С. 
Запрешается подогревать масло в картерах 
прн помошн открытого огня, так как оно бу- 
дет перегреваться н терять смазываювдне 
свойства. 

Прн отсутствнн знмнего сорта масла допу- 
скается залнвать в картер двнгателя, топлнв- 
ный насос н его регулятор летнее днзельное 
масло Дс-11 с добавкой в него 15% днзельно- 
го топлнва. 

Для поннження вязкостн днзельного масла, 
залнваемого в корпус редуктора пускового 
двнгателя, рекомендуется добавнть в него 20% 
(по обцему) днзельного топлнва. 

Уход за электрооборудованмем 

Прн наступленнн холодов утепляют акку- 
муляторную батарею чехлом нз войлока нлн 
сукна. 

Еслн температура окружаювдего воздуха 
ннже температуры застывання электролнта, 
указанной в таблнце 18, то прн длнтельных 
остановках трактора необходнмо сннмать ак- 
кумуляторную батарею с трактора н храннть 


Таблнца 18 


Плотность 
электролнта 
прн 15 °С 

Температура 

замерзання 

электролнта, 

°С 

Плотность 
электролнта 
прн 15 °С 

Температура 

замерзання 

электролнта, 

°С 

1,050 

— 3,0 

1,200 

—25,0 

1,100 

— 7,0 

1,250 

—50,0 

1,150 

—14,0 

1,300 

—68,0 


ее в помеіденнн с температурой не ннже 
+ 10°С. 

Знмой не следует допускать разрядку ак- 
кумуляторной батарен более чем на 25%. 

Еслн уровень электролнта в аккумулятор- 
ной батарее поннзнтся, то днстнллнрованную 
воду во нзбежанне ее замерзання надо долн- 
вать в аккумуляторы после пуска двнгателя 
непосредственно перед самым выездом. Нель- 
зя продолжнтельное время пользоваться стар- 
тером прн пуске пускового двнгателя, так как 
это ведет к быстрой разрядке аккумуляторной 
батарен. Надо включать стартер не более чем 
5 сек с паузамн между включеннямн 15— 
20 сек. 

Пуск двкгателя зкмой 

Для более легкого пуска пускового н ос- 
новного двнгателей знмой необходнмо, кроме 
операцнй, указанных в разделе «Пуск двнга- 
теля», выполнять следуювдне работы: 

1. Нз топлнвного бака пускового двнгателя 
слнть 20—30 см 3 смесн бензнна с маслом н 
залнть нх в цнлнндр двнгателя через кран в 
головке цнлнндров. 

2. После того как основной двнгатель бу- 
дет прогрет горячей водой н в его картер будет 
залнто днзельное масло, надо рукояткой не- 
сколько раз прокрутнть коленчатый вал н за- 
пустнть двнгатель прн помошн предпускового 
электрофакельного подогревателя. 

3. Для облегчення прокручнвання коленча- 
того вала двнгателя прн его пуске рекоменду- 
ется полностью выключать главную муфту 
сцеплення. 

4. Для увелнчення дозы топлнва, подавае- 
мого топлнвным насосом в цнлнндры двнгате- 
ля, нужно прн его пуске оттягнвать на себя 
кнопку обогатнтеля топлнвного насоса. 

5. Для предотвравдення образовання вред- 
ных смол н залегання поршневых колец в ка- 
навках поршня нельзя допускать работу двн- 
гателя на холостом ходу более 10 мш. 

ЭКСПЛУАТАЦМОННЫЕ НЕНСПРАВНОСТН ТРАКТОРА 
Н СПОСОБЫ НХ УСТРАНЕННЯ 

В процессе эксплуатацнн вследствне за- 
грязненностн узлов н механнзмов, нзноса де- 
талей, неправнльной сборкн после ремонта, а 
также нз-за нарушення регулнровок н правнл 
техннческого ухода у трактора могут возннк- 
нуть отказы в работе. 

Для облегчення выявлення прнчнн отказов 
н быстрого нх устранення ннже прнводнтся пе- 
речень возможных ненсправностей н способов 
нх устранення. 
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ненсправностн 


Способ устранення ненсправностн 


Двнгатель не запу- 
скается 


Двнгатель не развнва- 
ет полной мошностн н 
работает с перебоямн 


Двнгатель перегрева- 
ется 


Двнгатель дымнт 


Пусковой двнгатель 
работает, но коленчатый 
вал основного двнгате- 
ля не прокручнвается 


Пусковой двнгатель н редуктор 


1. Засорнлнсь топлнвопроводная трубка 
нлн фнльтры отстойннка н карбюратора 

2. В топлнвном баке двнгателя скопнлась 
н замерзла вода 

3. Много днзельного масла в топлнвной 
смесн 


4. Бедная рабочая смесь вследствне под- 
соса воздуха через неплотностн в соеднне- 
ннн карбюратора с днлнндром двнгателя 

5. Свеча зажнгання не дает нскры 


6. Неправнльно установлен угол опереже- 
ння зажнгання 

7. Слабая компрессня в цнлнндре вслед- 
ствне нзноса поршневых колец (определя- 
ется проворачнваннем маховнка пускового 
двнгателя) 

1. Некачественная смесь бензнна с дн- 
зельным маслом 

2. Засорен топлнвопровод к карбюратору 

3. Слншком бедная рабочая смесь (слыш- 
ны «хлопкн» в карбюраторе) 

4. Слншком богатая смесь (нз выпускной 
трубы ндет черный дым н слышны «выст- 
релы») 

5. Слншком раннее нлн слншком позднее 
зажнганне (прнзнаком слншком раннего 
зажнгання на непрогретом двнгателе явля- 
ются глухне стукн, прнзнаком слншком 
позднего зажнгання являются «выстрелы» 
в выпускной трубе) 

6. Пропуск нскры нлн слабая нскра 


1. Мало воды в снстеме охлаждення 

2. Много накнпн в водяной рубашке двн- 
гателя 

3. Большой нагар в камере сгорання 

4. Неправнльно установлен угол опереже- 
ння зажнгання 

5. Двнгатель продолжнтелыюе время ра- 
ботает под нагрузкой 

Слншком богатая рабочая смесь (нз вы- 
пускной трубы ндет черный дым) 


Пробуксовьівает муфта сцеплення редук- 
тора 


1. Прочнстнть топлнвопроводную трубку 
нлн промыть фнльтры отстойннка н карбю- 
ратора 

2. Отогреть топлнвный бак н слнть нз 
него воду 

3. Слнть пусковое топлнво н залнть 
смесь, содержашую нормальное колнчество 
днзельного масла с бензнном (в соотноше- 
ннн 1 :15 по обгему) 

4. Подтянуть гайкн креплення карбюра- 
тора, еслн необходнмо, заменнть прокладку 

5. Провернть, есть лн нскра на наконеч- 
ннке провода; еслн нскра есть, заменнть 
свечу. Еслн на наконечннке провода нскры 
нет, провернть, нсправны лн контакты, про- 
вода н магнето. 

6. Правнльно установнть угол опереже- 
ння зажнгання 

7. Заменнть нзношенные поршневые 
кольца 


1. Заправнть бак двнгателя новой смесью 
бензнна с маслом в требуемой пропорцнн 

2. Прочнстнть н промыть топлнвопровод 

3. Прочнстнть топлнвопровод н промыть 
карбюратор 

4. Открыть полностью воздушную заслон- 
ку. Провернть уровень гоплнва в поплавко- 
вой камере карбюратора н плотность по- 
садкн нгольчатого клапана 

5. Провернть н установнть правнльно 
угол опереження зажнгання 


6. Провернть, нсправна лн нзоляцня про- 
вода, есть лн контакт в местах его прнсое- 
дннення, целость н чнстоту нзолятора све- 
чн, чнстоту электродов свечн н зазор между 
ннмн. Провернть работу магнето. Обнару- 
женные ненсправностн устраннть 

1. Долнть воду в снстему охлаждення до 
нормального уровня 

2. Удалнть накнпь нз водяной рубашкн 
двнгателя 

3. Снять головку н удалнть нагар 

4. Правнльно установнть угол опереже- 
нпя зажнгання 

5. Не допускать непрерывной работы пус- 
кового двнгателя под нагрузкой более 
15 міін 

Открыть полностью воздушную заслонку. 
Провернть уровень топлнва в поплавковой 
камере карбюратора н плотность посадкн 
нгольчатого клапана 

Отрегулнровать муфту сцеплеішя редук- 
тора 
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Проболжешів 


Ненсправность 


Основной двнгатель 
преждевременно отклю- 
чается 

Перегрев редуктора 


Двнгатель не запу- 
скается 


Двнгатель не запуска- 
ется. Прн вравденнн ко- 
ленчатого вала нз вы- 
пускной трубы выходят 
редкне клубы дыма 


Двнгатель не запу- 
скается 

Прн вравденнн колен- 
чатого вала нз выпуск- 
ной трубы двнгателя 
ндет густой белый дым 


Двягатель работает с 
перебоямн 


Двнгатель не развнва- 
ет полной мовдностн 



Основной двнгатель недсстаточно про- 
грет, вследствне чего прн отдельных вспыш- 
ках шестерня механнзма выключення выхо- 
днт мз зацеплення с венцом маховнка 

1. Пробуксовывает муфта сцеплепня ре- 
дуктора 

2. Чрезмерно высокнй нлн ннзкнй уро- 
вень масла в редукторе 

Основной двнгатель 

1. Пусковой двнгатель работает, но не 
проворачнвает коленчатый вал основного 
двнгателя (пробуксовывает муфта сцепле- 
ння редуктора) 

2. Пусковой двнгатель не развнвает пол- 
ной мошностн н работает с перебоямн 


3. Плохо прогрет двнгатель (в холодное 
время года) 

4. На спнраль накала подогревателя не 
подается напряженне 

1. В топлнвный насос не поступает топ- 
лнво (засорены топлнвопроводы нлн топ- 
лнвные фнльтры) 

2. Подкачнваюшнй насос не подает топ- 
лнво (заеданне клапанов нлн поршня) 

3. Неплотно затянуты накндные гайкн 
трубок высокого давлення нлн повреждены 
трубкн 

1. Плохо прогрет двнгатель 

2. В снстему пнтання попадает воздух 


3. Неправнльно установлен угол начала 
подачн топлнва 

4. Плохое распылнванне топлнва форсун- 
кой 

5. Недостаточная компрессня в цнлннд- 
рах 

1. Некачественное топлнво нлн попала 
вода в топлнво 

2. В снстему пнтання попадает воздух 


3. Секцнн топлнвного насоса подают не- 
одннаковое колнчестзо топлнва 

4. Провернулась гнльза плунжера топ- 
лнвного насоса 

5. Заеданне нглы распылнтеля форсункн 


6. Плохо затянуты накндные гайкн нлн 
повреждена трубка высокого давлення 

7. Неправнльно отрегулмрованы зазоры 
в клапанах 

1. Недостаточная подача топлнва в цн- 
лнндры 

2. Засорнлнсь воздухоочнстнтель н впуск- 
ная труба 


Способ устранення ненсправностн 


Выключнть подачу топлнва н прогреть 
основной двнгатель 


1. Отрегулнровать муфту сцеплення ре- 
дуктора 

2. Установнть уровень масла до кромкн 
контрольного отверстня 


1. Отрегулнровать муфту сцеплення ре- 
дуктора 


2. См. пенсправность «Двнгатель не раз- 
внвает полной мовдностн н работает с пере- 
боямн» в разделе «Пусковой двнгатель 
н редуктор» 

3. Заправмть двнгатель горячнм маслом 
н водой н прогреть его 

4. Провернть электропровода н контакты, 
целость контрольной спнралн 

1. Промыть топлнвопроводы н фнльтр 
грубон очнсткн топлнва, заменнть элемен- 
ты фнльтра тонкой очнсткн 

2. Промыть клапаны н поршень подкачн- 
ваюшего насоса, нровернть состоянне кла- 
панов, поршня н упругость пружнн 

3. Подтянуть гайкн нлн заменнть по- 
врежденные трубкн высокого давлення 

1. Прогреть двнгатель до температуры 
воды 80—90° С 

2. Найтн место подсоса н устраннть под- 
сос, удалнть воздух нз снстемы пнтання 


3. Правнльно установнть угол начала по- 
дачн топлнва 

4. Заменнть ненсправную форсунку 

5. См. ненсправность «Недостаточная 
компрессня в цшшндрах двнгателя» 

1. Провернть качество топлнва. Нслн оно 
не соответствует ГОСТ, заменнть 

2. Найтн место подсоса воздуха н устра- 
ннть подсос; удалнть воздух нз снстемы 
пнтаішя 

3. Снять насос с двнгателя н на стенде 
отрегулнровать равномерность подачн топ- 
лнва насосом 

4. Поставнть гнльзу на место н застопо- 
рнть ее 

5. Снять форсунку, промыть в бензнне 
н провернть качество распылнвання топлн- 
ва; прн плохом распылнваннн заменнть 
форсунку 

6. Подтянуть накндные гайкн трубок вы- 
сокого давлення нлн заменнть поврежден- 
ную трубку 

7. Правнльно отрегулнровать зазоры 
в клапанах 

1. Промыть фнльтр грубой очнсткн, заме- 
ннть фнльтруювдне элементы фнльтра тон- 
кой очнсткн 

2. Очнстнть н промыть воздухоочнстн- 
тель н очнстнть впускную трубу 
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Продолжент 


Ненсправность 


Прнчнна ненспразностн 


Способ устранення ненсправностн 


Недостаточная комп- 
рессня в цшшндрах двн- 
гателя 


Нз выпускной трубы 
выходнт черный дым 


Нз выпускной трубы 
выходнт белый дым 


Нз выпускной трубы 
выходнт снзый дым 


Стукн в двнгателе 


Двнгатель перегре- 
вается 


3. Разрегулнрована топлнвная аппаратура 

4. Неправнльно установлен угол начала 
подачн топлнва 

1. Поломана пружнна клапанов двнга- 
тсля 

2. Нет зазора между торцамн стержней 
клапанов н бойкамн коромысел 

3. Неплотное прнлеганне клапанов к гнез- 
дам головкн цнлнндров (определяется по 
звуку впуска нлн выпуска) 

4. Закоксовьіванне поршневых колец (оп- 
ределяют по увелнченню' расхода масла 
н топлнва, дымленню н сннженню моіцно- 
стн) 

5. Большой нзнос нлн потеря упругостн 
поршневых колец 

1. Двнгатель перегружен 


2. Мал угол начала подачн топлнва на- 
сосом 

3. Недостаток воздуха 

4. Разрегулнрован топлнвный насос 

1. Плохо прогрет двнгатель 

2. Недостаточная компрессня в цнлннд- 
рах 

В камеру сгорання попадает большое ко- 
лнчество масла вследствне: 

а) высокого уровня масла в картере; 

б) нзноса нлн закоксовання поршневых 
колец 

1. Болыпой угол начала подачн топлнва 
(в верхней частн блок-картера слышен 
звонкнй металлнческнй стук) 

2. Увелнчен зазор в клапанах (на малых 
оборотах слышен легкнй металлнческнй 
стук) 

3. Стук клапана о дннше поршня (стук 
слышен в верхней частн цнлнндра, особен- 
но четко в головке цнлнндров) 

4. Выплавленне шатунных нлн коренных 
подшнпннков (слышны снльные металлнчес- 
кне стукн в ннжней частн блок-картера прн 
разлнчных чнслах оборотов двнгателя) 

1. Мало воды в раднаторе 


2. Сетка облнцовкн н сердцевнна водяно- 
го раднатора забнты грязью нлн пылью 

3. Накнпь н грязь в трубках водяного 
раднатора нлн внутрн водяной рубашкн 
двнгателя 

4. Выключен масляный раднатор (пере- 
ключатель масляного фнльтра установлен 
в положенне знмней эксплуатацнн) 

5. Слабо натянут нлн оборван ремень 
прнвода вентнлятора 

6. Двнгатель продолжнтельное время ра- 
ботает с перегрузкой 


3. Провернть н отрегулнровать топлнв- 
ную аппаратуру 

4. Правнльно установнть угол начала по- 
дачн топлнва 

1. Поставнть поршень в положенне в. м. т. 
н заменнть пружнну 

2. Отрегулнровать зазоры в клапанах 

3. Прнтереть клапаны к гнездам 


4. Очнстнть н промыть кольца н поршіш 
в кероснне, добнвшнсь подвнжностн колец 


5. Заменнть поршневые кольца 

1. Временно включнть увелнчнтель крутя- 
шего момента нлн перейтн на ннзшую пе- 
редачу 

2. Правнльно установнть угол начала по- 
дачн топлнва насосом 

3. Провернть н промыть воздухоочнстн- 
тель н очнстнть впускную трубу 

4. Провернть н правнльно отрегулнровать 
топлнвный насос 

1. Прогреть двнгатель до температуры 
воды 80—90° С 

2. См. ненсправность «Недостаточная 
компрессня в цнлнндрах двнгателя» 

Необходнмо: 

а) провернть уровень масла в картере 
н слнть его нзлншкн; 

б) промыть нлн заменнть поршневые 
кольца 

1. Провернть н правнльно установнть 
угол начала подачн топлнва 

2. Правнлыю отрегулнровать зазор 
в клапанах 

3. Установпть последовательно поршнн 
в в. м. т. н, пажнмая па клапаны, прове- 
рнть велнчнну зазора между клапанамн 
н поршнем 

4. Немедленпо остановнть двнгатель, оп- 
ределнть прнчнны стука, заменнть шатун- 
пые нлн коренные вкладышн 

1. Остановнть днзель, дать ему остыть 
н долнть воду в раднатор; провернть, за- 
крыт лн слнвной кран 

2. Очнстнть сетку н сердцевнну н про- 
мыть нх снлыюй струей воды 

3. Промыть снстему охлаждення 


4. Включнть масляный раднатор, устано- 
внв переключатель буквой «Л» протнв 
стрелкн на корпусе масляного фнльтра 

5. Отрегулнровать натяженне ремня нлн 
его заменнть 

6. Уменьшнть нагрузку до нормалыюй 
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Продолженче 


Ненсправность 


Прнчнна ненсправностн 


Способ устранення ненсправностн 


Двнгатель внезапно 
останавлнвается 


Манометр не показы- 
вает давлення масла на 
всех режнмах нлн пока- 
зывает ннже допустн- 
мого 


Манометр показывает 
на всех режнмах повы- 
шенное давленне масла 
(более 4,5 кГ/см 2 ) 
Перегрев масла в сн- 
стеме смазкн двнгателя 
(па шнтке контрольных 
прнборов загорается фо- 
нарь контрольной лам- 
пы) 


7. Неправнльно установлен угол начала 
подачн топлнва 

8. Нарушена регулнровка топлнвного на- 
соса 

Недостаточная подача топлнва в цн- 
лнндры: 

а) мало топлнва в баке; 

б) в снстему пнтання попал воздух; 

в) засорнлнсь топлнвопроводы нлн топ- 
лнвные фнльтры; 


г) в топлнво попала вода; 

д) отказала подкачнваюшая помпа топ- 
лнвного насоса 

1. Ннзкнй уровень масла в картере двн- 
гателя 

2. Ослабла пружнна слнвного клапана 


3. Засорена сетка маслозаборннка на- 
соса 


4. Ненсправен датчяк нлн указатель дав- 
лення масла 

1. Неправнльно отрегулнрован слнвной 
клапан 

2. Ненсправен датчнк нлн указатель дав- 
лення масла 

1. Выключен масляный раднатор (пере- 
ключатель масляного фнльтра установлен 
в положенне знмней эксплуатацнн) 

2. Масляный раднатор загрязнен снару- 
жн нлн внутрн 


3. Перегружен двягатель прн высокой 
температуре окружаюшего воздуха 


7. Правнльно установнть угол начала по- 
дачн топлнва 

8. Отрегулнровать топлнвный насос 

Необходнмо: 

а) долнть топлнво в бак; 

б) удалнть воздух нз снстемы пнтання, 
заполннв ее топлнвом; 

в) прочнстнть н промыть топлнвопроводы 
шш промыть фнльтр грубой очнсткн топлн- 
ва, заменнть фнльтруюшне элементы фнлы- 
ра тонкой очнсткн топлнва; 

г) заменнть топлнво в баке; 

д) снять подкачнваюшую помпу, разоб- 
рать ее н устраннть ненсправность 

1. Провернть уровень масла в картере, 
еслн необходнмо, долнть его до нормально- 
го уровня 

2. Установнть мнннмальное чнсло оборо- 
тов двнгателя, вывернуть гайку слнвного 
клапана н глубже завернуть регулнровоч- 
ный вннт. В случае ослаблення нлн полом- 
кн пружнны заменнть ее н отрегулнровать 
слнвной клапан 

3. Слнть масло н снять картер, осмотреть 
сетку маслозаборннка н прнвод. Снять 
н промыть днзельным топлквом сетку мас- 
лозаборннка 

4. Провефнть датчнк н указатель, в слу- 
чае ненсправносгн заменнгь нх 

1. Правнльно отрегулнровать слнвной 
клапан регулнровочным вйнтом 

2. Провернть датчнк, проводку н указа- 
тель; в случае ненсправностн заменнть нх 

1. Включнть масляный раднатор, устано- 
внв переключатель буквой «Л» протнв 
стрелкн на корпусе масляного фнльтра 

2. Очнстнть масляный раднатор снаружн 
н продуть сжатым воздухом; для очнсткн 
раднатора внутрн прокачать через него дн- 
зельное топлнво н продуть сжатым возду- 
хом 

3. Сннзнть нагрузку до нормальной 


Снловая передача 


Главная муфта сцепле- 
аня пробуксовывает 


Пробуксовывает муфта 
спеплення увелнчнтеля 
крутяшего момента 


Пробуксовывает тор- 
мозок увелнчнтеля кру- 
тягцего момента 


1. Нет зазора между отжнмнымн рыча- 
гамн н втулкой муфты выключення н меж- 
ду упорнымн вннтамн н промежуточным 
днском 

2. Замаслены нлн нзношены накладкн ве- 
домых днсков муфты сцеплення 

1. Нет зазора между отжнмнымн рыча- 
гамн н обоймой упорного подшнпннка 

2. Замаслнлнсь накладкн ведушего днска 


3. Нзноснлнсь накладкн ведугцего днска 

1. Нзноснлась накладка колодкн тор- 
мозка 

2. Потерялась пружнна рычага тормозка 


1. Отрегулнровать муфту сцеплення, уста- 
новнв зазор 3±0,5 мм между отжнмнымн 
рычагамн н втулкой н 1,5 мм между упор- 
нымн вннтамн н промежуточным днском 

2. Промыть накладкн ведомых днсков в 
кероснне нлн бензнне, нзношенные наклад- 
кн заменнть 

1. Отрегулнровать муфту, установнв за- 
зор 4±0,3 мм 

2. Устраннть попаданне масла в отсек 
муфты спеплення; промыть накладкн веду- 
шего днска в кероснне нлн бензнне 

3. Заменнть накладкн 

1. Заменнть накладку н отрегулнровать 
управленне тормозком 

2. Установнть новую пружнну 
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Продолженые 


Ненсправность 


Прнчнна ненсправностн 


Способ устранення ненсправностн 


Манометр снстемы смаз- 
кн увелнчнтеля крутя- 
ідего момента не пока- 
зывает давлення масла 
шш показывает давленне 
ннже допустнмого 


3. Прн выключенной главной муфте сцеп- 
лення палец внлкн тягн касается передней 
стороны паза рычажка тормозка 

1. Ненсправен манометр 

2. Засорнлась нлн поломалась маслопод- 
водяшая трубка от корпуса УКМ к мано- 
метру 

3. Нелсправность масляного насоса 


Прн работе на ровном 
участке трактор уводнт 
в сторону 


1. Нет свободного хода у рычагов управ- 
лення 

2. Замаслнлнсь накладкн лент тормоза 
солнечной шестернн (планетарного меха- 
ннзма) 

3. Йзноснлнсь накладкн лент тормоза 
солнечной шестернн 


Прн полном оттягнва- 
ннн рычага управлення 
назад н прн нажатнн на 
педаль соответствуюіце- 
го остановочного тормо- 
за до отказа трактор не 
поворачнвается (прн двн- 
женнн без нагрузкн) 


1. Замаслнлнсь накладкн лент остановоч- 
ного тормоза 

2. Нарушена регулнровка управлення 
остановочным тормозом 

3. Нзноснлнсь накладкн лент остановоч- 
ного тормоза 


4. Некачественная рнхтовка тормозных 
лент после нх замены 


3. Правнльно отрегулнровать тормозок 
УКМ 

1. Провернть манометр, еслн необходнмо, 
заменнть его 

2. Прочнстнгь трубку нлн заменнть ее 

3. Провернть масляный насос (отвернуть 
накндную гайку трубкн манометра н убе- 
днться в поступленнн масла нз сверленого 
канала корпуса УКМ), обнаруженные не- 
нсправностн устраннть 

1. Отрегулнровать регулнровочной гайкой 
свободный ход рычагов управлення в пре- 
делах 60—80 мм 

2. Устраннть попаданне масла на паклад- 
кн лент; промыть накладкн лент кероснном 
нлн бензнном 

3. Заменнть пакладкн лент тормоза. От- 
рнхтовать тормозную лепту на шкнве 
(рнс, 127) с обеспеченнем заданных разме- 
ров. Необходнмо добнться полного прнле- 
гання накладок тормозной ленты к поверх- 
ностн днаметром 340 мм шкнва (местное 
кепрнлеганне допускается не более 0,3 мм) 

1. Устраннть попаданне масла на наклад- 
кн лент; промыть накладкн лент кероснном 
нлн бензнном 

2. Отрегулнровать управленне остановоч- 
ного тормоза 

3. Заменнть накладкн лент остановочного 
тормоза, обеспечнв плотное прнлеганне на- 
кладок к лентам; отрнх’говать тормозную 
ленту н обеспечнть полученне размеров, 
указанных на рнсунке 127 

4. Тіцателыю отрнхтовать тормозные лен- 
ты, как указано выше 
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Продолженые 


Ненсправность 


Прнчнна ненсправностн 


Способ устранення ненсправностн 


Гндравлнческая навесная снстема 


Навешенная машнна 
нлн орудне не поднн- 
мается нлн не опускает- 
ся 


1. Хвостовнк перепускного клапана рас- 
пределнтеля завнсает п туго ходнт в на- 
правляюшей нлн совсем неподвнжен 

2. Холодное масло гндравлнческой сн- 
стемы 

3. Не работает насос гндравлнческой сн- 
стемы 


4. На гнезде перепускного клапана пахо- 
дятся постороннне частнцы (кусочкн резн- 
ны н т. п.) 

5. Насос не создает необходнмого давле- 
ння (прн нсправном распределнтеле н мас- 
лопроводах): 

а) подтекает масло через сальняк нлн 
спецнальное уплотпенне; 

б) пенообразованне в баке яз-за подсоса 
воздуха через салышк гндронасоса, уплот- 
ннтельное кольцо всасываюгцего патрубка 
нлн через соеднненне всасываюіцего масло- 
провода 

6. Засорнлся замедлнтельный клапан 
штуцера цнлнндра (забнлось дросселнрую- 
шее отверстне шайбы) 

7. Упор прнжнмает стержень клапана 
ограннчення хода поршня цнлнндра 

8. Запорное устройство шлангов не про- 
пускает потока масла 


Рычагн управлення 
распределнтелем не воз- 
врашаются в нейтраль- 
ное положенне после 
окончання подьема нлн 
опускання навесяой ма- 
шпны 


1. Холодное масло 

2. Давленне предохраннтельного клапана 
равно нлн ннже давлення срабатывання ав- 
томатнческого устройства золотннка 


3. Ненсправность насоса (не создает 
нужного давлення) 

4. Засорен фнльтр золотішка 


Рычагн управлення 
распределнтелем не фнк- 
снруются в положеннн 
«подьем» 


1. Холодное масло 

2. Забнто отверстне в шайбе замедлн- 
тельного клапана цнлнндра 


3. Повышенное сопротнвленне на штоке 
цнлнндра (большой вес орудня нлн повы- 
шенное сопротнвленне почвы прн выглуб- 
леннн орудня) 


1. Промыть в днзельном топлнве клапан 
н направляюшую 

2. Прогреть масло до температуры +50° С 

3. Для проверкн насоса необходнмо снять 
крышку перепускного клапана распределн- 
теля н слегка через пружнну нажать на 
клапан. Еслн насос работает, масло будет 
выходнть наружу; еслн масло не выходнт, 
следует заменнть насос 

4. Отвернуть оба вннта, крепяшне упор 
направляюшей к корпусу, снять упор, вы- 
нуть направляюіцую н клапан; осмотреть 
н протереть коннческую часть н гнездо 

5. Необходнмо: 


а) заменнть салышк нлн спецнальное 
уплотнеіше; 

б) заменнть сальннк нлн уплотннтелыгое 
кольцо во всасываюшем патрубке, прове- 
рнть затяжку накндных гаек маслопровода 


6. Снять штуцер с замедлнтельным кла- 
паном с снлового цнлнндра, осмотреть его, 
прочнстнть, промыть в днзельном топлнве 
н установнть на место 

7. Поднять упор по штоку цнлнндра на 
20—30 мм от стержня клапана 

8. Довернуть до отказа накндную гайку 
запорного устройства. Еслн это не помога- 
ет, то прн отсутствнн запасных частей осво- 
боднть его от шарнков, пружнн н кресто- 
вйн н снова завернуть до отказа гайку 

1. Прогреть масло до температурьі 
+50° С 

2. Ненсправность устраннть в ремонтной 
мастерской путем регулнровкн нлн полной 
переборкн предохраннтельного клапана 
с проверкой по манометру (давленне долж- 
но быть 130—140 кГІсм?). По окончаннй 
рабочего хода переводнть рукоятку нз ра- 
бочего положення в нейтральное 

3. См. пункт 3 ненсправігостй «Навешен- 
ная машнна йлй орудне не подннмается 
нлн пе опускается» 

4. Разобрать золотннк, вывернуть гнльзу, 
вынуть прокладку с фнльтром н промыть 
его 

1. Прогрсть масло до температуры 
+50° С 

2. Вывернуть нз цнлнндра замедлнтель- 
ный клапан, промыть его н установнть на 
место 

3. Провернть, правнльно лн заглублено 
орудне в почву. Следнть за тем, чтобы про- 
нсходгоі полный ход штока цнлнндра (удер- 
жнвать рукоятку вручную до его оконча- 
ішя) 
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Продолженае 


Ненсправность 


Гірнчнна ненсправноі 


Способ устранення пенсправностн 


Навешенная машнна 
быстро опускается 


1. Отсутствует нлн неправнльно установ- 
лен штуцер с замедлнтельным клапаном 
в верхней крышке основного цнлнндра 


Выбрасыванне масла 
н пены через сапун мас- 
ляного бака 


2. Нзнос уплотнення поршня цнлнндра 

1. Подсос воздуха через соедннення мас- 
лопроводов 

2. Недостаточное колнчество масла в баке 


3. Вышел нз строя сальннк хвостовнка 
ведутей шестернн гндронасоса, н воздух 
подсасывается через картер двнгателя 


1. Провернть штуцеры верхней крышкн 
індроцнлнндра н прн неправнльной уста- 
новке поменять нх местамн (штуцер с за- 
медлнтельным клапаном должей стоять 
с правой стороны по ходу трактора) 

2. Заменнть уплотненне поршня 

1. Провернть н подтянуть места соеднне- 
ннй маслопроводов от бака к насосу 

2. Долнть масло до уровня верхней мет- 
кн маслонзмернтельного стержня 

3. Снять гндронасос н заменнть сальннк 


Снстема электрооборудовання 


Генератор не выраба- 
тывает зарядный ток 
нлн вырабатывает ма- 
лый зарядный ток 


1. Нарушенне контакта нлн замыканне на 
«массу» в цепн генератор — реле-регуля- 
тор — аккумуляторная батарея 

2. Загрязнены нлн замаслены коллектор 
н шеткн 


3. Завнсанне шеток в шеткодержателях 


Генератор вырабаты- 
вает болыпой зарядный 
ток н перегревается 

Преждевременный нз- 
нос шетек н коллектора 
генератора 

Перегрев генератора 

Прн замкнутых кон- 
тактах включателя якорь 
стартера не врашается 
нлн враодается очень 
медленно 


Стартер враодается, но 
коленчатый вал пусково- 
го двнгателя не провора- 
чнвается 

Прн включеннн старте- 
ра шестерня не входнт 
в зацепленне с венцом 
маховнка 


4. Недостаточное давленне пружнн шеток 

5. Пробуксовка ремня прнвода генера- 
тора 

6. Ненсправен реле-регулятор 

1. Короткое замыканне между клеммамн 
Я н III на генераторе нлн в проводах меж- 
ду генератором н реле-регулятором 

2. Ненсправен реле-регулятор 

1. Отсутствует провод между клеммамн 
М («масса») генератора н реле-регулятора 

2. Частнчное межвнтковое замыканне об- 
моткн якоря 

Неправнльно отрегулнрован ограннчнтель 
тока реле-регулятора 

1. Плохой контакт проЕода с аккумуля- 
торной батареей (вследствне окнслення 
клемм) 


2. Разряжена нлн ненсправна аккумуля- 
торігая батарея 

3. Завнсанке шеток в шеткодержателях 

4. Ненсправен стартер 

5. Слншком холодный двнгатель (в знм- 
нее время) 

1. Пробуксовывает муфта свободного хо- 
да прнвода 

2. Нзноснлнсь зубья венца маховнка 

1. Забнты зубья венца маховнка 

2. Забнты зубья шестернн стартера 

3. Прнвод туго ходнт на валу якоря 


1. Найтн поврежденне цепн, соеднннть 
нлн нзолнровать провода 

2. Разобрать генератор, протереть кол- 
лектор тряпочкой, смоченнон в бензнне. 
Очнстнть шеткн от грязн 

3. Очнстнть шеткн от грязн (прн загряз- 
ненных шетках), заменнть нзноснвшнеся 
шеткн новымн; прн поломке шеткодержате- 
ля нлн рычага заменнть крышку со сторо- 
ны коллектора 

4. Заменнть пружнны нлй шеткн 

5. Натянуть ремень нлн заменнть его но- 
вым 

6. См. «Ненсправностн реле-регулятора» 

1. Найтн н устраннть короткое замыканне 


2. См. «Ненсправностн реле-регулятора» 

1. Поставнть провод между кдеммамн М 
геператора н реле-регулятора 

2. Заменнть якорь генератора 

Снять реле-регулятор н отправнть в ма- 
стерскую для регулнровкн 

1. Провернть соедннення клемм аккуму- 
ляторной батарен; прн необходнмостн за- 
чнстнть клеммы до блеска, затянуть гайку 
н смазать соеднненне техннческнм вазелн- 
ном 

2. Подзаряднть нлн заменнть аккумуля- 
торную батарею 

3. Провернть состоянне вдеток н коллек- 
тора н устраннть ненсправность 

4. Заменнть стартер 

5. Прогреть двнгатель горячей водой 
н заправнть подогретым маслом 

1. Заменнть прнвод 

2. Заменнть венец маховнка 

1. Опнлнть заусенцы нлн заменнть венец 
маховнка 

2. Опнлнть заусенцы нлн заменнть прн- 
вод; отрегулнровать вылет шестернн 

3. Смазать вал якоря днзельным маслом 


Стартер после включе- 
ння не отключается 


Прнвод туго ходнт на валу якоря 


Смазать вал якоря днзельным маслом 
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Продолженне 


Ненсправность 


Прнчнна ненсправностн 


Способ устранення ненсправностн 


Амперметр не показы- 
вает зарядного тока 


Амперметр показывает 
малый зарядный ток (ак- 
кумулятор разряжается, 
электропуск затруднен) 
Амперметр показывает 
большой зарядный ток 


1. Пробуксовка ремня прнвода веігтнля- 
тора 

2. Ненсправностн в генераторе 

3. Разрегулнрован нлн ненсправен реле- 
регулятор 

4. Обрыв провода (нлн нарушенне кон- 
тактов в наконечннках) между клеммамн 
Ш генератора н реле-регулятора нлн клем- 
мамн К генератора н реле-регулятора 

1. Разрегулнрован реле-регулятор (ннз- 
кое регулнруемое напряженне) 

2. Ненсправность генератора 

1. Разрегулнрован реле-регулятор 

2. Нарушенне нлн отсутствне надежного 
соедннення между клеммамн М генератора 
н реле-регулятора 


3. Обрыв шунтов обмоткн регулятора на- 
пряження 


Лампа ПД20Е, нахо- 
дяшаяся на панелн реле- 
регулятора, не загорает- 
ся прн включеннн вклю- 
чателя «массы» ВК-ЗІ8Б 
(плафон, заднне фары, 
вентнлятор н снгнал прн 
этом работают) 

Лампа ПД20Е, нахо- 
дяшаяся на панелн реле- 
регулятора, горнт прн 
работаюшем двнгателе 


Стрелка электрнческо- 
го указателя температу- 
ры воды УК-133 не кач- 
нулась вправо прн вклю- 
ченнн включателя 
ВК-318Б (прн этом не за- 
гораются переднне фары, 
лампа освеодення однтка 
контрольных прнборов, 
не работает звуковой 
снгнал) 


1. Сгорела крайняя левая вставка блока 
предохраннтелей 

2. Сгорела электрнческая лампа 

3. Нарушена цепь пнтання; аккумулятор- 
ная батарея — кнопка предпускового подо- 
гревателя — амперметр — блок предохранн- 
телей 

1. Загрязнен нлн замаслен коллектор ге- 
нератора 

2. Завнсанне шеток в шеткодержателях 

3. Нзношены шеткн 

4. Генератор не дает электрнческнй ток 
(вследствне размагннчнвання полюсных на- 
конечннков генератора) 

5. Обрыв нлн короткое замыканне обмот- 
кн генератора 

6. Плохой контакт нлн обрыв цепн: ге- 
нератор — реле-регулятор 

1. Нарушена цепь пнтання: аккумулятор- 
ная батарея — кнопка предпускового подо- 
гревателя — амперметр — блок предохранн- 
телей 

2. Сгорела крайняя правая вставка блока 
предохраннтелей 


1. Натянуть ремень нлн заменнть новым 

2. См. «Нелсправностн генератора» 

3. Отрегулнровать нлн заменнть реле-ре- 
гулятор 

4. Заменнть поочередно провода между 
клеммамн, выявнть, какой нз проводов нме- 
ет обрыв, н заменнть его 

1. Отрегулнровать реле-регулятор (в 
электром астерской) 

2. См. «Ненсправностн генератора» 

1. Отрегулнровать реле-регулятор 

2. Провернть регулнруемое напряженне, 
предварнтельно подключнв дополннтельный 
провод между клеммамн М генератора 
н реле-регулятора; обеспечнть надежное нх 
соеднненне 

3. Провернть, тянет лн сердечннк РН 
тонкне стальные предметы. Еслн пронзо- 
шел обрыв на концах обмоткн, провода не- 
обходнмо прнпаять; еслн обрыв внутрн ка- 
тушкн, заменнть узел 

1. Заменнть вставку 

2. Заменнть электрнческую лампу 

3. Устраннть обрыв нлн ненадежный кон- 
такт в электрнческой цепн 


1. Разобрать генератор, протереть кол- 
лектор тряночкой, смоченной в бензнне 

2. Очнстнть шеткн от грязн нлн заменнть 
нх новымн 

3. Заменнть шеткн, прнтереть наждачной 
шкуркой нх контактные поверхностн 

4. Ослабнть натяженне ремня, замкнуть 
клеммы Б, Я н Ш реле-регулятора н про- 
крутнть генератор в теченне 5—10 сек 
в моторном режнме 

5. Заменнть генератор 

6. Найтн поврежденне н устраннть его 

1. Устраішть обрыв нлн пенадежный кон- 
такт в электрнческой цепн 


2. Заменнть сгоревшую вставку новой 


Стрелка указателя 
УК-133 медленно двн- 
жется вправо н выходнт 
за пределы шкалы 


1. Участок цепн от клеммы Д указателя 
УК-133 до датчнка ТМ-І00 соедннеп на 
«массу» трактора 

2. Ненсправность датчнка ТМ-100 

3. Ненсправность указателя УК-133 


1. Устранкть замыканне н провернть, 
установлена лн в гнездо кренежной скобы 
нзолнруюшая втулка; прн необходнмостн 
заменнть втулку 

2. Заменнть датчнк ТМ-100 новым 

3. Заменнть указатель УК-133 новым 
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Продолженые 


Ненсправность 


Прнчнна ненсправностн 


Способ устранення ненсправностн 


Стрелка указателя 
УК-133 показывает высо- 
кую температуру, лампа 
ПД20Е в снстеме смазкн 
двнгателя (на гцнтке 
контрольных прнборов) 
не загорается 


Стрелка указателя 
УК-133 показывает понн- 
женную температуру, 
лампа ПД20Е в снстеме 
смазкн двнгателя заго- 
релась 

Лампа ПД20Е, уста- 
новленная на іцнтке кон- 
трольных прнборов, за- 
горается, но указатель 
УК-133 неправен н пока- 
зывает нормальную тем- 
пературу 


1. Лампа ПД20Е обесточена 

2. Нарушена цепь пнтання: аккумулятор- 
ная батарея — кнопка предпускового подо- 
гревателя — амперметр — блок предохранн- 
телей 

3. Огьедннен однн нз концов провода от 
лампы ПД20Е к снгналнзатору температу- 
ры масла ТМ-103 нлн обрыв в этом про- 
воде 

4. Перегорела электрнческая лампа 

5. Ненсправность снгналнзатора темпера- 
туры масла ТМ-103 

6. Ненсправность датчнка ТМ-100 

7. Ненсправность указателя УК-133 

1. Поннженное напряженне в электрнче- 
ской цепн вследствне утечкн тока на «мас- 
су» трактора 

2. Генератор дает напряженне ннже 12 в 

3. Разрегулнровано реле напряження ре- 
ле-регулятора 

1. Замыкает провод от клеммы лампы 
ПД20Е к снгналнзатору температуры масла 
ТМ-103 

2. Ненсправность снгналнзатора темпера- 
туры масла ТМ-103 


1. Прнсоеднннть пнтаюшнй провод к 
клемме лампы ПД20Е 

2. Устраннть обрыв нлн ненадежный кон- 
такт в электрнческой цепн 


3. Прнсоеднннть провод, заменнть его 
нлн устраннть в нем обрыв 


4. Заменнть электрнческую лампу 

5. Заменнть снгналнзатор ТМ-103 

6. Заменнть датчнк ТМ-100 

7. Заменнть указатель УК-133 

1. Провернть цепь н устраннть замыка- 
нне цепн на «массу» трактора 

2. Найтн прнчнну поішженного напряже- 
ння н устраннть ее 

3. Отрегулнровать реле напряження нлн 
заменнть его новым 

1. Провернть цепь н устраннть замыканне 


2. Заменнть снгналнзатор температуры 
ТМ-103 


Ходовая снстема 


Гусеннца проскальзы- 
вает на зубьях ведушего 
колеса н стучнт 


1. Недостаточное натяженне гусеннчной 
цепн 

2. Большой нзНос зубьев ведушего коле- 
са, проушнн н пальцев гусеннц 


Трактор уводнт в сто- 
рону от заданного на- 
правлення 


1. Разное натяженне правой н левой гу- 
сеннц 

2. Большая разннца в нзносе правой 
н левой гусеннц 


3. Ненсправен механнзм поворота тракто- 
ра (пробуксовывает тормоз планетарного 
механнзма заднего моста, замаслнлнсь нлн 
нзноснлнсь накладкн лент тормоза плане- 
тарного механнзма) 

4. Нзогнута коленчатая ось направляю- 
шего колеса 


1. Правнльно отрегулнровать натяженне 
гусеннчной цепн; прн необходнмостн разь- 
еднннть гусеннцу н огьеднннть одно звено 

2. Поменять ведушне колеса местамн; 
прн двустороннем нзносе зубьев заменнть 
ведушне колеса; заменнть пальца гусеннц 

1. Правнльно отрегулнровать натяженне 
гусеннц 

2. Поменять гусеннцы местамн (гусеннцу 
с правой стороны трактора поставнть на 
левую, а с левой стороны — на правую) 

3. Отрегулнровать тормоз планетарного 
механнзма; устраннть прнчнны попадання 
масла в отсек тормозов; промыть в бензнне 
нлн кероснне накладкн лент тормоза нлн 
заменнть нх 

4. Заменнть коленчатую ось новой 
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ТЯГОВЫЕ Н ЭКОНОМНЧЕСКНЕ 
ПОКАЗАТЕЛН ТРАКТОРА 


К основным тяговым н экономнческнм по- 
казателям трактора относятся тяговое уснлне, 
крюковая (полезная) монгность, скорость двн- 
ження, потерн от буксовання н расход топ- 
лнва. 

Мх определяют во временн тяговых нспыта- 
ннй трактора на горнзонтальном участке прн 
разлпчных значеннях тягового уснлня на 
крюке. 

Для данного трактора велнчнна тягового 
уснлня, скорость двнження, расход топлнва н 
другне показателн в значнтельной степенн за- 
внсят от тнпа н свойств почвы, на которой ра- 
ботает трактор. 

На тяговые н экономнческне показателн 
трактора оказывает также влнянне темпера- 
тура окружаюіцего воздуха н барометрнческое 
давленне. Данные нспытаннй, полученные для 
конкретного почвенного фона (залежь, стерня, 
почва, подготовленная под посев н др.), нзо- 
бражают в внде крнвых на одном н том же 
графнке, который называется тяговой харак- 
тернстнкой трактора. 

Крнвые тяговой характернстнкн графнче- 
скн выражают на каждой передаче трактора 
завнснмость тяговой моіцностн на крюке N кр 
действнтельной скоростн двнження трактора 
Ў, чнсел оборотов в мннуту коленчатого вала 
двнгателя п, буксовання трактора б %, часо- 
вого О т н удельного § кр расхода топлнва от 
сплы тягн на крюке Р кр прн нзмененнн ее ве- 
лнчнны от нуля (прн холостом ходе трактора) 
до макснмального значення. 

Перед определеннем тяговой характерн- 
стнкн трактора на стенде сннмают регулятор- 
ную характернстнку двнгателя прн его экс- 
плуатацнонных регулнровках н работе с ре- 
гулятором. 

Крнвые регулярной характернстнкн двнга- 
теля графнческн выражают завнснмость кру- 
тяніего момента двнгателя М е , чнсел оборо- 
тов коленчатого вала п, часового О т н удель- 
ного § е расхода топлнва от эффектнвной 
мовдностн Ы е двнгателя прн нзмененнн ее ве- 
лнчнны от нуля до макснмальной н затем до 
перегрузкн двнгателя. 


Тнповая регуляторная характернстнка 
полностью укомплектованного двнгателя 
СМД-14 (после его 60-часовой обкаткн) прн- 
ведена на рнс. 129, а тяговая характернстнка 
трактора ДТ-75, полученная прц его нспыта- 
ннн на поле, подготовленном под посев, — на 
рнс. 130. 

Условня проведення тяговых нспытаннй 
трактора на поле, подготовленном под посев, 
былп следуюшне: почва — чернозем; влаж- 
ность на глубнне 5—15 см составляла 12,4— 
15,4%; плотность — 0,96—1,62 кГ/см 2 ; конст- 
руктнвный вес трактора 5665 кг; его эксплуа- 
тацнонный вес 6290 кг; температура окружаю- 
іцего воздуха 28° С; барометрнческое давле- 
нне 753 мм рт. ст. Двнгатель развнвал максн- 



Рнс. 129. Тнповая регуляторная характернстнка двнга- 
теля СМД-14. 
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Рнс. 130. Тяговая характернстнка трактора ДТ-75 (фон — поле, подготовленное под посев); /—VII — пере- 

дачн. 


мальную моідность 77,5 л.с., удельный расход 
топлнва составлял 195 г/э.л.с.ч. 

Прн нспытаннях для смазкн двнгателя н 
трансмнсснн прнменялось днзельное масло 
Дп-11 (по ГОСТ 5304—54) с прнсадкой 
ЦПАТПМ-339 н днзельное топлнво летнее по 
ГОСТ 4749—49. 

Тяговая характернстнка трактора ДТ-75, 
полученная прн его нспытаннн на уплотненной 
глнннстой дорожке, представлена на рнсун- 
ке 131. 

Условня проведення следуюнгне: плотность 
67,0 кГ/см 2 -, влажность 6,36%; конструктнвный 
вес трактора 5665 кг; его эксплуатацнонный 
вес прн нспытаннн 6290 кг; температура окру- 
жаювдего воздуха 28° С; барометрнческое дав- 
ленне 753 мм рт. ст. Двнгатель СМД-14 раз- 
внвал макснмальную мошность 76 л.с. прн 
1700 об/міш коленчатого вала; удельный рас- 
ход топлнва составлял 199 г/э.л.с.ч ; крутя- 
шнй момент составлял 32,61 кГм; запас крутя- 
шего момента 11,8%. 

Прн нспытаннн для двнгателя н трансмнс- 
снн прнменялнсь те же сорта масла н топлнва, 
что н прн нспытаннн трактора на поле, подго- 
товленном под посев. 

Для правнльного агрегатнровання тракто- 
ра с разлнчнымн сельскохозяйственнымн ма- 
шннамн н оруднямн н хорошей маневренно- 
стн машннно-тракторного агрегата большое 


значенне нмеет перепад скоростей н тяговых 
уснлнй между смежнымн передачамн (отно- 
шенне скоростей н тяговых уснлнй высшей пе- 
редачн к ннзшей передаче). 

Трактор ДТ-75 между смежнымн переда- 
чамн нмеет небольшне перепады скоростей н 
тяговых уснлнй. Налнчне семнступенчатой ко- 
робкн перемены передач с перепадамн расчет- 
ных скоростей от 0,49 до 1,06 км/ч н перепада- 
мн расчетных тяговых уснлнй от 280 до 380 кГ 
(без учета включення увелнчнтеля крутяшего 
момента) позволяет агрегатнровать трактор с 
разлнчнымн сельскохозяйственнымн машнна- 
мн н оруднямн н нспользовать его с болыннм 
коэффнцнентом загрузкн на разлнчных ра- 
ботах. 

Тяговая мошность на крюке прн двнженнн 
трактора по стерне на первой передаче со- 
ставляет 56 л.с. Остальная часть мовдностн 
двнгателя расходуется на тренне в снловой 
передаче, самопередвнженне трактора, буксо- 
ванне гусеннц н т. д. 

Необходнмо нанболее полно нспользовать 
тяговую мовдность двнгателя н выбнрать нан- 
выгоднейшне скоростн двнження агрегата, 
чтобы добнться его нанболыней пронзводн- 
тельностн н экономнчностн, а также хорошего 
качества сельскохозяйственных работ. 

На тракторе ДТ-75 можно выполнять ос- 
новные сельскохозяйственные работы на 


16 * 


243 




Рнс. 131. Тяговая характернстуіка трактора ДТ-75 (фон — дорожка с плотным глнннстым грунтом); I—VII пере- 

дачн. 


повышенных скоростях 5—8 км/ч прн высоком 
коэффнцненте полезного действня, в резуль- 
тате чего пронзводптелыюсть будет в среднем 
на 30% больше, чем у трактора ДТ-54А, двн- 
гатель которого отрегулнрован на паспортную 
мошность 54 + 1 л.с. 

Трактор ДТ-75 рекомендуется нспользо- 
вать в основном на энергоемкнх работах (па- 
хота п др.). 

Перечень основных сельскохозяйственных 
машнн н оруднй, с которымн агрегатнруется 
трактор ДТ-75, прнведен в таблнце 19. Прн 
комплектованнн машнпно-тракторных агрега- 
тов необходнмо обеспечнвать загрузку трак- 
тора на крюке в пределах 90—95% макснмаль- 
ной тяговой моіцностн. Занас тягового уснлня 


на разлнчных передачах (от 7 до 15%) н уве- 
лпчнтель крутяшего момента, позволяюшнй 
увелнчнвать тяговые уснлня на всех переда- 
чах до 25% по сравненню с номннальнымн, да- 
ют возможность тракторнсту работать на 
оптнмалыюй скоростн для данного фона поч- 
вы, преодолевать трактором повышенные 
кратковременные сопротнвлення двнженню 
без остановкн агрегата для перехода на ннз- 
шую передачу. Вследствне этого уменьшаются 
потерн временн на остановкн для переключе- 
ння передач, расход топлнва на еднннцу об- 
работанной плошадн н увелнчнвается пронз- 
воднтельность. 

Данные по комплектованню некоторых аг- 
регатов прнведены в таблнце 20. 


Т а б л н ц а 19 


Нанменованне н марка машнны (орудня) 

Вес, кг 

Шнрнна 

захвата, 

м 

Глубнна 
обработкн, см 

Плуг пятнкорпусный уснленный прнцепной ПУ-5-35 

1305 

1,75 

До 27 

Плуг пятнкорпусный полунавесной с почвоуглубнтелямн ПГІП-5-35 

1150 

1,75 

» 45 

Плуг пятнкорпусный прнцепной П-5-35-МГА 

1200 

1,75 

» 25 

Плуг пятнкорпусный гндрофнцнрованный ППГ-5-35 

942 

1,75 

» 27 

Плуг-рыхлнтель четырехкорпусный ПРН-4-35 

588 

1,4 

» 27 

Плуг четырехкорпусный для вспашкн рнсовых полей навесной ПРС-4-30 

530 

1,2 

» 22 

Плуг четырехкорпусный навесной ПН-4-35 

590 

1,4 

» 27 

Плуг четырехкорпусный навесной для каменнстых почв ПНК-4-35 

Не более 
730 

1,4 

» 27 

Плуг трехьярусный ПТ-40 

1060 

0,4 

» 40 

Плуг четырехкорпусный навесной для каменнстых почв ПКС-4-35 

710 

1,4 

» 25 

Плуг четырехкорпусный навесной ПНС-4-35 

570 

1,4 

До 27 

Плуг пятнкорпусный прнцепной ПК-5-35 

1225 

1,75 

» 27 

Плуг пятнкорпусный с гндроуправленнем н корпусамн для безотвальной пахоты 
прнцепной ПБ-5-35А 

1275 

1,75 

» 40 
(с учетом 
вспушен- 
ностн почвы) 

Плуг четырехкорпусный навесной для пахоты на повышенных скоростях 

Около 585 

1,4 

До 27 

ПН-4-35С 




Плуг четырехкорпусный для безотвальной пахоты ПРС-4-35 

760 

1,4 

» 40 

Плуг выкопочный навесной ВПН-2 с ножом: 




для выкопкн саженцев 

343 

0,55 

» 40 

для выкопкн сеянцев 

335 

0,97 

» 30 

Плуг плантажный однокорпусный навесной ППН-40 

500 

0,4 

40—45 

Плуг плантажный ПП-40Г 

815 

0,4 

До 40 

Плуг кустарннково-болотный навесной ПКБН-60 

583 

0,6 

» 30 

Плуг кустарннково-болотный ПБН-75 

604 

0,75 

» 29 

Плуг кустарннково-болотный прнцепной ПКБ-75: 




с черенковым ножом 
с днсковым ножом 
с ножом н опорной лыжей 

1460 

1450 

1420 

0,75 

» 35 

Плуг кустарннково-болотный навесной ПБН-2-54М 

710 

1,08 

» 30 

Борона зубовая тяжелая ЗБЗТУ-1,0 

153X3 

2,9X3 

5—10 

Борона днсковая тяжелая навесная БДНТ-2,2 

850 

2,2 

20 

Борона днсковая тяжелая БДТ-2,2 

1740 

2,2 

До 25 

Борона днсковая двухследная прнцепная БД-4,1 

1250 

4,1 

8—15 

Борона днсковая тяжелая навесная ДТ-3 

1300 

3,0 

20 

Агрегат нз трех зерновых прнцепных сеялок СУ-24 с уннверсальной прнцепной 

3060+750 

3,6x3 

До 10 

сцепкой С-ІІУ 

Агрегат нз трех зерновых узкорядных прнцепных сеялок СУБ-48Б с уннверсаль- 

3150+750 

3,6x3 

8 

ной прнцепной сцепкой С-ПУ 


Агрегат нз трех зернобобовых навесных сеялок СЗН-24А с полунавесной гндро- 

2220+700 

3,6X3 

8 

фнцнрованной сцепкой СН-75 


Агрегат нз трех зернотуковых комбнннрованных прнцепных сеялок СУК-24 со 

3510+750 

10,8 

8 

сцепкой С-ІІУ 


Культнватор для сплошной обработкн почвы прнцепной (два) КП-4М с уннвер- 
сальной прнцепной сцепкой С-ПУ 

1660+750 

8 

6—10 
(с пололь- 
нымн лапа- 
мн) 

10—14 
(с рыхлн- 
тельнымн 

Культнватор-плоскорез КПЛ-3-150 

767 

4,6 

лапамн) 

8—18 

Культнватор-плоскорез КПЛ-3-100 

650 

3,1 

До 16 

Культнватор для сплошной обработкн почвы навесной (трн) КПНА-3 с полуна- 
весной гндрофнцнрованной сцепкой СН-75 

1158+700 

1068+ 700 

9 

6—12 

(со стрель- 
чатымн 
лапамн) 

До 13 (с 
пружнннымн 
зубьямн) 


245 








Продолженае 


Наяменоваяне н марка машнны (орудня) 


Культнватор штанговьій навесной ЗКШН-3,6 с полунавесной гндрофнцнрованной 
сцепкой СН-75 

Культнватор штанговый ЗКНШ-2,8 с полунавесной гндрофнцнрованной сцепкой 
СН-75 

Культнватор-рыхлнтель навесной КРН-3,5 (для сплошной н предпосевпой обра- 
боткн, культнвацнн) 

Культнватор-рыхлнтель для каменнстых почв навесной КРН-ЗК: 
с рыхляшнмн лапамн 
с полольнымн лапамн 
Лушнльннк днсковый прнцепной ЛД-10 
Комбайн снлосоуборочный СК-2,6 А 

Комбайн кукурузоуборочный ККХ-3 

Волокуша тросовая ВТР-10 
Лункообразователь днсковый ЛОД-ЮА 
Лушнльннк-сеялка ЛДС-4 
Льнокомбайн ЛК-5 


Картофелеуборочный комбайн КГП-2 
Картофелеуборочный комбайн К-3 

Высадкопосадочная машнна (корней сахарной свеклы) ВПГ-4 


Шнрнна 


Вес, кг 

захвата, 

м 

960+700 

3,6x3 

690+700 

2,8X3 

450 

3,5 

735 

760 

1900 

2800 

2,65 

2,9 

10—11,7 

2,6 

2500 

2,1 

560 

1781 

1765 

2220 

3,38 

11 

3,6—3,9 
1,9 

3565 

3750 

3050 

1,2 н 1,4 
1,2 н 1,4 
2,8 
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Пахота поля со 
стерней коло- 

совых на глубн- 
ну 20—22 см 

16,6—21,8 

12,3—15,7 

22,1 

0,60 

Навесной плуг 

ПН-4-35 н 1 зве- 
но бороны «Знг- 
заг» 

1,49 

1976 

Третья 

б,іб 

45,5 

0,92 

14,54 

13,32 

0,91 

То же 

16,6—21,8 

12,3—15,7 

21,8 

0,60 

То же 

1,57 

2054 

» 

6,34 

48,2 

0,96 

12,5 

12,05 

0,84 

» » 

16,6—21,8 

12,3—15,7 

21,9 

0,60 

То же 

1,46 

1918 

Четсер- 

тая 

6,6 

47,1 

0,94 

14,49 

13,60 

0,92 

Па.хота поля со 
стераен коло- 

совых па глубн- 
ну 25—27 см 

13,1—24,8 

31,3-39,1 

27,8 

0,61 

Навесной плуг 

ПН-4-35 н однн 
каток 

1,42 

2390 

Первая 

5,08 

42,1 

0,70 

18,50 

12,82 

0,84 

То же 

17,2—22,2 

35,8—47,5 

27,4 

0,64 

То же 

1,60 

2660 

» 

5,08 

50,0 

0,81 

15,93 

12,95 

0,85 

» » 

17,2—22,2 

35,8—47,2 

27,4 

0,64 

То же 

1,51 

2522 

» 

5,10 

48,4 

0,78 

15,18 

11,79 

0,76 

Пахота поля со 
стерней коло- 

совых под са- 
харную свеклу 
на глубнну 30— 
32 см 

12,1 — 18,0 

15,7—20,7 

30,3 

0,63 

Навесной плуг 

ПН-4-35 н однн 
каток 

1,46 

2787 

» 

5,08 

52,4 

0,74 

17,75 

13,06 

0,87 

То же 

12,1 — 18,0 

15,7—20,7 

30,4 

0,63 

То же 

1,51 

2892 

» 

5,1 

54,8 

0,77 

16,22 

12,51 

0,84 

Пахота пласта 

многолетішх 
трав (люцерна + 
+ ежа) на глу- 
бнну 25—27 см 

9,1—12,5 


25,7 

0,89 

Навесной плуг 

ПН-4-35 (с тре- 
мя корпусамн) 
н однн каток 

1,08 

2470 

Вторая 
(нногда 
с УКМ) 

4,68 

42,8 

0,50 

24,95 

12,42 

0,83 

Пахота пласта 

многолетннх 
трав (люцерна + 
+ ежа) на глу- 
бнну 25—27 см 

9,1 — 12,5 


25,6 

0,89 

Навесной плуг 

ПН-4-35 (с тре- 
мя ксрнусамн) 
н однн каток 

1,07 

2437 

Первая 
(нногда 
с УКМ) 

4,90 

44,2 

0,50 

25,68 

12,81 

0,86 


247 
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Пахота стернн яч- 
меня 

16,7—20,9 

- 

21,2 

0,4—0,56 

Прнцепной плуг 

П-5-35МГ с 

предплужпнком 

1,90 

- 

Четвер- 

тая 

7,06 

- 

1,34 

11,07 

14,83 

0,965 

То же 

16,7—20,9 

- 

25,4 

0,4—0,56 

То же 

1,87 

- 

Вторая 

5,7 

- 

1,07 

13,5 

14,45 

0,94 

» » 

16,7—20,9 

- 

28,7 

0,4—0,56 

» ь 

1,87 

- 

Первая 

4,96 

- 

0,926 

16,03 

14,83 

0,965 

Днсковаіше пахот- 
пого слоя 

7,8—11,4 

0,8—5,2 

9,9 

150,9 

Днсковый лушпль- 
ннк ЛД-10, угол 
атакн 35° (яш,п- 
кн без землл) 

10,15 

1531 

Седьмая 

7,38 

44,5 

7,77 

1,66 

12,91 

0,86 

То же 

7,8—11,4 

0,8—5,2 

9,9 

150,9 

То же 

10,15 

1531 

Пятая 

7,82 

44,5 

7,62 

1,73 

13,18 

0,89 

Сплошная культн- 
вацня пахотного 
слоя 

18,5—15,8 

2,0—7,0 

6—8 

211,7 

Два культнватора 
КУТС-4,2 н 10 
звеньев борон 
«Знгзаг» 

8,7 

1842 

Четвер- 

тая 

7,06 

48,1 

4,98 

2,72 

12,62 

0,85 

Сплошная культн- 
вацня пара 

14—16 

8,7—19,2 

10-12 

302—314 

Сцепка С-11, два 
культнватора 
КП-4 н четыре 
звена бороны 

«Знгзаг» 

7,7 

2420 

Первая 

4,87 


3,75 

3,56 

13,35 

0,89 

Луіценне стернн 
колосовых 

15,0—18,3 

24,1—37,1 

5-7 

191,6 

Днсковый лушнль- 
ннк ЛД-10, угол 
атакн 25° (яшн- 
кн с землей) 

10,9 

2088 

Третья 

6,3 

48,7 

7,12 

2,07 

14,75 

0,99 

Подбор валков 

пшеішцы 

9,8—19,8 

6,9—11,8 


708,3 

Прнцепной ком- 
байн РСМ-8, 

подборгцнк 
ППУ-2,4, коп- 
ннтель КО-16 н 
тросовая воло- 
куша 

2,4 

1700 

Первая 

4,72 

29,7 

2,73 

3,41 

9,29 

0,60 
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Рнс. 132. Схема расположення подшнпннков качення трактора ДТ-75. 

ПРМЛОЖЕНЙЯ 


Спецнфнкацня подшнпннков качення трактора ДТ-75 




Обозначенне 
по каталогу 
подшнпннков 


Колнчество 

цнй на 
рнсунке 
132 

Место установкн 

Тнп подшнпннка (размеры в мм) 


н 


Двнгатель 


і 

Прнвод гндронасоса в сборе 

207 

Шарнковый раднальный однорядный 
(35X72X17) 

Шарнковый раднальный однорядный 
(20X47X14) 

1 

1 

2 

Прнвод гндронасоса в сборе 

204 

1 

1 

3 

Насос водяной в сборе 

305 

Шарнковый раднальный однорядный 
(25X62X17) 

1 

2 

4 

Насос водяной в сборе 

304 

Шарнковый раднальный однорядный 
(20X52X15) 

ІІІарнковый раднально-упорный (20Х 
Х47Х12) 

1 

1 

5, 6 

Кулачковый вал топлнвного насоса 

6020 

2 

2 

7 

Вал регулятора 

46203 

Шарнковый раднально-упорный (17Х 
Х40Х12) 

1 

1 

8 

Вал регулятора 

8202 

Шарнковый упорный однорядный 
(15X32X12) 

1 

1 

9 

Вал регулятора 

200 

Шарнковый раднальный однорядный 
(10X30X9) 

1 

1 

10 

Редуктор пускового двнгателя 

305 

Шарнковый раднальный однорядный 
(25X62X17) 

1 

2 

11 

Редуктор пускового двнгателя 

8109 

Шарнковый упорный одннарный 

(45 X 65X14) 

Шарнковый упорный одннарный 

(30x47x11) 

1 

1 

12 

Редуктор пускового двнгателя 

8106 

1 

1 

13 

Валнк регулятора пускового двнга- 
теля 

202 

Шарнковый раднальный однорядный 

(15X35X11) 

2 

6 

14 

Промежуточная шёстерня пускового 
двнгателя 

202 

Шарнковый раднальный однорядный 
(15X35x11) 

2 

6 

15 

Шестерня прнвода магнето 

202 

Шаряковый раднальный однорядный 
(15x35x11) 

2 

6 

16 

Коленчатый вал пускового двнгате- 
ля, передняя коренная шейка 

205 

Шарнковый раднальный однорядный 
(25 X 52X15) 

1 

1 

17 

Коленчатый вал пускового двнгате- 
ля, передняя коренная шейка 
Коленчатый вал пускового двнгателя, 
шатунная шейка 

2206 

Ролнковый раднальный (30 X 62X16) 

1 

38 

2 

18 

Ролнк 

05x8 

Ролнкн 05x8, уложенные в два ряда 

38 


249 


















Продолженче 


п 

Место установкн 

Обозначенне 
по каталогу 
подшнпннков 

Тнп подшнпннка (размеры в мм) 

Колн» 

на 

узел 

^ество 

на 

трак- 

тор 

19 

Коленчатый вал пускового двнгателя, 
задняя коренная шейка 

2206 

Ролнковый раднальный (30 x 62x16) 

і 

2 

20 

Вал редуктора в сборе 

308 

Раднальный однорядный (40X90X23) 

і 

і 

21 

Маховнк в сборе (передннй подшнп- 
ннк муфты сцеплення) 

1208 

Шарнковый раднальный сфернческнй 
двухрядный (40X80x18) 

і 

і 

22 

Муфта выключення в сборе 

46118 

Шарнковый раднально-упорный одно- 
рядный (90x140x24) 

і 

і 

23 

Муфта сцеплеішя 

312 

Шарнковый радпальный одпорядный 
(60X130X31) 

і 

I 


Шассн трактора 

Увелнчнтель крутявдего момента 


24 

Вал ведушнй, передняя опора 

311 

Шарнковый раднальный однорядный 
(55X120X29) 

Шарнковый упорный (85x124X24) 

1 

25 

Отводка муфты сцеплення 

9588217 

1 

26 

Воднло, передняя опора 

7Н60120 

Шаряковыіі раднальный однорядный 
с одной зашнтной шайбой (ЮОХ 

X 150X24) 

1 

27 

Вал ведушнй, задняя опора 

292211К1 

Ролнковый раднальный с короткнмн 
цнлнндрнческнмн ролнкамя без 
внутреннего кольца (66,5x100x21) 

1 

28 

Ось блока шестерен 

4024104 

Ролнковый нгольчатый (28 x 42 x 22) 

6 

29 

Шестерня ведомая, передняя опора 

Ролнк 

03x24 

Ролнкн нгольчатые (03x24) 

51 

30 

Шестерня ведомая, задняя опора 

114 

Шарнковый раднальный однорядный 
(70X110X20) 

Ролнковый раднальный с короткнмн 
цнлнндрнческнмн ролнкамн (120Х 

X165X22) 

1 

31 

Воднло, задняя опора 

Ю32924К1 

1 

32 

Муфта обгона 

Ролнк 

0 10x20 

Ролякн цнлнндрнческне (010X20) 

10 


Коробка перемены передач 


33 

Вал заднего хода, передняя опора 

102407 

Ролнковый раднальный с короткнмн 
цнлнндрнческнмя ролнкамв (35х 

X100X25) 

1 

34 

Вал первнчный, передняя опора 

32213КМ 

Ролнковый раднальный с короткнмн 
цнлнндрнческнмн ролнкамн (65 X 

X 120X23) 

1 

35 

Вал заднего хода, задняя опора 

32605К 

Ролнковый раднальный с короткнмн 
цнлнндрнческямн ролнкамн (25Х 

X 62X24) 

1 

36 

Вал первнчный, задняя опора 

311 

Шарнковый раднальный однорядный 
(55X120X29) 

1 

37 

Вал вторнчный, передняя опора 

700409 

Шарнковый раднально-упорный одно- 
рядный (45 X120 X 29) 

1 

38 

Вал дополннтельный, передняя опора 

407 

Шарнковый радяальный однорядный 
(35X100 X 25) 

1 

39 

Вал вторнчный, задняя опора 

2612КМ 

Ролнковый раднальный с короткнмя 
цнлнндрнческнмн ролнкамн (60X 

X130X46) 

1 

40 

Вал дополннтельный, задняя опора 

32605К 

Ролнковый радналыіый с короткямя 
цялнндрнческнмн ролнкамн (25Х 

X 62X24) 

1 


Задннй мост 


41 

Ось сателлнта планетарного меха- 

Ролнк 

Ролнкц нгольчатые (04 X 35) по 

78 


ннзма 

нгольчатый 

26 шт. на подшнпннк 




04x35 




250 










Продолженые 


№ позн- 
цнй на 
рнсунке 
132 

Место установкн 

Обозначенне 
по каталогу 
подшнпннков 

Тнп подшнпннка (размеры в мм) 

| Колнчество 

на 

узел 

на 

трак- 

тор 

42 

Шестерня коронная нланетарного ме- 
ханнзма 

226 

Шарнковый радналыіый однорядный 
(130X230X40) 

2 

2 


Вал отбора мошностн 


43 

Шестерня ведушая, передняя опора 

50213 

Шарнковый раднальный однорядный 
со стопорной канавкой на наруж- 
ном кольце (65X120X23) 

1 

44 

Шестерня ведушая, задняя опора 

6Н2213КМ 

Ролнковый радналыіый с короткнмн 
цнлнндрнческнмн ролнкамн (65Х 

X 120X23) 

1 

45 

Вал редуктора ведомый, передняя 
опора 

406 

Шарнковый раднальный однорядный 
(30X90X23) 

1 

46 

Шестерня ведомая 

7000114К 

Шарнковый раднальный однорядный 
(70X110X13) 

1 

47 

Вал редуктора ведомый, задняя опора 

6Н2309КМ 

Ролнковый раднальный с короткнмн 
цнлнндрнческнмн ролнкамн (45X 

X100X25) 

1 


Конечная передача 


48 

Вал ведушего колеса 

413 

Шарнковый раднальный однорядный 
(65X160X37) 

1 

49 

Вал ведушего колеса 

32318КМ 

Ролнковый раднальный с короткнмн 
цнлнндрнческнмн ролнкамн (90х 

X190X43) 

1 

50 

Шестерня ведушая 

32315КМ 

Ролнковый раднальный с короткнмн 
цнлнндрнческнмн ролнкамн (75Х 

X 160x37) 

1 

51 

Шестерня ведушая 

62314К1 

Ролнковый раднальный с короткнмн 
цнлнндрнческнмп ролнкамн н упор- 
ной шайбой (70Х 150x35 */45**) 

1 


52 


Ось опорного катка подвескн 


Подвеска 


7909М 


Ролнковый коннческнй (47X100X43) 


2 


16 


Поддержнваюшнй ролнк 


53 

Ось поддержпваюшего ролнка 

32309КМ 

Ролнковый раднальный с короткнмн 

1 




ролнкамн (45ХЮ0Х25) 


54 

Ось поддержнваюшего ролнка 

407 

Шарнковый раднальный однорядный 

1 



(35X100X25) 



Направляюшее колесо 


55 

Колесо направляюшее 

7311 

Ролнковый коннческнй (55x120x32) 

1 

56 

Колесо направляюшее 

751ЗК 

Ролнковый коннческнй (65X120X33) 

1 


* шнрнна наружного кольца; 

** шнрнна внутреннего кольца. 
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Рнс. 133. Схема расположення сальннков трактора ДТ-75. 


Спецнфнкацня сальннков трактора ДТ-75 


Лв познцнй 
на рнсунке 

іаз 





Колнчество 

Место установкн 

Обозначенне (размеры в мм) 

Нанменованне (тнп) 


на 

узел 

на 

трак- 

тор 

і 

Передішя опора двнгателя 

Манжета П-80А 
(80X105X12) 

Манжета резнновая 
8752—61 

гост 

1 

1 

2, 3 

Топлнвный насос 

СК20Х40ХЮ 

Сальннк каркасный 


2 

2 

4 

Насос водяной в сборе 

Н-6227 (40X60X9) 

Сальннк каркасный 


1 

1 

5,6 

Насос водяной в сборе н ры- 
чаг деко.мпрессора в сбо- 

Манжета 1—1—20 
(20X40X9) 

Манжета резнновая 
8752—61 

гост 

2 

2 

7 

Вал редуктора в сборе 

Манжета 1 — 1 —55 
(55X80X12) 

Манжета резнновая 
8752—61 

гост 

1 

1 

8, 10 

Коленчагый вал пускового 
двнгателя, передняя н зад- 
няя коренные шейкн 

Манжета 1— 1 —30 
(30X52X9) 

Манжета резнновая 
8752—61 

гост 

2 

2 

9 

Маховнк в сборе 

Манжета 1 — 1 —6227 
(40X62X9) 

Салышк каркасный 


1 

1 

11 

Корпус главной муфты сцеп- 
лення 

Манжета 1—1—60 
(60X85X12) 

Манжета резнновая 
8572—61 

гост 

1 

1 

12 

Крышка корпуса главной 
муфты сцеплення 

11—75А 

(75ХЮ0ХІ2/14) 

[ Манжета резнновая 
8752—61 

гост 

1 

1 

13 

Крышка сальннка УКМ 

Кольцо СП93—69—10 

Кольцо-сальннк полугру- 

бошерстное ГОСТ 6308—61 

1 

1 

14 

Крышка салькнка УКМ 

Манжета 70x95X12 

Манжета резнновая 
5308—64 

мн 

2 

2 

15 

Стакан подшнпннка № 311 

Манжета 65X90X12 

Манжета резнновая 
5308—64 

мн 

1 

1 

16 

Крышка УКМ 

Манжета 85X110X12 

Манжета резнновая 
5308—64 

мн 

1 

1 

17 

Шестерня солнечная плане- 
тарного механнзма (пра- 
вая н левая) 

Манжета 105x130X12 

Манжета резнновая 
5308—64 

мн 

1 

2 

18 

Торцовое уплотненне плане- 
тарного механнзма пово- 

Манжета 55x80x12 

Манжета резановая МН 
5308—64 

2 

2 

19 

Корпус сальннка конечаой 
передачн в сборе (правой 
н левой) 

Манжета 95x120x12 

Манжета резнновая 
5308—64 

мн 

1 

2 

20 

Шестерня ведушая ВОМ, 
передняя опора 

Манжета 65x90x12 

Манжета резнновая 
5308—64 

мн 

1 

1 
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Продолженііс 


№ позшшй 
на рнсунке 
133 




Колнчество 

Место установкн 

Обозначенне (размеры в мм) 

Нанменованне (тнп) 


трак- 

тор 

21 

Вал редуктора ВОМ ведо- 
мый, задняя опора 

Манжета 45x65X10 

Манже,та резнновая МН 
5308—64 

1 

і 

22 

Каретка подвескн 

Кольцо СП93—69—10 

Кольцо-сальннк полугрубо- 
шерстное ГОСТ 6308—61 

1 

4 

23 

Каретка подвескн 

Манжета 70x95x12 

Манжета резнновая МН 
5308—64 

1 

4 

24 

Масляный насос УКМ 

Манжета 15x30x7 

Мапжета резнновая МН 
5308—64 

2 

2 

25 

Гндронасос НШ—46У 

Манжета 1—1—25 
(25 X 42X10) 

Манжета резнновая ГОСТ 
8752—61 

1 

1 


Основные монтажные зазоры н регулнровочные параметры трактора 
Двнгатель 


Выступаіше гнльзы цнлнндров над верхней плоскостью блока, мм . 0,05—0.16 

Выступаіше вставкн камеры сгорання относнтельно ішжней плоскостн головкн цнлпнд- 

ров, мм . 0,03—0,10 

Зазор в шатунных подшнпннках, мм . 0,085—0,141 

Зазор в коренных подшнпннках коленчатого вала, мм . 0,104—0,160 

Нормальный зазор между гнльзой н поршнем, мм . 0,16—0,20 

Зазор в стыке поршневого компресснонного верхнего кольца, установленного в ка- 

лнбр, мм . 0.3—0,6 

Зазор в стыке поршневого компресснонного н маслосьемного колец, мм . 0,3—0,5 

Зазор между поршневым пальцем н втулкой шатуна, мм . 0,022—0,047 

Торцевой зазор между поршневым кольцом н канавкой в поршпе, мм: 

для компресснонных колец. 0,080—0,125 

для маслосьемных колец. 0,040—0,085 

Осевой зазср коленчатого вала в третьем коренном подшнпшіке, мм . 0,110—0,395 

Оеевой зазор ннжней головкн шатуна по шейке вала, мм . 0,22—0,46 

Разннца в весе комплекта поршней, г не более. 7 

Разннца в весе комплекта шатунов, г не более. 12 

Момент затяжкн гаек креплення крышек коренных подшнпннков, кГм . 20—22 

Момент затяжкн храповнка коленчатого вала, кГм . Ю—12 

Момент затяжкн гаек шатунных болтов, кГм . 14—16 

Момент затяжкн гаек шпнлек креплеішя головкн цнлнндров, кГм . 20—22 

Утопанне тарелкн клапанов относнтельно плоскостн головкн, мм . 1.16—1,6 

Зазор между клапапамн н коромысламн на холодном двнгателе, мм: 

у всасываювднх клапанов. 0,40 

у выхлопных клапанов. 0,45 

Осевой зазор между подпятннком распределнтельного вала н упорпым вннтом, мм . . 0,5 

Нормальная температура воды в снстеме охлаждення двнгателя, °С. 30—95 

Нормальное давленне масла в снстеме смазкн двнгателя, кГ/см 2 . 2,5—4,5 

Давленне закрытня предохраннтельного клапана масляного насоса двнгателя, кГ/см- 7,5—8,5 

Пронзводнтельность масляного насоса двнгателя прн протнводавленнн 6—6,5 кГ/см 2 , 
прн нспытаннн на масле вязкостью 2—3° по Энглеру н прн 1410±20 об/жпя валнка 
насоса, л/лш н . 60 

Нормалыюе давленйе топлнва в снстеме пнтання двнгателя, кГ/см 2 . 0,4—1,2 

Давленне начала впрыска топлнва в форсунках, кГ/см 2 . 125 + 5 

Порядок работы цнлнндров . 1—3—4—2 

Угол начала подачн топлнва насосом до в. м. т. по коленчатому валу, град . 18"*" 2 

Угол начала подачн топлнва по меннску до в. м.т. кулачка первого плунжера, град . 54—55 

Подача топлнва секцней топлнвного насоса прн 850 об/мш кулачкового вала, г/мт . 70—72 

Неравномерность подачн топлнва секцнямн, % не более. 3 

Зазор между концом отжнмного рычага н втулкой муфты выключення главной муфты 

сцеплення, мм . 2,5—3,5 

Зазор между упорнымн вннтамн н подпятннкамн промежуточного днска главной муф- 

ты сцеплення, мм . 1,5 

Полный ход муфты выключення главной муфты сцеплення, мм . 22—26 


253 










































Пусковой двнгатель 


Нормальный зазор между контактамн прерывателя магнето, мм . 0,25—0,35 

Нормальный зазор между электродамн свечн, мм . 0,5—0,6 

Угол опереження зажкгання до ВМТ прн такте сжатня, град . 27 

Чнсло оборотов колепчатого вала днзеля в мнпуту, прн котором выключается мсханнзм 

отключення пускового двнгателя .. . 455—600 

Нормальный зазор между цнлнндром н поршнем, мм . 0,18—0,24 

Торцевой зазор между поршневым кольцом н канавкой в поршне, мм . 0,045—0,085 

Зазор в стыке кольца, установленного в цнлнндр, мм . 3,3—3,6 

Трансмнссня н управленне трактора 
ІІормальное давленне в снстеме смазкн увелнчнтеля крутяшего момепта, кГ/см 2 . . . 0,4—1,1 

Пронзводнтельность масляного насоса УКМ (прн проверке на стенде) прн давлепнн 
н полостн нагнетання 0,7—0,9 /сГ/слг 2 , температуре масла плюс 80—90° С н прн 

2170 о 6/міін ведушей шестернн, ліміш , не менее. 12 

Зазор между концом отжнмного рычага н торцом кольца подшнпннка отводкн муфты 

сцеплення УКМ, мм . 3,7—4,3 

Суммарный ход нажнмного днска муфты сцеплення УКМ. мм . 1,8—2,0 

Нормальный зазор между зубьямн у новой коннческой пары шестерен главной пе- 

редачн, мм . 0,25—0,50 

Уснлне затяжкн гаек креплення внлок карданіюй передачн, кГ . 20 

Уснлне затяжкн гаек креплення головок кардана, кГ . 20 

Уснлне затяжкн болтов креплення конечных передач к корпусу заднего моста, кГ . . 30—35 

Свободный ход на концах рычагов управлення, мм . 60—80 

Г ндравлнческая снстема 

Макснмальное рабочее даЕленне в гндроснстеме, кГ/см 2 . 100 

Давленне масла, ограннчнваемое предохраннтельным клапаном гндрораспределнтеля 

нрн температуре масла плюс 50° С, кГ/см 2 . 130—140 

Давленне срабатывання автомата выключення рукояток, кГ/см 2 . 115—125 


Ходовая снстема 

Нормальное провнсанне гусеннчной цепн (расстоянне между лннейкой, поставлен- 
ной на концах пальцев звеньев гусеннцы над поддержнваювднмн ролнкамн н паль- 


цамн нанболее провнсшего звена), мм . 30—50 

Нормальный осевой зазор в ролнковых подшнпннках опорных катков, мм . 0,5 

Нормальный осевой зазор кареткн подвескн на цапфе, мм .. 1,5 
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